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BEGRUNDEL SE

1 BAGGRUND FOR FORSLAGET
1.1. Begrundelse og formal for forslaget

Det andet Marco Polo-program opfylder ikke helt de mdl, der er fastlagt i dets retsgrundlag,
med hensyn til trafikoverflytning og trafikforebyggelse. Skant programmet faktisk opnar en
betydelig trafikoverflytning, viser bade resultaterne af anden indkaldelse af fordag i 2008
under det andet Marco Polo-program og resultaterne af den eksterne evaluering af det farste
Marco Polo-program, at programmet hgjst sandsynligt ikke vil vage i stand til at na sit mal,
der gar ud pa at forebygge eller overflytte en vassentlig del af den forventede totale vaekst af
den internationale vejgodstransport i Europa, som tilsigtet i dets retsgrundlag.

Gennemferelsen af det fearste Marco Polo-program forfejler sit mad med hensyn til
trafikoverflytning, som det vises i en ekstern evaluering, der andar, at 64 % af malet mht.
trafikoverflytning' vil blive n&et. Denne succesrate bekradftes af antallet af svar pa den anden
indkaldelsesrunde i 2008 under det andet Marco Polo-program, der viser et fald i den samlede
forslaede trafikoverflytning. Desuden har de nye typer projekter, som er indfert i dette andet
program, motorveje til sgs og trafikforebyggelse, ikke tiltrukket tilstrakkeligt mange
ansggninger (kun 9 % af fordagenei 2007 og 4 % i 2008).

De foresldede amndringer sigter mod at forege programmets produktivitet med hensyn ftil
antallet af tonkilometer, der overflyttes fra eller forebygges pa vejene, med henblik pa at nade
mal, der er fastlagt i dets retsgrundlag. De specifikke foranstaltninger har til forma at
stimulere ansggningerne om finansiering gennem en forggelse af deltagelsen af sma
virksomheder, navnlig selskaber inden for indlandsskibsfartstransporten, en saakning af
berettigel sestaarsklerne, en forggelse af tilskudsintensiteten og en forenkling af programmets
administrative processer.

Evaluering af programmet

| forordningens artikel 14 angives det, at Kommissionen skal forelasgge Europa-Parlamentet,
Radet, Det Europaske @konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget en
evalueringsrapport om de resultater, der er opnaet med Marco Polo-programmet i perioden
2003-2006. Hvis denne rapport viser, at der er et behov for at tilpasse Marco Polo I1-
programmet, fremsaeter Kommissionen de nadvendige forslag.

Falgelig var programmet i 2007 genstand for en uafhamngig evaluering®. Evaluatorernes
undersggel ser viser, at:

— Det udger en passende strategi til at bidrage til et effektivt og baaredygtigt
transportsystem med komplementaritet til andre EF-interventioner.

— Dets produktivitet med hensyn til at nedbringe trafikbelastningen pa vejene bar
gives starre betydning og synlighed.

! 12 mia. tkm om &ret for MP.
Udfart af Ecorys. http://ec.europa.eu/dgs/energy _transport/eval uation/activites/reports_en.htm.
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— Det udever en kraftig leoftestangseffekt ved at generere betydelige
erhvervsinvesteringer. Hver euro planlagt stette svarer til 20 EUR
stetteberettigede omkostninger.

— Det forventes at medfare en overflytning af 30,6 mia. tkm svarende til 64 % af
dets mal.

— Det har kun brugt 73 % af det budget, der var til radighed.

— Det forventes at frembringe eksterne udbytter pd 650 mio. EUR i form af
reducerede omkostningerne ved trafikbelastning, forurening, transportsikkerhed
og andre omkostninger.

— Deformelle trin til evaluering af forslag og procedurerne inden underskrivning af
kontrakter opfattes af ansggerne som komplekse, vanskeligt gennemskuelige og
tidskraevende.

— Kontakten mellem Kommissionen og projektmodtagerne var meget begraanset.
e Evaluatorerne anbefalede at:

— forlaange projekternes maksimale varighed

— samke taasklerne for indlandsskibsfartsprojekter med sigte patrafikoverflytning

— forbedre programmets synlighed

— geare aspektet med hensyn til nedbringelse af vejenes trafikbel astning mere synligt
pa forslagseval ueringstrinnet

— udarbejde brugervenlige vejledninger, sd ansggere og modtagere bedre kan forsta
de regler, der skal overholdes i forbindelse med ansggning om finansiering og
forvaltning af projekterne.

1.2. Generd baggrund

Marco Polo-programmet er et af instrumenterne til at nedbringe trafikbelastningen som et led
I en kohagent transportpolitisk strategi for EU, der inkluderer internalisering af eksterne
omkostninger og brug af markedsbaserede instrumenter til at afspejle udnyttelsen af
infrastruktur.

Ifglge midtvejsevalueringen af hvidbogen om transport® ansl&s de totale omkostninger ved
trafikbelastning til 1 % af EU’s BNP og dens milj@maessige omkostninger til 1,1 %. Et af EU-
transportpolitikkens instrumenter til at tackle disse omkostninger er Marco Polo-programmet.
Jo starre succes programmet opndr, desto lavere vil omkostningerne ved trafikbelastning og
de miljgmaessige omkostninger blive.

| den eksterne evaluering af det farste Marco Polo-program anslas det, at 64 % af malet for
det antal tkm, der skal flyttes vack fra vejene, er ndet. Pa baggrund af et faldende antal forslag

3 K OM(2006) 314 endelig.
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og vellykkede projekter vil det andet Marco Polo-program, safremt der ikke gribes ind, i
bedste fald opnda samme succesrate. Dette ville betyde, at malet om at forebygge eller
overflytte en vassentlig del af den ansl&ede 60 %* vakst i den international e vejgodstransport,
svarende til 20,5 mia. tonkilometer i absolutte tal, ikke vil blive ndet. Dette vil have negative
konsekvenser hvad angér ekstra omkostninger til vejinfrastruktur, ulykker, overbelastning,
lokal og global forurening, miljaskader og usikkerhed i forsyningskaeden og i de logistiske
processer.

1.3. Gaddendebestemmelser pa det omréade, som forslaget vedr arer

Programmets gaddende retsgrundlag er Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr.
1692/2006 af 24. oktober 2006 om det andet Marco Polo-program for EF-tilskud til
forbedring af godstransportsystemets miljgprasstationer ("Marco Polo 11") og ophaevelse af
forordning (EF) nr. 1382/2003.

14. Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

EU’s transportpolitik tilstragber at tilbyde mennesker og erhverv i hele EU en hgj grad af
mobilitet og samtidig beskytte miljget mod de negative virkninger af transport. Dette opnas
ved at bygge pa et bredt udvalg af politiske vaarktgjer med henblik pa at opna overflytninger
til mere miljevenlige transportformer, optimere hver transportform og tilstragoe en effektiv
anvendelse af forskellige transportformer hver for sig og kombineret; alt dette skal fare til en
optimal og bagedygtig udnyttelse af ressourcerne.

| denne forbindelse kan der skelnes mellem to slags foranstaltninger:

— Foranstaltninger, der er beregnet til at forege alle transportformers
konkurrenceevne og miljemaessige effektivitet, saalig de transportformer, som er
mindre overbelastede og mere miljgvenlige, nemlig skibsfart, jernbanetransport
og indlandsskibsfart.

— Foranstaltninger, der er beregnet til at forage hele transportsystemets kapacitet og
effektivitet med TEN-T-finansiering (de transeuropadske transportnet),
samhgrighedsfondene (Den Europadske Fond for Regionaludvikling og
Samhgrighedsfonden) og investeringer fra medlemsstaterne og private operatarer.

Ovennaevnte foranstaltninger tilstracber gradvis at opnd en mere effektiv og miljevenlig
fordeling af godsstrammene mellem de forskellige transportformer. De vil imidlertid vaae
flere & om at blive fart ud i livet, og den eneste foranstaltning pa fad|esskabsniveau, der har
til formd at tilskynde til en mere miljemaessigt acceptabel fordeling af godsstrammene pa
kort sigt, er Marco Polo-programmet.

2. HORING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALY SE
2.1. Haring af interesserede parter

Den 4.4.2008 blev en offentlig hering lanceret pa hjemmesiden for Forvaltningsorganet for
Konkurrenceevne og Innovation (EACI), som forvalter programmet pa Kommissionens
vegne. En meddelelse om denne offentliggerelse blev e-mailet to gange til en liste pa over

4 PRIMES-model, inkluderet i Kommissionens rapport "Europadsk energi og transport, tendens indtil

2030".
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1500 kontaktpersoner, der omfattede reprassentanter for industrien, som var involveret i
forberedelsen og forvaltningen af Marco Polo-projekter. Den 28.4.2008 blev denne haring
fremlagt ved et made i kontaktpunkterne for neaskibsfarten og netvaaket til fremme af
naarskibsfarten. Den 23.5.2008 blev hagringen fremlagt ved et made i Marco Polo-udval get.

Den eksterne hering var aben fra den 4.4.2008 til den 30.5.2008. Der blev stillet 13 prascise
spargsmal med det formd at vurdere, om de af Kommissionen foresldede amdringer kunne
accepteres. Spegrgeskemaet omfattede desuden et sidste, bent spargsmdl til indhentning af
generelle bemaakninger. Der blev modtaget i alt 97 bidrag fra 20 medlemsstater plus Norge
og Serbien. Kun 12 % af respondenterne havde ikke vaget involveret og planlagde ikke at
blive involveret i en Marco Polo-ansggning, hvorfor bidragenes vaadi betragtes som hgj.

Gennem de to arlige mader i Marco Polo-Programudvalget af Medlemsstater har udvalget til
stadighed holdt sig involveret i heringen.

2.2. Ekspertbistand

Konsekvensanalysen blev udfert med input i form af "Evaluering af Marco Polo-programmet
(2003-2006)", som blev udarbejdet af Ecorys i november 2007. En anden ekstern kilde til
ekspertbistand var midtvejsrapporten fra en undersagel se udfert af Price Waterhouse Coopers
omkring en konsekvensanalyse for oprettelse af en innovationsfond for indlandsskibsfarts-
transportsektoren, der omfatter en vurdering af virkningerne af aandringer af den anden Marco
Polo-forordning.

2.3. Konsekvensanalyse

| konsekvensanalysen blev det konkluderet, at en malrettet revision af retsgrundlaget gennem
en gennemferelse af samtlige de foresldede foranstaltninger vil bibringe en betragtelig
mervaadi, eftersom den vil:

- forbedre programmets produktivitet med hensyn til antallet af forebyggede eller overflyttede
tonkilometer

- fore til en mere afbalanceret fordeling af trafikoverflytning og -forebyggelse blandt
transportformerne og projekttyperne

- forenkle programmets retsgrundlag og forvaltning med en deraf f@lgende nedbringelse af de
administrative omkostninger og byrder og dermed tiltraskke flere firmaer og mindre firmaer,
som pa nuvagrende tidspunkt afskreanmes af eller blot ikke er udstyret til at handtere dets
kompleksitet

- have positive virkninger med hensyn til den multidimensionale fordeling af virkningerne.
3. FORSLAGETSRETLIGE ASPEKTER
3.1. Resumé af fordaget

De foresldede andringer sigter mod en begraanset revision af retsgrundlaget (forordning (EF)
nr. 1692/2006) for det andet Marco Polo-program med henblik pa at forege dets produktivitet
med hensyn til dets mal for trafikforebyggelse og -overflytning malt i tonkilometer. Der
foreslas fire slags andringer. For det farste foranstaltninger til at lette deltagelsen af sma
virksomheder, for det andet foranstaltninger til ssankning af berettigel sestaarsklerne udtrykt i
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tonkilometer, for det tredje en forggelse af finansieringsintensiteten og for det fjerde en
forenkling af programmets procedurer.

3.2. Retsgrundlag

| artikel 71, stk. 1, og 80, stk. 2, i traktaten om oprettelse af Det Europsaske Fadlesskab
fastlaagges rammerne for Fadlesskabets indgriben i den internationale transport fra eller til en
medlemsstats omrade eller gennem en eller flere medlemsstaters omréader.

3.3. Subsidiaritetsprincippet

Marco Polo-programmet sigter mod at pavirke den internationae vejtransport. Eftersom
malene med hensyn til trafikoverflytning ikke i tilstrakkeligt omfang kan opfyldes af
medlemsstaterne og derfor pa grund af programmets omfang bedre kan gennemfares pa
fadlesskabsplan, kan Fadlesskabet tradfe foranstatninger i  overensstemmelse med
subsidiaritetsprincippet som fastlagt i traktatens artikel 5.

3.4. Proportionalitetsprincippet

Fordlaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, eftersom Fadlesskabets
indgriben er langt mindre end dens virkninger. Den nuvaaende maksimale tilskudsintensitet
er pal EUR pr. 500 tonkilometer, der flyttes vak fra vejene, hvilket skal sammenhol des med
de eksterne omkostninger, der spares ved denne trafikoverflytning, nemlig i gennemsnit
9,15EUR. Selv med opdateringen af tilskudsintensiteten til hgjst 2 EUR bibeholdes
princippet om proportionalitet i Fadlesskabets indgriben. Pa den anden side viser erfaringen
med programmet, at en euro Marco Polo-tilskud medfarer investeringer pa ca. 20 EUR i
projekter, der sigter mod et mere miljavenligt transportsystem.

3.5. Valgaf instrumenter
Foresl &et instrument: forordning

Den foresldede forordning aandrer forordning (EF) nr. 1692/2006 om det andet Marco Polo-
program for EF-tilskud til forbedring af godstransportsystemets miljgpraestationer (Marco
Polo 1) og ophaevelse af forordning (EF) nr. 1382/2003.
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Fordlag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETSFORORDNING (EF) nr. .../2008

af

om aendring af forordning (EF) nr. 1692/2006
om det andet Mar co Polo-program for EF-tilskud til forbedring
af godstransportsystemets milj gpraestationer (*Marco Polo11")

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ZEISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europadske Fadlesskab, saalig artikel 71,
stk. 1, og artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,
under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg’,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget®,

efter proceduren i traktatens artikel 2517, og

ud fra felgende betragtninger:

() | Kommissionens meddelelse® "Hold Europa i bevamyelse - Bagedygtig mobilitet pa
vores kontinent - Midtvejsevaluering af Europa-K ommissionens hvidbog fra 2001 om
transportpolitikken" fremhseves det andet Marco Polo-programs potentiale som
finansieringskilde i form af at tilbyde operaterer pa overbelastede veje aternativer,
som benytter andre transportformer. Det andet Marco Polo-program er derfor et
grundlasggende element i den nuvaarende transportpolitik.

(2 Hvis der ikke gribes beslutsomt ind, forventes den totale vejgodstransport i Europa at
vokse med mere end 60 % frem til 2013. Virkningen heraf vil veae en andéet vaskst i den
internationale vejgodstransport pa 20,5 mia. tonkilometer om dret frem til 2013 for EU
med negative konsekvenser i form af ekstraomkostninger til vejinfrastruktur, ulykker,
overbelastning, loka og global forurening, miljgskader og usikkerhed i
forsyningskaaden og i de logistiske processer.

©)] For at kunne handtere denne vakst kreeves en mere omfattende anvendelse af
naarskibsfart, jernbanetransport og indlandsskibsfart, end det er tilfaddet pa nuvaarende

EUT.
EUT...
EUT...
K OM(2006) 314 endelig.
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(4)

()

(6)

()

(8)

9)

(10)

tidspunkt, og det er nedvendigt at stimulere staake initiativer fra transport- og
logistiksektoren for at tilskynde til nye tilgange og brug af tekniske innovationer i alle
vore transportformer og forvaltningen heraf.

Ifalge artikel 14 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1692/2006 af
24. oktober 2006 om det andet Marco Polo-program for EF-tilskud til forbedring af
godstransportsystemets miljgpreestationer ("Marco Polo 11") og opheevelse af
forordning (EF) nr. 1382/2003° skal Kommissionen gennemfgre en evaluering af
Marco Polo Il-programmet og om ngdvendigt fremssdte forslag til tilpasning af
programmet.

| en ekstern evaluering af resultaterne af det farste Marco Polo-program blev det
vurderet, at programmet ikke vil na sine mal med hensyn til trafikoverflytning, og der
blev givet anbefalinger til forbedring af dets produktivitet.

Kommissionen har gennemfart en konsekvensanalyse af de foranstaltninger, som blev
foreddet i den eksterne evaluering, og andre foranstaltninger, der sigter mod at forege
programmets effektivitet. Denne analyse viste et behov for en raskke andringer af
forordning (EF) nr. 1692/2006 med henblik pa at lette deltagelsen af sma
virksomheder, saanke projekternes berettigel sestaaskler, forage
finansieringsintensiteten og forenkle programmets gennemferelsesprocedurer og
administrative procedurer.

Deltagelsen af sma virksomheder i programmet begr @ges ved at tillade
enkeltvirksomheder at sege om finansiering og ved at ssanke berettigel sestaarsklerne
for fordag, der forelaggges af indlandsskibstransportsel skaber.

Berettigelsestaasklerne for forslag til finansiering ber ssmkes og udtrykkes i
overflyttede tonkilometer undtagen for fadles lagingsprojekter. Der er ikke lamngere
behov for en specifik taarskel for trafikforebyggelsesprojekter, og der fastsedtes en
minimal projektvarighed for denne slags projekter og katalysator- og motorveje til sgs-
projekter.

Finansieringsintensiteten begr gges ved at indfare en definition pa "gods’, som
indbefatter transportelementet i beregningen af trafikoverflytningen, og ved
undtagelsesvis at tillade forlaangelser af den maksimale projektvarighed for projekter
med opstartsforsinkelser. Der ber tages hensyn til opdateringen af
finansieringsintensiteten fra 1 EUR til 2 EUR ifglge den procedure, der er fastsat i
bilag I, punkt 2, litra d).

Med henblik pa at forenkle gennemferelsen af programmet ber bilag Il til forordning
(EF) nr. 1692/2006 om finansieringsvilkar for supplerende infrastruktur slettes.
Y dermere ber udvalgsproceduren for den arlige udvadgelse af projekter til finansiering
afskaffes, og de detaljerede regler for udvadgelse af projekter ber vaae gaddende i
flere ar.

EUT L 328 af 24.11.2006, s. 1.
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(11)

(12)

(13)

Der bgr indferes en mere detaljeret forbindelse mellem programmet og det
transeuropaaske transportnets rammer for motorveje til sgs, og de miljgmaessige
betragtninger bar udvidestil at omfatte alle projekternes eksterne omkostninger.

Forordning (EF) nr. 1692/2006 ber derfor sendresi overensstemmel se hermed.

Med henblik pa at sikre, at de foranstaltninger, der fastlasgges i denne forordning, kan
gennemfares hurtigt og mest hensigtsmaessigt, bar denne forordning traede i kraft
snarest muligt efter dens vedtagelse —

UDSTEDT FZLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Forordning (EF) nr. 1692/2006 aandres som falger:

1

| artikel 2 indsadtes litrap):

"gods': for sa vidt angar trafikoverflytningsberegningerne, de transporterede varer
plus transportenheden, inklusive dennes motoriserede dele. Tomme transportenheder,
der fragtes pa en anden transportenhed, skal betragtes som gods for sa vidt angar
trafikoverflytningsberegningen.”

Artikel 4, stk. 1, affattes sdledes:

"1. Projekter forelagges af virksomheder, der er etableret i medlemsstater eller
deltagende lande, jf. artikel 3, stk. 30g 4."

Artikel 5 aendres som falger:
a)  Stk. 1, litrab) affattes sdledes:

"motorveje til sgs-projekter; inden for EU bgr sddanne projekter veae i
overensstemmel se med kendetegnene for motorveje til sas-prioritetsprojektet, der er
defineret inden for rammerne af Europa-Parlamentets og Radets afgerelse nr.
1692/96/EF af 23. juli 1996 om Fadlesskabets retningsinjer for udvikling af det
transeuropad ske transportnet'®

b) | stk. 2 udgdr andet punktum.
Artikel 6 affattes sdledes:

"Detaljerede regler

De detaljerede regler for procedurerne for forelasggelse og udvadgelse af projekter vil blive
fastlagt én gang for hele programmets levetid ifalge proceduren i artikel 10, stk. 2."

5.

| artikel 7 udgar andet punktum.

10

EFT L 228 af 9.9.1996, s. 1.
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6. Artikel 9 aandres som falger:

@ | farste afsnit, litra d), erstattes ordene "de relative miljgfordele ved
projekterne” af "de relative fordele ved projekterne med hensyn til reduktion af
de eksterne omkostninger".

(b)  Andet afsnit udgar.

7. Artikel 14, stk. 2, affattes sdledes:

"Kommission forelagger senest den 30. juni 2011 Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europadske @konomiske og Socidle Udvalg og Regionsudvalget en
evalueringsrapport om de resultater, der er opnaet med Marco Polo-programmet i
perioden 2003-2009."

8. | andet afsnit af artikel 15 udgar andet punktum.

Artikel 2

1 Bilag | til forordning (EF) nr. 1692/2006 erstattes af teksten i bilaget til denne
forordning.

2. Bilag Il til forordning 1692/2006 udgar.

Artikel 3

Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den Europadske Unions
Tidende.

Denne forordning er bindende i ale enkeltheder og gadder umiddelbart i hver mediemsstat.

Udfaadiget i Bruxelles, den

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
10
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1. Finansierings-
vilkar
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A. Katalysator

Artike 5, stk. 1, litra a)

a) En realistisk
forretningsplan skal
vise, at katalysator-

projektet nar sine mal i
lgbet af hejst 60
maneder og forbliver
levedygtigt efter denne
periode.

Finansieringsvilkar og krav som omhandlet i artikel 5, stk. 2

BILAG |

B. Motorveetil sgs

Artikel 5, stk. 1, litra b)

a) En realistisk forretningsplan skal vise, at
motorveje til sgs-projektet (MtS-projektet)
nar sine mal i lgbet af hgjst 60 maneder og
forbliver levedygtigt efter denne periode.

11

C. Trafikoverflytning

Artikd 5, stk. 1, litra c)

a) En realistisk
forretningsplan skal vise,
at trafikoverflytnings-

projektet ndr sine mal i
Igbet af hgist 36 maneder
og forbliver levedygtigt
efter denne periode.

D. Trafikforebyggelse

Artikel 5, stk. 1, litra
d)

a) En realistisk
forretningsplan  skal
vise, at trafikfore
byggel sespr oj ektet

nar sinemal i lgbet af
hgist 60 maneder og
forbliver levedygtigt
efter denne periode.

E. Fadleslaxing

Artikel 5, stk. 1, litra
€

a) Det fadles laerings
projekt skal fare til en
forbedring af de
kommercielle tjenester
pd markedet og
navnlig fremme
og/eller lette vejtrafik-
forebyggelse eler
trafikoverflytning fra
veene til
naer skibsfart, jern-
banetransport og ind-
landsskibsfart gennem
forbedret samarbejde
og deling af knowhow;
projektet  har en
varighed p& hgist 24
maneder.
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A. Katalysator

Artikel 5, stk. 1, litra a)

b) Katalysatorprojektet
skal vere innovativt pa
europadsk niveau med
hensyn til logistik,
teknologi, metoder,
udstyr, produkter, infra-
struktur  eller  ydede
tjenester.

B. Motorveetil sgs

Artikel 5, stk. 1, litra b)

b) MtSprojektet skal
vexe  innovativt  pa
europadsk niveau med
hensyn til logistik,
teknologi, metoder,
udstyr, produkter, infra-
struktur  eller  ydede
tjenester; der vil ogsa
blive lagt vesgt pa hg
kvalitet, forenklede
procedurer og
inspektioner, opfyldelse
af sikkerhedsstandarder,
god havneadgang,
effektive baglands-
forbindelser og fleksible
og  effektive  havne-
tjenester.

C. Trafikoverflytning

Artikd 5, stk. 1, litra c)

b)  Trafikoverflytnings-
projektet ma ikke fere til
konkurrenceforvridninger
pa de relevante markeder,
navnlig ikke melem
andre  transportformer
end ren vetransport og
inden for hver enkelt
alternativ transportform i
modstrid med den fadles
interesse.
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D. Trafikforebyggelse

Artikel 5, stk. 1, litra d)

b) Trafikforebyggelses
projektet  skal vexe
innovativt pa europadsk
niveau med hensyn til
integrering af
produktiondogistikken i
transportlogistikken.

E. Fadleslaxing

Artikel 5, stk. 1, litra €)
b) Projektet skal vere

innovativt pa europadsk
niveau.

DA



Proj ekttype

DA

A. Katalysator

Artikd 5, stk. 1, litra a)

¢) Katalysatorprojektet
forventes at fere til en
faktisk, malelig og
varig overflytning af
trafik fra vejene til
naer skibsfart, jernbane-
transport eller ind-
landsskibsfart.

B. Motorveetil sgs

Artikel 5, stk. 1, litra b)

c) MtSprojektet sigter mod at fremme
intermodale godstransporttjenester med stor
kapacitet og hgj frekvens via naaskibsfart,
herunder eventuelt kombinerede gods- og
passagertjenester, eller en kombination af
naexrskibsfart og andre transportformer,
hvori vejstrakningerne er si korte som
muligt; projektet skal helst omfatte
integrerede godstransporttjenester [
baglandet via jernbanetransport og/eller ind-
landsskibsfart.
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C. Trafikoverflytning

Artikd 5, stk. 1, litra c)

C) Trafikoverflytnings-
projektet skal omfatte en
realistisk plan med
konkrete etaper i arbejdet
med at na malene.

D. Trafikforebyggelse

Artikel 5, stk. 1, litra
d)

C) Trafikfore-
byggel sespr oj ektet
sigter mod at fremme
starre effektivitet i
den internationale
godstransport pa de
europaaiske markeder
uden at skade den
gkonomiske  vakst
ved at fokusere pa
agndring af
produktions- og/eller
distributions-
processerne og derved
opna kortere
afstande, sterre laste-
faktorer, mindre
tomkaersel, mindskede
affaldsstrgmme,
reduceret  volumen
og/eller veegt eller
andre virkninger, der
farer til en betyddig
mindskelse af veg-
godstransporten, men
som ikke pévirker
produktionsniveauet
eler arbegdsstyrken
negativt.

E. Fadleslaxing

Artikel 5, stk. 1, litra
€

C) Projektet méa ikke
fare til konkurrence-
forvridninger pé& de
relevante  markeder,
navnlig ikke mellem
transportformer, der
udger et alternativ til
ren vejtransport, eller
inden for de enkelte
transportformer, i et
omfang, der e i
modstrid  med den
fadlesinteresse.

DA



Proj ekttype

DA

A. Katalysator

Artikd 5, stk. 1, litra a)

d) Katalysator projektet
skal omfatte en
realistisk plan med
konkrete  etaper i
arbeidet med at na
malene og skal angive,
hvilket behov der er for
styringsbistand fra
Kommissionen.

B. Motorveetil sgs

Artikel 5, stk. 1, litra b)

d) MtSprojektet forventes at fere til en
faktisk, malelig og varig overflytning af
trafik, der overstiger den forventede vakst i
ve godstransporten, fra vegene til
naerskibsfart, indlandsskibsfart eller jern-
banetransport.
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C. Trafikoverflytning

Artikd 5, stk. 1, litra c)

d) Hvis trafik-
overflytningspr oj ektet

kreever  anvendelse af
tjenester, der leveres af
tredjeparter, som ikke er
med i Kkonsortiet, skal
ansgger en dokumentere, at
disse tjenester har veret
genstand for en
gennemskuelig, objektiv og
ikke-diskriminerende

udvadgelsesprocedure.

D. Trafikforebyggelse E. Fadleslaaring

Artikel 5, stk. 1, litra Artike 5, stk. 1, litra

d)

e

d) Det fadles laerings
projekt skal omfatte
en realistisk plan med
konkrete etaper i
arbgdet med at na
malene og skal angive,
hvilket behov der er
for styringsbistand fra
Kommissionen.

DA



Projekttype

DA

A. Katalysator

Artikel 5, stk. 1, litra a)

e) Katalysatorprojektet
ma ikke fere til

konkurrence-
forvridninger pa de
relevante mar keder,

navnlig ikke mellem
transportformer,  der
udger et alternativ til
ren vejtransport, eller
inden for de enkete
transportformer i et
omfang, der e i
modstrid  med den
fadlesinteresse.

B. Motorveetil sgs

Artikel 5, stk. 1, litra b)

€) MtSprojektet skal omfatte en realistisk
plan med konkrete etaper i arbejdet med at

na malene og skal angive, hvilket behov der
er for styringsbistand fra Kommissionen.
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C. Trafikoverflytning

Artikd 5, stk. 1, litra c)

D. Trafikforebyggelse E. Fadleslaxing

Artikel 5, stk. 1, litra Artike 5, stk. 1, litra

d)
d) Trafikfore-
byggel sespr oj ektet

skal omfatte  en
realistisk plan med
konkrete etaper i
arbgjdet med at nad
malene og skal angive,
hvilket behov der er
for styringsbistand fra
Kommissionen.

e

DA



Proj ekttype

DA

A. Katalysator

Artikd 5, stk. 1, litra a)

f) Hvis katalysator-
projektet kraever
anvendelse af tjenester,
der leveres af
tredjeparter, som ikke
e med i konsortiet,
skal ansgger en
dokumentere, at disse
tjenester har veeret
genstand for en

gennemskuelig,
objektiv. og  ikke-
diskriminerende
udvadgelsesprocedure.

B. Motorveetil sgs

Artikel 5, stk. 1, litra b)

f) MtSprojektet ma ikke fare il
konkurrenceforvridninger pa de relevante
markeder, navnlig ikke mellem
transportformer, der udger et alternativ til
ren vetransport, eller inden for de enkelte
transportformer, i e omfang, der er i
modstrid med den fadlesinteresse.

16

C. Trafikoverflytning

Artikd 5, stk. 1, litra c)

D. Trafikforebyggelse E. Fadleslaaring

Artikel 5, stk. 1, litra Artike 5, stk. 1, litra

d)

€) Trafikfore-
byggelsesprojektet ma
ikke fare til
konkurrenceforvridni
nger pa de relevante
markeder, navnlig for
sa vidt angar andre
transportformer end
vejtransport, i et
omfang, der er i
modstrid med den
fadlesinteresse.

e

DA



Proj ekttype

DA

A. Katalysator

Artikd 5, stk. 1, litra a)

B. Motorveetil sgs

Artikel 5, stk. 1, litra b)

g) Hvis MtS-projektet kraever anvendelse af
tjenester, der leveres af tredjeparter, som
ikke er med i konsortiet, skal ansggeren
dokumentere, at disse tjenester har vemret
genstand for en gennemskuelig, objektiv og
ikke-diskriminerende udvad gel sesprocedure.
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C. Trafikoverflytning

Artikd 5, stk. 1, litra c)

D. Trafikforebyggelse E. Fadleslaaring

Artikel 5, stk. 1, litra Artike 5, stk. 1, litra

d)

f) Hvis trafikfore-
byggelsespr oj ektet
kreever anvendelse af
tjenester, der leveres
af tredjeparter, som
ikke e med i
konsortiet, skal
ansggeren
dokumentere, at disse
tjenester har veeret
genstand  for en
gennemskuelig,
objektiv. og ikke
diskriminerende
udvadgelses-
procedure.

e

DA



Proj ekttype

2.

Finansierings-

intensitet
anvendel ses-
omrade

DA

og

A. Katalysator

Artikel 5, stk. 1, litra a)

a) Til katalysatorprojekter
kan der hgjst ydes et EF-
tilskud pad 35% af de
samlede udgifter, som er
nedvendige for at na
projektmalene, og som er
foranlediget af projektet. Der
kan kun ydes EF-tilskud til
sadanne udgifter, i det
omfang de direkte vedrarer
projektets gennemforelse. De
stetteber ettigede
omkostninger til supplerende
infrastruktur ma ikke vexe
hgjere end 10% af de totale
stetteber ettigede
omkostninger til projektet.

B. Motorveetil sgs

Artikel 5, stk. 1, litra b)

a) Til MtS-projekter kan der
hgist ydes e EF-tilskud pa
35 % af de samlede udgifter,
som er ngdvendige for at na
projektmalene, og som er
foranlediget af projektet. Der
kan kun ydes EF-tilskud til
sadanne udgifter, i det
omfang de direkte vedrgrer
projektets gennemforelse. De
stetteberettigede
omkostninger til supplerende
infrastruktur ma ikke veere
hgjere end 10% af de totale
statteber ettigede
omkostninger til projektet.

C. Trafikoverflytning

Artikd 5, stk. 1, litra c)

a) Til trafikoverflytnings
projekter kan der hgjst ydes
et EF-tilskud p& 35% af de
samlede udgifter, som er
nedvendige for at na
projektmalene, og som er
foranlediget af projektet. Der
kan kun ydes EF-tilskud til
sadanne udgifter, i det
omfang de direkte vedrarer
projektets gennemferelse. De
stetteber ettigede
omkostninger til supplerende
infrastruktur ma ikke veare
hgjere end 10% af de totale
stetteber ettigede
omkostninger til projektet.
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D. Trafikforebyggelse

Artikel 5, stk. 1, litra d)

a) Til trafikforebyggelses-
projekter kan der hgjst ydes
et EF-tilskud p& 35% af de
samlede udgifter, som er
nedvendige for at na
projektmélene, og som er
foranlediget af projektet. Der
kan kun ydes EF-tilskud til
sadanne udgifter, i det
omfang de direkte vedrarer
projektets gennemforelse. De
statteber ettigede
omkostninger til supplerende
infrastruktur ma ikke vexe
hgjere end 10 % af de totale
statteber ettigede
omkostninger til projektet.

E. Fadleslaxing

Artikel 5, stk. 1, litra €)

a) Til fadles lerings
projekter kan der hgjst
ydes et EF-tilskud pé
50% af de samlede
udgifter, som er
ngdvendige for at na
projektmalene, og som
er foranlediget af
projektet. Der kan kun

ydes  EF-tilskud il
sddanne udgifter, i det
omfang de  direkte
vedr grer projektets
gennemfarelse.

DA



Projekttype A. Katalysator

DA

Artikel 5, stk. 1, litra a)

Der kan ydes EF-tilskud til
udgifter, der er palgbet fra
den dato, ansggningen
indgives  som led i
udvad gelsespr oceduren,
safremt  EF-finansieringen
bliver endeligt godkendt.
Tilskud til omkostninger
ved anskaffese af lgsere
ydes kun, hvis
tilskudsaftalen forpligter
modtageren til, si laenge
projektet stettes, primeert at
benytte sadant legsgre til
projektet.

B. Motorveetil sgs

Artikel 5, stk. 1, litra b)

Der kan ydes EF-tilskud til
udgifter, der er palgbet fra
den dato, ansggningen
indgives som led i
udvad gelsesproceduren,
safremt EF-finansieringen
bliver  endeligt godkendt.
Tilskud til omkostninger ved
anskaffelse af |gsare ydes kun,
hvis tilskudsaftalen forpligter
modtageren til, si lange
projektet stettes, primaert at
benytte sadant lesere til
projektet.

C. Trafikoverflytning

Artikd 5, stk. 1, litrac)

Der kan ydes EF-tilskud til
udgifter, der er palebet fra
den dato, ansggningen
indgives som led i
udvad gelsesproceduren,
safremt  EF-finansieringen
bliver endeligt godkendt.
Tilskud til omkostninger ved
anskaffelse af lagsgre ydes
kun, hvis tilskudsaftalen
forpligter modtageren til, sa
leenge  projektet  stettes,
primaart at benytte sidant
|@ser e til projektet.
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D. Trafikforebyggelse

Artikel 5, stk. 1, litra d)

Der kan ydes EF-tilskud til
udgifter, der er pdlgbet fra
den dato, ansggningen
indgives som led i
udvad gel sesproceduren,
safremt EF-finansieringen
bliver  endeligt  godkendt.
Tilskud til omkostninger ved
anskaffelse af lgsgre ydes kun,
hvis tilskudsaftalen forpligter
modtageren til, sd lange
projektet stgttes, primaart at
benytte sddant Igsare il
projektet.

E. Fadleslaxing

Artikel 5, stk. 1, litra €)

Der kan ydes EF-tilskud til
udgifter, der er palebet fra
den dato, ansagningen
indgives  som led i
udvad gelsesproceduren,

safremt EF-finansieringen
bliver endeligt godkendt.

DA



Proj ekttype

DA

A. Katalysator

Artikd 5, stk. 1, litra a)

b) EF-tilskuddet, fastlagt af
K ommissionen pa grundlag af
det antal tonkilometer, der
overflyttes fra vejtransport til
naer skibsfart, jernbane-
transport og indlandsskibs-
fart, fastssdtes i farste
omgang til 2 EUR for hver
overflytning af 500
tonkilometer vegods-

transport. Dette vejledende
belgb vil kunne justeres i
forhold til bl.a. projektets

kvalitet eller den faktisk

opnéede miljgfordel.

B. Motorveetil sgs

Artikel 5, stk. 1, litra b)

b) EF-tilskuddet, fastlagt af
Kommissionen p& grundlag af
det antal tonkilometer, der
overflyttes fra vejtransport til
naer skibsfart, jernbane-
transport og indlandsskibsfart,
fastseettes i forste omgang til 2
EUR for hver overflytning af
500 tonkilometer  vegods
transport. Dette vejledende
belgb vil kunne justeres i
forhold til bl.a. projektets
kvalitet eller den faktisk
opnaede miljafordel.

C. Trafikoverflytning

Artikel 5, stk. 1, litra c)

b) EF-tilskuddet, fastlagt af
Kommissionen pa grundlag af
det antal tonkilometer, der
overflyttes fra vejtransport til

naer skibsfart, jernbane-
transport og indlandsskibs-
fart, fastssdtes i forste

omgang til 2 EUR for hver
overflytning af 500
tonkilometer vegods-
transport. Dette vejledende
belgb vil kunne justeres i
forhold til bl.a. projektets
kvalitet eller den faktisk
opnéede miljafordel.
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D. Trafikforebyggelse

Artikel 5, stk. 1, litra d)

b)  EF-tilskuddet til
trafikfor ebyggelses-

projekter ma  ikke
anvendes til at stgtte
erhvervs eller
produktionsvirksomhed,
som ikke har nogen
direkte tilknytning til
transport eller
distribution.

c) EF-tilskuddet
fastsaettes i forste

omgang til 2 EUR for
hver forebyggelse af 500
tonkilometer eller 25
kar etgjkilometer ve -
godstransport. Dette
vejledende belgb il
kunne justeres i forhold
til bl.a. projektets
kvalitet eller den faktisk
opnaede miljefordel.

E. Fadleslaxing

Artikel 5, stk. 1, litra

e

DA



Proj ekttype

DA

A. Katalysator

Artikd 5, stk. 1, litra a)

¢) Kommissionen kan efter
proceduren i artikel 10, stk. 2,
fra tid til anden efter behov
tage udviklingen i de
elementer, som denne
beregning bygger p&, op til
revison og om ngadvendigt
tilpasse EF-tilskudsbel gbet.

B. Motorveetil sgs

Artikel 5, stk. 1, litra b)

¢) Kommissionen kan efter
proceduren i artikel 10, stk. 2,
fratid til anden efter behov tage
udviklingen i de elementer, som
denne beregning bygger pa, op
til revison og om ngdvendigt
tilpasse EF-tilskudshel gbet.

C. Trafikoverflytning

Artikel 5, stk. 1, litra c)

¢) Kommissionen kan efter
proceduren i artikel 10, stk. 2,
fra tid til anden efter behov
tage udviklingen i de
elementer, som denne
beregning bygger p&, op til
revison og om ngdvendigt
tilpasse EF-tilskudshel gbet.
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D. Trafikforebyggelse

Artikel 5, stk. 1, litra d)

d) Kommissionen kan
efter proceduren i artikel
10, stk. 2, fra tid til
anden efter behov tage
udviklingen [ de
elementer, som denne
beregning bygger pa, op
til revison og om
ngdvendigt tilpasse EF-
tilskudshelgbet.

E. Fadleslaxing

Artikel 5, stk. 1, litra

e

DA



Projekttype

3

Tilskudsaftalens

form
varighed

DA

og

A. Katalysator

Artikel 5, stk. 1, litra a)

EF-tilskud til katalysator-
projekter ydes pa grundlag af
tilskudsaftaler med passende
bestemmelser om styring og
overvagning. Sadanne aftaler
har som hovedregel en
maksimal varighed pa 62
maneder og en minimal
varighed pa 36 maneder. P&
modtagerens anmodning kan

der i tilfadde af beherigt
begrundede ekstraordineere
forsinkelser undtagelsesvis

tildeles en forleengelse pa 6
maneder.

EF-tilskuddet kan ikke
forlaenges ud over den
fastsatte maksimale periode
pa 62 maneder eller i saxlige
tilfadde 68 maneder .

B. Motorvejetil sgs

Artikel 5, stk. 1, litra b)

EF-tilskud til MtS-projekter
ydes  pa grundlag af
tilskudsaftaler med passende
bestemmelser om styring og
overvagning. Sadanne aftaler
har som  hovedrege en
maksimal varighed pa 62
maneder og en minimal
varighed p& 36 maneder. P&
modtagerens anmodning kan
der i tilfadde af beherigt
begrundede ekstraordineere
forsinkelser undtagel sesvis
tildeles en forlaengelse pa 6
maneder.

EF-tilskuddet kan ikke
forleenges ud over den fastsatte
maksimale periode p& 62
maneder dler i sarlige tilfadde
68 maneder.

C. Trafikoverflytning

Artikel 5, stk. 1, litra c)

EF-tilskud til trafik-
overflytningsprojekter  ydes
pa grundlag af tilskudsaftaler
med passende bestemmelser
om styring og overvagning.
Sadanne aftaler har som
hovedregel en  maksimal
varighed pa 38 maneder. Pa
modtagerens anmodning kan

der i tilfadde af behgrigt
begrundede ekstraordinaare
forsinkelser undtagelsesvis

tildeles en forleengelse pa 6
maneder.

EF-tilskuddet kan ikke
forlanges ud over den
fastsatte maksimale periode
pa 38 maneder dler i sarlige
tilfedde 44 maneder.
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D. Trafikforebyggelse

Artikel 5, stk. 1, litra d)

EF-tilskud til trafikfore-

byggelsesprojekter  ydes
pa grundlag af
tilskudsaftaler med
passende bestemmelser
om styring og
overvagning.  Sadanne
aftaler har som

hovedregel en maksimal
varighed pa 62 maneder
og en minimal varighed
pd 36 maneder. P&

modtagerens anmodning
kan der i tilfadde af
behgrigt begrundede
ekstraordineere
forsinkelser
undtagelsesvis tildeles en
forleengelse pa 6
maneder.

EF-tilskuddet kan ikke
forleenges ud over den
fastsatte maksimale
periode pa 62 maneder
dler i szrlige tilfadde 68
maneder.

E. Fadleslaxing

Artikel 5, stk. 1, litra
€)

EF-tilskud til fedles
laeringsprojekter ydes
pd  grundlag af
tilskudsaftaler med
passende

bestemmelser om
styring og

overvagning. Sadanne
aftaler har som
hovedregel en
maksimal varighed pa
26 maneder, som pa
modtager ens
anmodning
forleenges inden for
den indledende
budgetramme for en
yderligere periode pa
26 maneder, safremt
der er opnaet positive
resultater i lgbet af de
forste 12 maneders
drift.

kan

EF-tilskuddet kan
ikke forlaenges ud over
den fastsatte
maksimale periode pa
52 maneder.

DA



Projekttype

4,  Minimums-
taer skler

DA

A. Katalysator

Artikel 5, stk. 1, litra a)

Den vejledende minimums-
tearskel  for  tilskud pr.
katalysatorprojekt er 30
millioner tonkilometer eller et
tilsvarende volumen trafik-
overflytning eller trafikfore-
byggelse om aret, som skal
gennemfares over hele
tilskudsaftalens levetid.

B. Motorvejetil sgs

Artikel 5, stk. 1, litra b)

Den veledende minimums
teerskel for tilskud pr. MtS
proj ekt er 250 millioner

tonkilometer eller et tilsvarende
volumen trafikoverflytning om
aret, som skal gennemfer es over
heletilskudsaftalens levetid.

C. Trafikoverflytning

Artikel 5, stk. 1, litra c)

Den veledende minimums-
teerskel for tilskud pr. trafik-
overflytningspr oj ekt er
80 millioner tonkilometer eller
et tilsvarende volumen trafik-
overflytning om aret, som skal
gennemfares over hele
tilskudsaftalens levetid. For
trafikover flytningspr oj ekter,
der sigter mod at gennemfare
en overflytning til indlands-
skibsfart, gedder en serlig
teerskel pd 17 millioner
tonkilometer dler et
tilsvarende volumen trafik-
overflytning om aret, som skal
gennemfares over hele
tilskudsaftalens levetid.

23

D. Trafikforebyggelse

Artikel 5, stk. 1, litra d)

Den vejledende
minimumstaer skel for
tilskud pr. trafikfore-
byggelsesprojekt er 80
millioner  tonkilometer
eler 4 millioner kere
tgikilometer  forebygget
vejgodstransport om
aret, som skal
gennemfegres over hele
tilskudsaftalens levetid

E. Fadleslaxing

Artikel 5, stk. 1, litra
€)

Den veledende
minimumstaerskel  for
tilskud pr. fadles
laeringspr oj ekt er
250 000 EUR.

DA



Projekttype

5. Formidling

DA

A. Katalysator
Artikel 5, stk. 1, litra a)
Resultaterne af katalysator-

projekter og metoderne til
deres gennemfarelse formidles

i henhold til en
formidlingsplan, ligesom der
tilskyndes til udvekding af

god praksis, for at bidrage til
virkeliggerelsen af malene for
denne forordning.

B. Motorvejetil sgs

Artikel 5, stk. 1, litra b)

Resultaterne af MtS-projekter
og metoderne til  deres
gennemfearelse  formidles i
henhold til en formidlingsplan,
ligesom der tilskyndes il
udveksling af god praksis, for at
bidrage til virkeliggerelsen af
malenefor denne forordning.

C. Trafikoverflytning

Artikel 5, stk. 1, litra c)

Der forudses ikke specifikke
formidlingsaktiviteter for
trafikover flytningsproj ekter.
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D. Trafikforebyggelse

Artikel 5, stk. 1, litra d)

Resultaterne af trafik-
for ebyggel sespr oj ekter

og metoderne til deres
gennemfarelse formidles

i henhold il en
formidlingsplan, ligesom
der tilskyndes til
udveksling af god
praksis, for at bidrage til
virkeliggerelsen af
méalene  for denne
forordning.

E. Fadleslaxing

Artikel 5, stk. 1, litra
€)

Resultaterne af fedles
laeringsprojekter  og
metoderne til deres
gennemfarelse
formidles i henhold til
en  formidlingsplan,
ligesom der tilskyndes
til udvekding af god
praksis, for at bidrage
til virkeliggerelsen af
mélene for denne
forordning.
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FINANSIERINGSOVERSIGT TIL FORSLAGET

FORSLAGETSBETEGNEL SE:

Andring af Europa-Parlamentets og Rédets forordning om det andet "Marco Polo"-
program for EF-tilskud til forbedring af godstransportsystemets miljgpraestationer ("Marco

Polo I1")

ABM-/ABB-RAMME

Berart(e) politikomrade(r) og tilknyttede aktiviteter:
06: Energi og transport

06 02: Indlands-, luftvejs- og setransport

06 01: Administrative udgifter pa energi- og transportpolitikomradet

BUDGETPOSTER

06 01 04 01: Marco Polo Il-program: Udgifter til den administrative forvaltning

06 01 04 32: Forvatningsorganet for Konkurrenceevne og Innovation — Marco Polo Il-

tilskud

06 02 06: Marco Polo I1-program
Foranstaltningens og de finansielle virkningers varighed:

Start: 2010 slut: 2015
Budgetoplysninger:

Udgifts
) . Bidrag fra omradei de
Budgetpost Udgifternesart Nye EFTA-bidrag ansagerlande finansille
overslag
Ikke- Ikke-
. NEJ JA JA la
06 01 04 01 oblig. opdelte
Ikke- Ikke-
. NEJ JA JA la
060104 32 oblig. opdelte
060206 | Ikke- | e | NEJ A A 1a
oblig.
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SAMMENFATNING AF RESSOURCERNE

Finansielle ressour cer
Sammenfatning af forpligtel sesbevillinger (FB) og betalingsbevillinger (BB)

mio. EUR (3 decimaler)

Punkt 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

Udgiftstype | alt
Driftsudgifter'*
l(zlgg;llgtelseﬁbanllmger 8.1 a 62,275 | 64,200 | 68,100 | 71,100 265,675
Betalingsbevillinger (BB) b 24910 | 31,908 | 43,001 | 63563 | 102,293 | 265675
Administrative udgifter inden for referencebelgbet™®
Teknisk og administrativ
bistand (I0B) 824 c 1,725 1,800 1,900 1,900 1,392 1,421 10,138
SAMLET REFERENCEBEL @B
Forpligtelsesbevillinger a+c | 64,000 | 66,000 | 70,000 | 73,000 | 1,392 1,421 275,813
Betalingsbevillinger b+c | 1725 | 26,710 | 33808 | 44,901 | 64,955 | 103,714 | 275813
Administrative udgifter, der ikke er medtaget i refer encebel goet™
Personal eressourcer og
dermed forbundne udgifter | 8.2.5 d 0317 | 0317 | 0317 | 0317 | 0317 0,317 1,902
(10B)
Administrative udgifter,
undtagen udgifter til
personal eressourcer og 8.26 e
dermed forbundne udgifter, o
ikke medtaget i
referencebel gbet (10B)

Samlede ansldede finansielle omkostninger ved programmet

FB 1 ALT, inkl. udgifter &HCH | 64317 | 66317 | 70317 | 73317 | 1700 | 1738 | 277,715
til personaleressour cer d+e
BB | ALT, inkl. udgifter bict 2,042 | 27,027 | 34,125 | 45218 | 65272 | 104,031 | 277,715
til per sonaler essour cer d+e

11
12

13
14

Udgift, der ikke harer under kapitel xx O1 i den bergrte titel xx.

Et belgb pa 20 mio. EUR kan muligvis tilfgjes mellem 2010 og 2013 for at genoprette det belagb, der ikke blev

brugt i 2008 og som blev overfert til et andet program i 2008.
Udgift inden for artikel xx 01 04 i titel xx.

Udgift inden for kapitel xx 01 undtagen artikel xx 01 04 eller xx 01 05.
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Forenelighed med den finansielle programmering

Fordlaget er foreneligt med den gaddende finansielle programmering.
Finansielle virkninger paindtaegtssiden

Forslaget har ingen indflydelse paindtesgterne

Per sonaler essour cer (fuldtidsakvivalenter) (herunder tjenestemaand, midlertidigt ansatte og
eksternt personale) - se naamere under punkt 8.2.1.

Arligt behov Arn|{n+1|n+2|n+3|n+4|n+5
og ff.
Personaleressourcer i alt 26 2,6 26 26 26 26

SARLIGE FORHOLD OG MAL

Gennemferelsen af det farste Marco Polo-program opfylder ikke sit mal med hensyn til trafik-
overflytning, som det visesi en ekstern evaluering, der andér, at 64 % af malet med hensyn
til trafikoverflytning®™ vil blive ndet. Denne situation bekradtes af antallet af svar pd den
anden indkaldelsesrunde under det andet Marco Polo-program, der viser et markant fald i
den samlede forsldede trafikoverflytning. Desuden har de nye typer projekter, som er
indfert i dette andet program, motorveje til ses og trafikforebyggelse, ikke tiltrukket
tilstraskkeligt mange ansggninger (kun 9 % af forslagenei 2007 og 4 % i 2008).

Der er allerede truffet to foranstaltninger for at forbedre programmets resultater uden at beheve
andre forordningen: for det farste er forvaltningen af programmet blevet lagt ud til et
forvaltningsorgan, der er specialiseret i forvatningen af projekter, og for det andet er
finansieringsintensiteten for projekterne fordoblet fra 1 EUR til 2 EUR pr. 500 tkm
overflyttet eller forebygget trafik med henblik pa at tiltrakke flere projekter.

Men disse foranstaltninger vil ikke vamre tilstraskkelige, og der foreslds en malrettet revision af
programmet, som vil bibringe:

- en yderligere foragel se af programmets produktivitet
- en mere afbalanceret fordeling af EF-tilskud blandt projekttyperne
- en vassentlig forenkling af programmets retsgrundlag og forvaltning

- en betydelig reduktion af de administrative udgifter til forvaltning af programmet

15 12 mia. tkm om &ret for MP 1.
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- en positiv virkning med hensyn til udbyttet for perifere omréder og ikke-medlemslande.

Mervaxdien af Fadlesskabets engagement og forslagets sammenhaeng med andre finansielle
instrumenter og eventuel synergi

Som angivet i den eksterne evalueringsrapport udger Marco Polo-programmet en egnet strategi til at
bidrage til et effektivt og baaredygtigt transportsystem. Programmet supplerer desuden andre
mulige EF-interventioner, navnlig tilskud fra TEN-T-nettet.

Det mdl, der tilstrabes med de foresldede foranstaltninger, vil styrke den alerede eksisterende
overensstemmelse af programmets mal med andre EU-politikker.

For at undga mobilitetens negative virkninger med hensyn til den omfattende vakst i
godstransporten i Igbet af de kommende &r, foreslds det i hvidbogen om den fadles
transportpolitik frajuni 2006 blandt andre foranstaltninger at viderefare den politik, der gar
ud pa at overflytte godstransport til de mindst forurenende og mest energieffektive
transportformer.

Trafikoverflytning og samordning af trafikformer er to ma i EU's nuvaaende transportpolitik,
hvilket ssdter den i centrum for Lissabonstrategien for vakst og beskadtigelse. De af
transportpolitikkens malsatninger, der indebager en trafikoverflytning, er ogsa af en mere langsigtet
art, idet kravene om gkonomisk vakst, social velfaad og miljgbeskyttelse afbalanceres i ale
politikkens valg.

Som angivet i midtvejsevalueringen af hvidbogen om transport tackles foruden de stadige
overvejelser om de mulige politisk foranstaltninger, der ber indferes i fremtiden,
overbelastningen af EU's vetransportsystem og hele transportsystemets miljgmaessige
effektivitet direkte ved hjadp af forskellige foranstaltninger, som allerede er under
gennemfarelse, eller som vil blive gennemfart inden for naameste fremtid.

Pa medlemsstatsniveau beskadftiger nationale programmer, sdsom Ecobonus i Italien, sig med de
samme temaer pa et rent nationalt plan og inden for et begramset tidsrum. Marco Polo-
forordningen fastlaggger under alle omstaandigheder et loft for EF-tilskuddet, der tager hgjde
for den nationale statte, som ydes il kontraktens transportdel.

Ovennaevnte foranstaltninger tilstrasber gradvis at opna en mere effektiv og miljgvenlig fordeling af
godsstrammene blandt de forskellige transportformer, men de vil vaze flere & om at blive
fort ud i livet, og den eneste foranstaltning pa fedlesskabsniveau, der har til formd at
tilskynde til en nedbringelse af overbelastningen pa meget kort sigt, er Marco Polo-
programmet.
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Forslagets mal, forventede resultater og tilhegrendeindikatorer set i forbindelse med ABM -
rammerne

Man regner med 131 output i fire & (2010-2013), et gennemsnit pa 36 interventioner ud af 120
forelagte forslag om aret. Dette svarer til en succesrate pa ca. en ud af tre, hvilket er essentielt for at
modtage forslag fra markedets bedste akterer (se Marco Polo-forhandsevalueringen, kapitel 7
"Hering af interesserede parter"). Den gennemsnitlige finansielle stetteintensitet pr. output anslas til
ca. 1,8 mio. EUR. Antallet af tonkilometer, der skal forebygges eller flyttes vak fravejene, and s til
60 mia. for perioden 2010-2013, 15 mia. tkm om &ret.

Gennemfor elsesmetode

Central forvaltning: delegation til Forvaltningsorganet for Konkurrenceevne og Innovation (EACI)
OVERVAGNING OG EVALUERING

Overvagningssystem

Tildelingen af stette vil vaae baseret pd De Europadske Fadlesskabers standardstettekontrakt. De
forskellige bestemmel ser vedrarende overvagning, oplysninger og revision i denne kontrakt gadder i
fuldt omfang.

EACI-personaet vil vaae naat involveret i projekterne. Afhaangig af projektets saarlige kendetegn
bar arbejdsplanen og budgettet for det individuelle projekt omfatte "ledsageforanstaltninger” til
formidling eller overvagning af output.

Evaluering

Der er udfart en ekstern evaluering af Marco Polo Il-programmet. Evalueringsrapporten er
tilgaangelig pa DG TREN's hjemmeside pa adressen
http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/eval uation/activites/reports en.htm

Regler for fremtidige evalueringer og deres hyppighed
En evaluering af resultaterne af Marco Polo-programmet i perioden 2003-2009 vil finde sted i 2011.

FORHOLDSREGLER MOD SVIG

Da kontrakterne for alle planlagte projekter er standardstettekontrakter, gadder de generelt gaddende
foranstaltninger mod svig.

Resultaterne er klart synlige og mélelige for alle typer projekter. Stettetypen er enkel:
investeringsudgifter og driftsomkostninger. Disse starrelser kan verificeres i detaljer, og der
foreligger tilstrakkeligt materiale og viden fra PACT- og Marco Polo I-projekterne til, at det er
muligt at foretage en velunderbygget vurdering af farerne for svig.

Besgg pa stedet er et |gbende tragk ved alle projekter.
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RESSOURCER

8.1. Finansielle omkostninger i forbindelse med forslagets mal

Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)

(Betegnelser for  Output- Omkost. i 2010 2011 2012 2013 2014 2015 I ALT
mal, projekter og type gennemsn.
output anferes) Antal  Omk. Anta  Omk. Antal Omk. Anta Omk. Anta Omk. Anta Omk. Anta  Omk. i

output ialt output i alt output ialt output ialt output ialt output i alt output  alt

OPERATIONELT
MAL nr.1%

Projekt 1
overflyttede/
forebyggede TKM

- Output 1 kontrakt 1,8 35 62275 36 64200 38 68100 39 71100 131 265675

OMKOST. | ALT 18 35 62275 36 64200 38 68100 39 71 100 131 265 675

16 Som beskrevet i afsnit 5.3
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8.2.  Administrative udgifter

8.2.1 Antal og type personal eressourcer

Stillings- Stillinger, der skal afsegttestil forvaltning af programmet under anvendel se af
type eksisterende og/eller ekstraressourcer (antal stillinger/fuldtidsakvivalenter)

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Tjeneste  A*/AD 16 16 16 16 16 16
maend

eler B*, 1 1 1 1 1 1
midler-  C*/AST

tidigt

ansatte’’

(XX 01

01)

Personale, der
finansieres®®  over
art. XX 0102

Andet personale’®,
der finansieres over
art. XX 01 04/05

| ALT 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 26

8.2.2. Opgavebeskrivelse

Programdefinition og -koordinering

Tilbagemeldinger om politikken til EACI

Vedtagelse af arlige arbejdsprogrammer, der fungerer som finansieringsafgerel ser
Repraesentation af Kommissionen i Programudvalget og forelaaggel se af foranstaltninger,
der skal tredffes, nar der findes en udvalgsprocedure

Gennemfarelse af interne haringer inden for Kommissionen

Strategiske evalueringer og strategiske licitationsudbud

Aktiviteter i forbindelse med ivaaksadtel se og tragfning af eksigible beslutninger om
tilbagesagning.

8.2.3 Kildetil personaleressourcer (vedtasgtsomfattede)

Stillingerne er i gjeblikket afsat til forvaltningen af programmet

v Omkostninger hertil er IKKE medtaget i referencebel gbet.
18 Omkostninger hertil er IKKE medtaget i referencebel gbet.
1 Omkostninger hertil er medtaget i referencebel gbet.
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8.2.4 Andre administrative udgifter, der er medtaget i referencebelgbet (06 01 04 32 —
Forvaltningsorganet for Konkurrenceevne og Innovation —-Marco Polo [1-til skud)

mio. EUR (3 decimaler)

Budgetpost

(nummer og betegnel se)

2010 | 2011

2012

2013 | 2014

Ar 2015

og ff.

[ ALT

1 Teknisk og administrativ bistand
(inklusive tilhgrende personale-
omkostninger)

Forvaltningsorganer®

1,500 1,575

1,675

1,675 | 1,392

1,421

9,238

Anden teknisk og administrativ bistand

0,225 0,225

0,225

0,225

900

- intern

- ekstern (I T-vedligeholdel se)

Teknisk og administrativ bistand i alt

1,725 1,800

1,900

1,900 | 1,392

1,421

10,138

8.2.5. Udgifter til personaleressourcer og dermed forbundne udgifter, der ikke er

medtaget i referencebel gbet

mio. EUR (3 decimaler)

Arten af personaleressourcer Arn

Arn+1

Arn+2

Arn+3

Arn+4

Arn+5

og ff.

Tjenestemaand og midlertidigt

ansatte (XX 01 01) 0317

0,317

0,317

0,317

0,317

0,317

Personadle  finansieret  over
artikel XX 01 02
(hjad peansatte, nationale
eksperter, kontraktansatte osv.)

(oplys budgetpost)

Samlede udgifter til

per sonal er essour cer og
dermed forbundne udgifter
(IKKE medtaget i
referencebel gbet)

0,317

0,317

0,317

0,317

0,317

0,317
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Der henvisestil den specifikke finansieringsoversigt for den/de betragtede forvaltningsorgan(er).
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Beregning— Tjenestemaend og midlertidigt ansatte
Der henvisestil punkt 8.2.1 hvis relevant

Ar 2010 og ff.: 2,6 tjenestemaand (122 000 EUR/tjenestemand/ar)
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