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BEGRUNDELSE

REGUMMIEREDE DAK INDEN FOR F ALLESSKABET

Formaélet med denne afgerelse er at sikre, at de bestemmelser om godkendelse af
fabrikationen af regummierede dak til personbiler og erhvervskeretejer i
Fallesskabet, som er indeholdt i FN's konomiske Kommission for Europas
(FN/ECE) regulativ nr. 108 (ensartede bestemmelser om godkendelse af fabrika-
tionen af regummierede dzk til motorkeretajer og pahangskeretojer dertil)' og nr.
109 (ensartede bestemmelser om godkendelse af fabrikationen af regummierede dek
til erhvervskeretojer og pahangskeretojer dertil)* med senere @ndringer, bliver gjort
obligatoriske.

Det betyder, at medlemsstaterne kun ma give tilladelse til at markedsfore
regummierede dek i Fellesskabet, hvis de er blevet fremstillet i overensstemmelse
med forskrifterne 1 de to regulativer.

Der findes i gjeblikket ingen obligatoriske ensartede bestemmelser om fremstilling af
regummierede dak, der er beregnet til salg og ibrugtagning i Fellesskabet. Det er
nedvendigt at forhindre, at der findes forskellige krav til fremstilling af regum-
mierede daek 1 de forskellige medlemsstater, da sddanne forskelle besvearligger
markedsferingen af disse produkter og forer til interne handelshindringer.

Regummierede deek udger en vasentlig del af eftermarkedet inden for bilindustrien 1
Fellesskabet. Regummierede dek skal ege dekkenes anvendelsesperiode og forege
antallet af de kerte kilometer. Nogle af de kendte fordele 1 den forbindelse er, at man
kan kere det samme antal kilometer som med sammenlignelige nye dak, samtidig
med at man opretholder en hgj ydeevne og sikkerhed. Hertil kommer, at dette
produkt er miljovenligt og medferer energibesparelser i sammenligning med
fremstillingen af nye dek, og at prisen er lavere end for nye deks vedkommende.

Den obligatoriske anvendelse af forskrifterne 1 FN/ECE-regulativerne vedrerende
fabrikation af regummierede daek vil bidrage til at sikre dette produkts kvalitet,
integritet og ydeevne.

FN/ECE-SYSTEMET OG DETS LOVGIVNING OM REGUMMIEREDE DZAK

Den reviderede overenskomst af 1958°, der blev indgaet i FN/ECE-regi, fastlagger
procedurer for indferelse af ensartede tekniske forskrifter for nye motorkeretojer og
udstyr, som kan monteres eller benyttes pa motorkeretojer. I overenskomsten
fastleegges det, at de kontraherende parter pa fabrikantens anmodning skal udstede
godkendelser 1 overensstemmelse med bestemmelserne i de regulativer, der er

E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505, Rev. 2/Add. 107.

E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505, Rev. 2/Add. 108.

FN/ECEs overenskomst om indferelse af ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretajer samt udstyr og
dele, som kan monteres og/eller benyttes pd hjulkeretejer, samt vilkérene for gensidig anerkendelse af
godkendelser, der er meddelt pad grundlag af sddanne forskrifter, (Den reviderede overenskomst af
1958), blev offentliggjort som bilag I til Radets afgerelse 97/836/EF, EFT L 346 af 17.12.1997, s. 78.
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vedheftet denne og godkendt af de kontraherende parter, og at de godkendelser, der
udstedes i henhold til disse regulativer, gensidigt skal anerkendes®. Hidtil er der
vedtaget 115 regulativer i henhold til overenskomsten’.

Ved Rédets afgorelse 97/836/EF® blev De Europaiske Fallesskaber den 24. marts
1998 kontraherende part til den reviderede overenskomst af 1958.

Ved sin tiltredelse af overenskomsten godkendte Fallesskabet omgaende en liste pa
78 FN/ECE-regulativer. Fellesskabet har sidenhen tiltradt 20 yderligere regulativer
og undersgger 1 gjeblikket, hvorvidt det skal tiltreede flere regulativer. Som et resultat
af Feellesskabets tiltreedelse af disse regulativer skal medlemsstaterne pa fabrikantens
anmodning udstede og anerkende typegodkendelser, der er meddelt pa grundlag af
disse regulativer, som alternativer til de tilsvarende EF-direktiver og den tilsvarende
nationale lovgivning.

FN/ECE har vedtaget to regulativer inden for omradet regummierede dak 1 henhold
til overenskomsten af 1958, nemlig regulativ nr. 108 og nr. 109. Begge regulativer
tradte 1 kraft for de kontraherende parter den 23. juni 1998. Fellesskabet tiltradte ved
Rédets afgorelse 2001/509/EF’ og 2001/507/EF® begge regulativer den 28. oktober
2001.

Regulativerne indeholder foranstaltninger om den tekniske ydeevne og den aktuelle
fremstillingskapacitet med hensyn til fabrikationen af regummierede dek. Bestem-
melserne omfatter de metoder, der anvendes af en fabrikant til fremstilling af deekket,
og vedrerer godkendelsen af regummieringsvirksomheden snarere end godkendelsen
af selve de regummierede dak.

Som et resultat af Feallesskabets tiltreedelse af regulativerne skal medlemsstaterne,
hvis en fabrikant anmoder herom, udstede en godkendelse af fremstillingen af
regummierede daek, der opfylder det relevante regulativ. Samtidig skal de pa deres
eget geografiske omrade anerkende regummierede deek, der er fremstillet 1 henhold
til kravene i disse regulativer, og som kommer fra andre kontraherende parter inden
for eller uden for Fallesskabet. For eksempel skal indferslen i Fellesskabet af
regummierede daek, der er fremstillet af en virksomhed i1 Rusland, tillades i henhold
til regulativerne, da bade Rusland og Fallesskabet er kontraherende parter til
overenskomsten af 1958 og har godkendt anvendelsen af begge regulativer.

Der udstedes kun typegodkendelser for keretajssystemer, dele og udstyr, men ikke for hele keretgjet.
For at regulativerne kan vedtages, skal to tredjedele af de kontraherende parter vere til stede og
stemme.

Rédets afgorelse af 27. november 1997 om Det Europziske Fallesskabs tiltreedelse af overenskomsten
under FN's @konomiske Kommission for Europa om indferelse af ensartede tekniske forskrifter for
hjulkeretagjer samt udstyr og dele, som kan monteres og/eller benyttes pd hjulkeretojer, samt vilkarene
for gensidig anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pd grundlag af sddanne forskrifter,
("Overenskomst af 1958 som revideret") (Radets afgarelse 97/836/EF). EFT L 346 af 17.12.1997, s. 78.
Rédets afgerelse 2001/509/EF af 26. juni 2001 om Det Europaiske Fellesskabs tiltraedelse af FN's
Okonomiske Kommission for Europas regulativ nr. 108 vedrerende godkendelse af fabrikationen af
regummierede daek til motorkeretgjer og pdhangskeretojer dertil, EFT L 183 af 6.7.2001, s. 37.

Rédets afgorelse 2001/507/EF af 26. juni 2001 om Det Europaiske Fellesskabs tiltredelse af FN's
Okonomiske Kommission for Europas regulativ nr. 109 vedrerende godkendelse af fabrikationen af
regummierede deek til erhvervskeretajer og pdhaengskeretejer dertil, EFT L 183 af 6.7.2001, s. 35.
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FN/ECE-regulativ nr. 108 og nr. 109 er imidlertid ikke automatisk obligatoriske 1 de
lande, der er kontraherende parter, og derfor heller ikke i EU-medlemsstaterne.
Nogle medlemsstater har gjort opfyldelsen af forskrifter 1 regulativerne obligatorisk
pa nationalt plan, det gelder f.eks. Frankrig og Spanien. Medlemsstaterne er
imidlertid frit stillet med hensyn til at have parallelle nationale regler som et
alternativ til bestemmelserne i regulativerne, og som kan vere forskellige fra én
medlemsstat til en anden. Folgelig findes der ingen falles obligatoriske regler om
sikkerhed og krav til fremstilling af regummierede dak til salg og ibrugtagning i
Fellesskabet.

KOMMISSIONENS FORSLAG TIL AFGORELSE

I sin afgarelse af 26. juni 2001, hvorved Det Europaiske Feallesskab tiltradte
FN/ECE-regulativ nr. 108 og nr. 109, meddelte Radet, at det pa et senere tidspunkt
havde til hensigt ved et fellesskabsdirektiv at ensarte anvendelsen af begge
regulativer i Fellesskabet.” P4 baggrund af det begreensede omfang af den ned-
vendige lovgivningsmessige foranstaltning, vil det vaere hensigtsmassigt at indfore
en sddan bestemmelse ved at endre Rédets afgerelse 2001/509/EF og 2001/507/EF.

I henhold til betragtning 3 i Radets afgerelse 2001/509/EF og 2001/507/EF vil den
foresldede afgarelse ikke blive integreret 1 feellesskabssystemet for typegodkendelse
af motorkeretojer og pahangskeretojer dertil, som blev fastlagt 1 direktiv
70/156/EQF'". Der findes ikke forskellige typer af regummierede dak, da det er
produkter, som er genfremstillet af brugte deek. Hertil kommer, at det ikke er nye
produkter som sadan, idet der er tale om genfremstillede produkter, som derfor ikke
markedsfores for forste gang.

Tredje betragtning i Radets afgerelse 2001/507/EF af 26. juni 2001 og Rédets afgarelse 2001/509/EF af

26. juni 2001 (se hele henvisningen i fodnote 7 og 8).
Rédets direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
godkendelse af motordrevne keretojer og pdhangskeretajer dertil, EFT L 42 af23.2.1970, s. 1.
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2004/0271 (AVC)
Forslag til
RADETS AFGORELSE

om gndring af afgerelse 2001/507/EF og afgerelse 2001/509/EF med henblik pa at gere
FN/ECE's regulativ nr. 109 og nr. 108 vedrorende regummierede dak obligatorisk

RADET FOR DEN EUROPZAISKE UNION HAR -
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Faellesskab,

under henvisning til Radets afgerelse 97/836/EF af 27. november 1997 om Det Europaiske
Fallesskabs tiltreedelse af overenskomsten under FN's @konomiske Kommission for Europa
(FN/ECE) om indferelse af ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer samt udstyr og
dele, som kan monteres og/eller benyttes pd hjulkeretejer, samt vilkarene for gensidig
anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pa grundlag af sddanne forskrifter ("Overens-
komst af 1958 som revideret”)“, serlig artikel 3, stk. 3, artikel 4, stk. 2, andet led, og artikel
4, stk. 4,

under henvisning til forslag fra Kommissionen'?,
under henvisning til samstemmende udtalelse fra Europa-Parlamentet’’, og
ud fra felgende betragtninger:

(D) FN/ECE-regulativ nr. 109 og nr. 108 ferer til en harmonisering af kravene vedrerende
regummierede dek og til et hojt niveau af sikkerhed og miljebeskyttelse. De sikrer den
frie bevagelighed for regummierede dak.

(2) Ved afgorelse 97/836/EF blev Feallesskabet kontraherende part til den reviderede
overenskomst af 1958 under FN/ECE. Fallesskabet tiltrddte FN/ECE's regulativ nr.
109 og nr. 108 ved afgerelse 2001/507/EF'* og 2001/509/EF". Ved sin tiltreedelse af
disse regulativer forpligter Faellesskabet sig til at anerkende dem som alternativer til
Feallesskabets lovgivning 1 overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 2 og 3 1
den reviderede overenskomst af 1958. For at kunne sikre den obligatoriske anvendelse
af disse regulativer skal der i Fallesskabets lovgivning imidlertid vare fastlagt en
bestemmelse herom, jf. artikel 4, stk. 4, 1 afgerelse 97/836/EF.

(3) Pa baggrund af det begrensede omfang af den nedvendige lovgivningsmeessige
foranstaltning er det ikke hensigtsmassigt at indfere en bestemmelse om obligatorisk

H EFT L 346 af 17.12.1997, s. 78.

12 EUTC,,s..
13 EUTC,,s..
4 EFT L 183 af 6.7.2001, s. 35.
15 EFT L 183 af 6.7.2001, s. 37.
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anvendelse af begge regulativer ved at vedtage et direktiv som meddelt 1 afgorelse
2001/507/EF og 2001/509/EF,

(4) Afgarelse 2001/507/EF og 2001/509/EF ber @ndres 1 overensstemmelse hermed -

TRUFFET FOLGENDE AFGORELSE:

Artikel 1
I afgarelse 2001/507/EF foretages folgende aendringer:

1. Den eneste artikel affattes saledes:

“Eneste artikel

Det Europziske Fellesskab tiltreeder regulativ nr. 109 fra De Forenede Nationers @Qkono-
miske Kommission for Europa vedrerende godkendelse af fabrikationen af regummierede
dak til erhvervskeretojer og pahengskeretojer dertil.

Senest (6 mdneder efter vedtagelsen af denne afgorelse) vil bestemmelserne i regulativ nr.
109 som fastlagt 1 bilaget finde anvendelse som en ufravigelig betingelse for markedsfering 1
Fellesskabet af regummierede daek, der falder ind under dette regulativs anvendelsesomrade.

2. Der tilfojes et bilag som angivet 1 bilag I til denne afgorelse."”

Artikel 2
I afgarelse 2001/509/EF foretages folgende a&ndringer:

1. Den eneste artikel affattes sdledes:

“Eneste artikel

Det Europeiske Fallesskab tiltreeder regulativ nr. 108 fra De Forenede Nationers @kono-
miske Kommission for Europa vedrerende godkendelse af fabrikationen af regummierede
dek til motorkeretojer og pahengskeretojer dertil.

Senest (6 mdneder efter vedtagelsen af denne afgorelse) vil bestemmelserne i regulativ nr.
108 som fastlagt i bilaget finde anvendelse som en ufravigelig betingelse for markedsfering i
Fallesskabet af regummierede dek, der falder ind under dette regulativs anvendelsesomréde.

2. Der tilfojes et bilag som angivet i1 bilag II til denne afgerelse."

Udfaerdiget i Bruxelles, den [...]

Pa Radets vegne
Formand
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BILAG 1

Regulativ nr. 109
(Tekst, der er konsolideret af Europa-Kommissionens tjenestegrene)

E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.108
E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.108/Corr.1
E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.108/Amend.1

E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.108/Amend.1/Corr.1

ENSARTEDE FORSKRIFTER FOR GODKENDELSE AF FABRIKATIONEN AF
REGUMMIEREDE DZAK TIL ERHVERVSKORETOJER OG
PAHZANGSKORETOJER DERTIL
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Regulativ nr. 109

ENSARTEDE FORSKRIFTER FOR GODKENDELSE AF FABRIKATIONEN AF
REGUMMIEREDE DZK TIL ERHVERVSK@RETAJER OG PAHANGSKORETAJER

DERTIL

INDHOLD
REGULATIV Side
1. Anvendelsesomrade
2. Definitioner
3. Merkning
4. Ansegning om godkendelse
5. Godkendelse
6. Forskrifter
7. Specifikationer
8. Andringer af godkendelsen
9. Produktionens overensstemmelse
10. Sanktioner ved manglende overensstemmelse af produktionen
1. Endeligt opher af produktionen
12. Navn og adresse pa de tekniske tjenester, som forestdr godkendelsesprovningen, pa

proveanstalter og pd administrative tjenester

BILAG

Bilag 1 - Meddelelse om godkendelse eller udvidelse, nagtelse eller inddragelse af
godkendelse eller endeligt opher af en regummieringsvirksomhed, i medfer af
regulativ nr. 109

Bilag2 - Godkendelsesmarkets udformning

Bilag 3 - Udformning af det regummierede deks markning

Bilag4 - Fortegnelse over belastningstal og tilsvarende belastningsevne

Bilag 5 - Dekdimensionsbetegnelse og -dimensioner

Bilag 6 - Metode til méling af dek

Bilag 7 - Metode til udholdenhedsprevning for belastning/hastighed
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Tilleg 1 - Program for udholdenhedsprevning

Tilleg 2 - Forholdet mellem trykindeks og trykenheder
Bilag 8 - Belastningsevnens variation med hastigheden for erhvervskeretgjer: Radial- og
diagonaldaek
Bilag9 - Forklarende figur
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

2.2

2.2.1

222

223

23

23.1

232

233

ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ finder anvendelse pa fabrikation af regummierede dek bestemt til
montering pd erhvervskeretgjer og pahangskeretgjer dertil, til anvendelse pa vej.
Undtaget fra regulativet er folgende:

Regummierede dek til personbiler og pdhangskeretajer dertil,
regummierede dek med hastighedsevne under 80 km/h,
dek til cykler og motorcykler,

dek, som oprindeligt er fremstillet uden symbol for hastighedskategori og/eller
belastningstal,

dek, som oprindeligt er fremstillet uden typegodkendelse og uden paskriften ”E”
eller 7e”,

DEFINITIONER - se ogsa figuren i bilag 9
I dette regulativ forstés ved:

”Sortiment af regummierede dak”, et sortiment af dek, som er regummieret i
henhold til punkt 4.1.4;

“opbygning”, de tekniske egenskaber af daekkets karkasse. Der skelnes isaer mellem
folgende typer opbygning:

”Diagonaldek” eller krydslagsdaek”, dek, hvor tradlagene gér helt ud til vulsten og
er lagt 1 alternerende vinkler pd vasentligt under 90° i forhold til slidbanens
midterlinie;

”diagonalbaltedek”, diagonaldek (krydslagsdaek), hvor karkassen er stabiliseret af
et belte bestaende af to eller flere omtrent stive trddlag, som er lagt i alternerende
vinkler tet pa karkassens vinkler;

“radialdek”, daek, hvor trddlagene gar helt ud til vulsten og danner en vinkel pa
tilnermelsesvis 90° med slidbanens midterlinie, og hvor karkassen stabiliseres af et
omtrent stift baelte langs omkredsen.

”Anvendelsesart”
normaldek: dak, som er bestemt alene til normal brug pa vej;

specialdeek, daek bestemt til blandet anvendelse, bade pa vej og uden for vej, eller
ved begranset hastighed;

vinterdek, dak, hvor slidbanemensteret, eller bade slidbanemensteret og
opbygningen, er udformet med serligt henblik pd at sikre bedre egenskaber end
normaldek i mudder og nyfalden eller smeltende sne. Slidbanemensteret pa
vinterdek har sedvanligvis sterre meonsterriller (rifler) og massive blokke med storre
afstand mellem end pd normaldeek;

10
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24

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

2.17

2.18

2.19

2.20

”vulst”, den del af dekket, der ved sin form og opbygning ligger an mod falgen og
fastholder deekket pa denne;

“vaevtrade”, de trade, der danner tekstillaget 1 deekket;
’lag”, lag af parallelle, ”gummi”’belagte vaevtride;

“beaelte”, for radialdek eller diagonalbeltedaek, et eller flere lag materiale(r) under
slidbanen, som er lagt omtrent parallelt med slidbanens midtlinje, siledes at
karkassen fastholdes langs omkredsen;

“beskyttelseslag” (breaker), for diagonaldek, et mellemlag mellem karkassen og
slidbanen;

“beskyttelseslag” (breaker), for radialdek, et mellemlag, som ligger mellem
slidbanen og baltet og tjener til at nedsatte beskadigelsen af baeltet;

“vulstforsteerkning”, materiale, som 1 vulstomrddet beskytter karkassen mod
gnidning eller slitage fra feelgen;

“karkasse”, den del af dakket, bortset fra slidbane og det yderste “gummi” pa
daeksiden, som 1 oppumpet tilstand berer belastningen;

’slidbane”, den del af dekket, som er bestemt til at komme i berering med vejen,
beskytter karkassen mod mekanisk beskadigelse og bevirker friktionen mod
vejbanen;

”daeekside”, den del af dekket, som er mellem slidbanen og det omrade, som er
bestemt til at vaere daekket af felgflangen;

”daekkets nedre omrade”, omradet mellem linjen svarende til den storste dekbredde
og det omrade, som er bestemt til at veere dekket af feelgkanten;

“mensterrille”, mellemrummet mellem to tilstedende ribber eller blokke 1
slidbanemensteret;

”deekbredde”, den linezre afstand mellem de udvendige sider af et oppumpet dek,
som er monteret pd den angivne malefelg, fraregnet forhejninger dannet af
paskrifter, udsmykninger og beskyttelsesband eller -ribber;

“total bredde”, den linezre afstand mellem de udvendige daksider af et oppumpet
dek, som er monteret pd den foreskrevne malefalg, medregnet forhgjninger dannet
af paskrifter, udsmykning og beskyttelsesband eller -ribber;

”dekhejde”, den halve forskel mellem dakkets udvendige diameter og den
nominelle felgdiameter;

“nominelt hgjde-bredde forhold”, 100 gange forholdet mellem nominel deekhgjde og
nominel dekbredde, nér disse mél regnes i samme maleenhed;

“udvendig diameter”, storste diameter af et oppumpet, regummieret deek;

11
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2.21

2.21.1

2.21.2

2213

”dekdimensionsbetegnelse”, en betegnelse, som angiver:

Den nominelle dekbredde. Denne angives i mm (undtagen for de daktyper, hvis
dimensionsbetegnelse findes 1 forste kolonne af tabellerne i1 bilag 5 til dette
regulativ);

det nominelle hgjde/breddeforhold (undtagen for de daktyper, hvis
dimensionsbetegnelse findes i forste kolonne af tabellerne i bilag 5 til dette
regulativ);

”d”-veerdi: Feelgens nominelle diameter, angivet enten som kode (tal mindre end
100) eller i mm (tal sterre end 100). Begge angivelser kan benyttes samtidig.

2.21.3.1 I det folgende er d-vaerdien angivet i mm:

Kode for nominel felgdiameter - d-veerdi, i mm
»d”
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533
22 559
24 610
25 635
14.5 368
16.5 419
17.5 445
19.5 495
20.5 521
22.5 572
24.5 622
26 660
12
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2.22

2.23

2.24

2.25

2.26

28 711
30 762

“nominel felgdiameter (d)”, diameteren af den fzlg, hvorpa dekket er bestemt til at
monteres;

“feelg”, stotten for dek og slange, eller, for slangelose dak, stotten for daekkets
vulster;

“malefelg” den felg, der angives som “faelgbreddemal” eller konstruktivt bestemt
feelgbredde” for en given dekdimensionsbetegnelse i1 en vilkarlig udgave af en eller
flere af de internationale dackstandarder;

“provefelg”, enhver felg, der angives som godkendt, anbefalet eller tilladt i en af de
internationale deekstandarder for deek af den pagaldende storrelse eller type;

“international deekstandard”, et vilkarligt af folgende normgivende dokumenter:

(a) The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) 1/: ”Standards
Manual”

(b) The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) 1/:
”Engineering Design Information _ obsolete data”

(c) The Tire and Rim Association Inc. (TRA) 2/ : ”Year Book”

(d) The Japan Automobile Tire Manufacturers Association (JATMA) 3/ : ”Year
Book”

(e) The Tyre and Rim Association of Australia (TRAA) 4/ : ”Standards Manual”

f)  The Assiciacao Brasileira de Pneus e Aros (ABPA) 5/ : ”Manual de Normal
Technicas”

g)  The Scandinavian Tyre and Rim Organisation (STRO) 6/ : ”Data Book™;

Dakstandarderne kan rekvireres pa folgende adresser:

1/ ETRTO, 32 av. Brugmann _Bte 2, B 1060 Bruxelles, Belgien.

2/ TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 USA.

3/ JATMA, 9th Floor, Toranomon Building No 1 12, I Chome Toranomon Minato ku, Tokyo
105, Japan.

4/ TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria, 3122 Australien.
5/ ABPA, Avenida Paulista 244 12° Andar, CEP, 01310 Sao Paulo, SP Brasilien.

6/ STRO, Alggatan 48 A, Nb, S 216 15 Malmé, Sverige.
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2.27

2.28

2.29

2.30

2.31

2.32

”lgsrivning”, lesrivning af gummistykker fra slidbanen;
“trddseparation”, losning af vevtrade fra gummibelagningen;
’lagseparation”, separation af tilgreensende lag;

’losrivning af slidbane”, losrivning af slidbanen fra karkassen;

“driftsbeskrivelse”, den kombination af belastningstal og hastighedskategori, som
galder for det pageldende daek.

“belastningstal”, en talkode, som angiver den maksimale belastning, som dakket kan
baere, nar det anvendes ved en hastighed, som svarer til dekkets hastighedskategori,
og 1 overensstemmelse med producentens forskrifter. Et deek kan have flere end ét
belastningstal, som angiver belastningsevnen ved anvendelse pa hhv. enkelt- og
tvillingehjul eller angiver en anden lasteevne (entydigt punkt), ved hvilken en endret
belastning i henhold til dette regulativs punkt 2.35 og bilag 8 ikke er tilladt.

En liste over belastningstal og tilsvarende belastningsevne findes i bilag 4.

2.33

2.33.1

2332

2.34

2.35

Ved “Hastighedssymbol” forstas:

Et bogstavsymbol, som angiver den hastighed, ved hvilken dekket kan bare den
belastning, som angives af det tilhgrende belastningstal;

Hastighedskategorier og tilsvarende hastigheder er angivet i folgende tabel:

Hastighedskategori Tilsvarende maksimalhastighed
(km/h)
80
90
100
110
120
130
140
150
160
170
180
190
200
210

TCHuwmOwvZICA—=Qm

“entydigt punkt”, en yderligere driftsbeskrivelse, som er pafert ved siden af den
normale driftsbeskrivelse, men som ikke md anvendes til beregning af en a&ndring i
belastningsevnen som foreskrevet i dette regulativs punkt 2.35 og bilag 8,

”Variation af belastningsevnen med hastigheden”, en alternativ belastningsevne for
dekket, nar dette anvendes ved en anden hastighed end den, der angives af
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2.36

2.37

2.37.1

2.37.2

2.37.3

2.38

2.39

2.40

2.41

2.41.1

2.41.2

2413

2414

2.42

243

hastighedssymbolet i den normale driftsbeskrivelse. De tilladte &ndringer er angivet 1
tabellen 1 bilag §;

“regummieringsvirksomhed” , et anleg eller en gruppe af anlaeg til produktion af
regummierede deek;

“regummiering”, fallesbetegnelse for renovering af et brugt dek ved udskiftning af
den slidte slidbane med nyt materiale. Betegnelsen kan ogsa omfatte renovering af
deeksidens ydre overflade og udskiftning af toplagene eller beskyttelseslaget. Den
omfatter folgende processer:

“topregummiering”’, udskiftning af slidbanen;

“regummiering”, udskiftning af slidbanen, saledes at det nye materiale straekker sig
ned over en del af daeksiden;

“vulst til vulst”, udskiftning af slidbanen og renovering af sidevaggen, herunder
daekkets nederste del eller en del heraf;

“karkasse”, det slidte deek, bestdende af karkassen og den resterende slidbane samt
deksidemateriale;

“raspning”, den proces, som anvendes til fjernelse af gammelt materiale fra
karkassen for at klargere overfladen til det nye materiale;

“reparation”, det udbedrende arbejde, som udferes pd beskadigede karkasser inden
for vedtagne grenser;

’slidbanemateriale”, materiale af en beskaffenhed, som ger det egnet til at erstatte
den slidte slidbane. Dette kan for eksempel omfatte:

”Slidbanegummi”, forskérne leengder af materiale, som er ekstruderet siledes, at det
frembringer den eonskede tvarsnitsprofil, og derefter monteret koldt pd den
forberedte karkasse. Det nye materiale skal vulkaniseres;

”bandviklet” (strips), et band af slidbanemateriale, som ekstruderes direkte, vikles pa
den forberedte karkasse og opbygges til den enskede tvarsnitsprofil. Det nye
materiale skal vulkaniseres;

“direkte ekstrudering”, slidbanemateriale, som ekstruderes for at opnd den enskede
tvaersnitsprofil. Nar det nye materiale er ekstruderet direkte pad den forberedte
karkasse, skal det vulkaniseres;

”forvulkaniseret”, en tidligere formet og vulkaniseret slidbane, som sattes direkte pa
den forberedte karkasse. Det nye materiale skal feestnes til karkassen;

”sidegummi”, materiale, som anvendes til at deekke karkassens sider, hvorved de
nedvendige merker kan paferes;

”bindegummi”, materiale, der anvendes som bindelag mellem den nye slidbane og
karkassen samt til reparation af mindre skader;
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2.44

2.45

3.1

3.2

3.2.1

322

3.23

3.23.1

3232

3.2.33

324

3.2.4.1

3242

325

3.2.5.1

3.2.5.2

3.2.6

3.2.7

3.2.8

3.2.8.1

“klaber” (solution) er en klebemiddeloplesning, som holder nye materialer pa plads
for vulkaniseringen;

”vulkanisering”, betegnelsen for den @ndring af det nye materiales fysiske
egenskaber, som sadvanligvis frembringes ved udsettelse for varme og tryk i et
bestemt tidsrum under kontrollerede betingelser;

MZAERKNING
I bilag 3 findes et eksempel péd det regummierede deeks markninger.

Regummierede dak skal - for symmetriske dek pd begge sider, for asymmetriske
dek 1 det mindste pd den udvendige dekside - vare forsynet med folgende
merkninger:

Fabriks- eller firmamaerke;
dekdimensionsbetegnelse som defineret i punkt 2.21;
folgende angivelse af opbygningen:

For diagonaldek (krydslagsdek): Ingen angivelse, eller bogstavet »D« foran
feelgdiametermaerkningen,;

for radialdek: Bogstavet "R” foran felgdiametermearkningen samt, valgfrit, ordet
"RADIAL”;

for diagonalbaltedek: Bogstavet ”B” placeret foran faelgdiametermarkningen samt
ordet "BIAS-BELTED”;

Driftsbeskrivelse, bestaende af:

angivelse af dakkets nominelle belastningsevne 1 form af det i punkt 2.32
foreskrevne belastningstal;

daekkets nominelle hastighedsevne, angivet ved den i punkt 2.33 foreskrevne kode;
I givet fald, alternativ driftsbeskrivelse, det entydige punkt, bestaende af:

dekkets nominelle belastningsevne 1 form af de(t) 1 punkt 2.32 foreskrevne
belastningstal;

dakkets nominelle hastighedsevne, angivet ved den 1 punkt 2.33 foreskrevne kode;
safremt daekket er konstrueret til brug uden indvendig slange, ordet "TUBELESS”;
for vinterdeek, paskriften M+S eller MS eller M.S. eller M & S;
Regummieringsdatoen som folger:

Til og med 31. december 1999: enten som foreskrevet i punkt 3.2.8.2, eller angivet
ved en gruppe pd tre cifre, hvoraf de to forste angiver ugenummeret, det tredje aret i
fabrikationstidret. Datokoden kan dakke en fabrikationsperiode fra den uge, som
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angives af ugenummeret, til og med ugenummeret plus tre. F.eks. angiver pédskriften
”253” et deek, som er regummieret i uge 25, 26, 27 eller 28 1 1993.

Datokoden behover kun vere angivet pa den ene deekside;

3.2.8.2 fra den 1. januar 2000: Angivet ved en gruppe pa fire cifre, hvoraf de to forste

angiver ugenummeret og de to efterfolgende fabrikationsaret. Datokoden kan deekke
en fabrikationsperiode fra den uge, som angives af ugenummeret, til og med
ugenummeret plus tre. F.eks. angiver paskriften ”2503” et daek, som er regummieret i
uge 25, 26, 27 eller 28 1 2003.

Datokoden behover kun vere angivet pa den ene dekside.

3.2.9

3.2.10

For dak, hvori der kan opskeres nye riller,

pa hver deekside, symbolet ”U ” 1 en cirkel med en diameter pa mindst 20 mm, eller
ordet "REGROOVABLE”, stobt i eller pa overfladen;

angivet ved "PSI-indekset”, det deektryk, som skal anvendes ved udholdenhedsprave
for belastning/hastighed som forklaret i bilag 7, tilleg 2;

denne angivelse behgver kun vare anbragt pa den ene dekside;

3.2.11

3,2.12

33

34

3.5

3.6

angivelsen "RETREAD” (regummieret) eller "REMOULD” (genstebt) (fra den 1.
januar 1999 ma kun angivelsen "RETREAD” benyttes). P4 anmodning af
regummieringsvirksomheden kan samme angivelse tilfgjes pé et andet sprog.

Angivelsen «ET» eller «MLy eller «MPT» for «specialdak»'®

For typegodkendelse skal dekkene have en tom plads, der er tilstreekkelig stor til at
rumme det typegodkendelsesmarke, som er omhandlet i punkt 5.8 og gengivet i1
bilag 2 til dette regulativ.

Efter typegodkendelse skal de merker, som er omhandlet 1 punkt 5.8 og gengivet i
bilag 2 til dette regulativ, placeres pa den tomme plads omhandlet i punkt 3.3; disse
marker behover kun vare pafort den ene dekside;

De i1 punkt 3.2 omhandlede markninger og det i punkt 3.4 og 5.8 foreskrevne
typegodkendelsesmarke skal vare let leselige og stebt pa eller 1 daekket eller
permanent angivet pd dakket.

Safremt nogen af den oprindelige fabrikants paskrifter stadig er synlige efter
regummiering, anses disse for regummieringsvirksomhedens forskrifter og finder
anvendelse pd det regummierede dek. Finder de oprindelige paskrifter ikke lengere
anvendelse pd det regummierede dak, skal de fjernes fuldstendig.

Denne angivelse er kun obligatorisk for daek fremstillet efter forskrifterne i dette regulativ efter
ikrafttraedelsen af supplement 1 til regulativet.
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3.7

4.

Det oprindelige godkendelsesmarke “E” eller ”e” og godkendelsesnummeret samt
eventuelle andre senere godkendelsesmarker og -numre fra
regummieringsvirksomheden skal fjernes, hvis de ikke leengere er geeldende.

ANSOGNING OM GODKENDELSE

Folgende procedurer finder anvendelse for godkendelse af regummieringsvirksomheder:

4.1

4.14.1
4.14.2
4143

4.1.4.4

4.1.4.5
4.1.4.6

4.1.4.7

5.1

5.2

Ansegning om godkendelse af en regummieringsvirksomhed indgives enten af
indehaveren af det fabriksmarke eller handelsnavn, som skal péferes dekket, eller af
dennes befuldmagtigede repraesentant. [ ansggningen skal oplyses:

Regummieringsvirksomhedens opbygning;

kort beskrivelse af det kvalitetsstyringssystem, som sikrer effektiv kontrol af, at
regummieringsprocedurerne opfylder dette regulativs forskrifter;

navn eller fabriksmaerke, som paferes de regummierede daek;

nedenstdende oplysninger vedrerende det sortiment af dek, som skal regummieres:
Sortiment af dekstorrelser,

daekkenes opbygning (diagonal, diagonalbzlte eller radial),

dakkenes anvendelsesart (normaldak, vinterdaek osv.),;

det regummieringssystem og den belaegningsmetode, som skal anvendes til de nye
materialer, som angivet i punkt 2.37 og 2.41,

maksimalhastighedskode for de dek, som skal regummieres,
maksimalbelastningstal for de dek, som skal regummieres,

den internationale dekstandard, som daksortimentet angives at overholde.
GODKENDELSE

Regummieringsvirksomheden skal for at udfere regummiering vaere godkendt af de
kompetente myndigheder efter dette regulativs forskrifter. De kompetente
myndigheder treffer de nedvendige foranstaltninger som foreskrevet i dette regulativ
til at sikre, at regqummieringen i den pigeldende produktionsvirksomhed finder sted i
overensstemmelse med forskrifterne i dette regulativ. Regummieringsvirksomheden
har det fulde ansvar for, at de regummierede dak er i overensstemmelse med
forskrifterne i dette regulativ og for, at deres ydeevne er tilstraekkelig til normal brug.

Ud over overholdelse af sadvanlige krav vedrerende indledende vurdering af
regummieringsvirksomheden skal den kompetente myndighed pase, at arbejdsgange,
driftsbetingelser, anvisninger og specifikationer leveret af materialeleveranderen er
udfaerdiget pa et sprog, som let forstas af regummieringsvirksomhedens ansatte.
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53

54

5.5

De kompetente myndigheder paser, at der i1 procedurer og driftshandbeger for hver
regummieringsvirksomhed er fastlagt grenser for, hvilke skader eller flenger i
karkassen, som kan repareres med de anvendte materialer og arbejdsgange, uanset
om skaden allerede findes eller opstdr ved forberedelsen af dekket til regummiering.

For godkendelse skal de kompetente myndigheder finde det godtgjort, at de
regummierede dek er i overensstemmelse med dette regulativ, og at de i punkt 6.5
og 6.6 foreskrevne provninger med tilfredsstillende resultat er gennemfort pd mindst
5 (men ikke nedvendigvis over 20) prever af regummierede dak, som er
reprasentative for det deksortiment, virksomheden producerer.

For hvert svigt, som konstateres ved proven, skal yderligere to proveeksemplarer af
dekket med samme specifikationer afproves. Safremt det ene eller begge disse
proveeksemplarer udviser svigt, skal en endelig prove pa to eksemplarer afproves.

Safremt den ene eller begge disse preveeksemplarer udviser svigt, skal godkendelse af

5.6

regummieringsvirksomheden neagtes.

Er alle forskrifter 1 dette regulativ opfyldt, meddeles godkendelse og tildeles et
godkendelsesnummer for hver godkendt virksomhed. De to ferste cifre af dette
nummer angiver den &ndringsserie, som indeholder de seneste tekniske endringer af
regulativet pa den dato, da godkendelsen udstedtes. Godkendelsesnummeret forsynes
med den foranstillede angivelse ”109R”, som angiver, at godkendelsen vedrorer et
dek, som er regummieret i henhold til dette regulativs forskrifter.

Samme myndighed kan ikke tildele samme nummer til en anden produktionsvirksomhed, som

5.7

5.8

5.8.1

omfattes af dette regulativ.

Underretning om godkendelse, udvidelse, neagtelse eller inddragelse af en
godkendelse, eller endeligt opher af produktionen i henhold til dette regulativ, skal
gives de kontraherende parter, der anvender dette regulativ ved brug af et
oplysningsskema svarende til modellen i bilag 1.

P& regummierede dak, som overholder dette regulativ, skal der pa det i punkt 3.3
angivne sted ud over de i punkt 3.2 foreskrevne marker pédferes et internationalt
godkendelsesmarke, bestdende af:

En cirkel, som omslutter bogstavet E”, efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat,
som har udstedt godkendelsen. '’; og

1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for
Ungarn, 8 for Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig,
13 for Luxembourg, 14 for Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19
for Rumeenien, 20 for Polen, 21 for Portugal, 22 for Den Russiske Faderation, 23 for Graeekenland, 24
for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakiet, 28 for Hviderusland, 29 for Estland, 30
(ubenyttet), 31 for Bosnien-Herzegovina, 32-36 (ubenyttet), 37 for Tyrkiet, 38-39 (ubenyttet), 39 for
Aserbajdsjan, 40 for den tidligere jugoslaviske republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 32 for Letland, 33
(ubenyttet), 34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for
Aserbajdsjan, 42 for Det Europaiske Feallesskab (godkendelserne meddeles af medlemsstaterne, som
anvender deres egne ECE-merker), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Australien, 46 for Ukraine, 47
for Sydafrika og 48 for New Zealand. De efterfolgende numre tildeles til andre stater i den kronologiske
reekkefolge, disse ratificerer eller tiltreeder overenskomsten om indferelse af ensartede tekniske
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5.8.2

5.9

6.1

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

af det 1 punkt 5.6 omhandlede godkendelsesnummer.
I bilag 2 til dette regulativ er givet et eksempel pa godkendelsesmaerkets udformning.

FORSKRIFTER

Dzk ma ikke modtages til forste regummiering, medmindre de er typegodkendt og

99 .99,

forsynet med paskriften ”E” eller ’e”; denne forskrift er dog ikke obligatorisk for
senest den 1. januar 2000.

Betingelser, som skal vare opfyldt inden regummiering:
D=k skal vere rene og terre, for de inspiceres.

For raspning skal hvert dek undersoges omhyggeligt indvendigt og udvendigt for at
sikre, at det er egnet til regummiering.

D=k med synlige skader som folge af overbelastning eller for lavt dektryk mé ikke
regummieres.

Dak som frembyder nogen af nedenstdende defekter, ma ikke modtages til
regummiering:

Defekter af generel art:

(@) Gummiet har revner, som nar helt ind til karkassen og ikke kan repareres
(b) adskilt karkasse (separation)

(c) vasentligt angreb af carbonhydrider eller kemikalier

(d) brud pa eller beskadigelse af vulstens kerne

(e) tidligere reparation af skader uden for de foreskrevne skadegrenser - se punkt
5.3;

Forhold, som anses for at veere uden for de foreskrevne skadegrenser - se punkt 5.3:

(a) gennemtrengning eller beskadigelse af karkassen efter forberedelse til
reparation

(b) flere skader for taet pa hinanden

(c) vasentlig beskadigelse af innerliningen

forskrifter for hjulkeretgjer og for udstyr og dele, som er bestemt til montering eller anvendelse pa
hjulkeretgjer, og om betingelserne for gensidig anerkendelse af godkendelser meddelt i henhold til disse
forskrifter, og de sdledes tildelte numre meddeles af FN's generalsekretar til overenskomstens parter.
De efterfolgende numre tildeles til andre stater i den kronologiske raekkefolge, disse ratificerer eller
tiltreeder overenskomsten om indferelse af ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer og for udstyr
og dele, som er bestemt til montering eller anvendelse pa hjulkeretajer, og om betingelserne for
gensidig anerkendelse af godkendelser meddelt i henhold til disse forskrifter, og de séledes tildelte
numre meddeles af FN's generalsekretear til overenskomstens parter.
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6.3

6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.3.5

6.3.6

6.3.7

6.4

6.4.1

(d) beskadigelse af vulst

(e) Dblottelse af karkassens trade

f)  lese trade

g)  bealtelagsseparation

h)  permanent deformerede eller skave stalkarkassetrade
1)  perifere revner over vulsten

j)  teeret staltrad eller kanttrad.

Forberedelse:

Hvert dak skal efter raspning og for péfering af nyt materiale dek igen underseges
grundigt i det mindste udvendigt for at sikre, at det fortsat er egnet til regummiering.

Hele den overflade, som skal paferes nyt materiale, skal vare klargjort uden
overophedning og ma ikke have fleenger fordrsaget af raspningen eller vere flosset.

Hvis der skal anvendes forvulkaniseret materiale, skal konturerne af det forberedte
omrade overholde materialefabrikantens forskrifter.

Skader opstaet ved raspning mé ikke overskride de angivne granser for reparation,
jf. punkt 5.3, og skal repareres.

Raspningsskader pa et radialdeks belte skal vere begraenset til karkassens yderste
lag 1 deekkets topomrade. Det forste lag, der bliver synligt, anses for et karkasselag,
medmindre det med sikkerhed kan identificeres som et beskyttelseslag, 1 hvilket
tilfzelde lokal skade kan tillades.

Lokal raspningsskade pa et radialdeks balte kan tillades. Ved storre skader er hel
eller delvis udskiftning af beltet tilladt. Hvis daekket er monteret med
beskyttelseslag, som med sikkerhed kan identificeres, er det tilladt at fjerne det, hvis
det er beskadiget, og det behover ikke udskiftes.

Blottede staldele skal hurtigst muligt behandles med et egnet middel som angivet af
fabrikanten af det pageldende middel.

Regummiering:

Regummieringsvirksomheden serger for, at fabrikanten eller leveranderen af
reparationsmaterialet, herunder lapper, er ansvarlig for folgende:

(a) At angive metoder til péfering og opbevaring. P& anmodning af
regummieringsvirksomheden skal sddanne oplysninger gives pa det officielle

sprog i den stat, hvor materialerne skal anvendes,

(b) at angive granser for de beskadigelser, som regummieringsmaterialerne kan
anvendes pd. P4 anmodning af regummieringsvirksomheden skal sddanne
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6.4.2

6.4.3

6.4.4

6.4.5

6.4.6

6.4.7

6.4.8

6.4.8.1

oplysninger gives pa det officielle sprog i den stat, hvor materialerne skal
anvendes,

(c) at sikre, at forsterkede lapper til dek er egnede til formalet, ndr de anvendes
korrekt ved reparation af karkassen,

(d) at sikre, at lapperne kan baere det dobbelte af det maksimale daktryk, som
foreskrives af deekfabrikanten;

(e) at sikre, at eventuelt andet reparationsmateriale er egnet til den patenkte
anvendelse.

Regummieringsvirksomheden har ansvaret for, at regummieringsmaterialet anvendes
korrekt, og at reparationen er uden fejl, som kan pdvirke dekkets driftslevetid.

P4 radialdek kan omrddet omkring en forstaerket reparation af en dakside eller
skulder bule lidt ud, nar deekket monteres pé feelgen og pumpes op til det anbefalede
driftstryk. De fysiske egenskaber af de anvendte forsterkede reparationsmaterialer
skal veere saddan, at bulens hgjde begrenses til 4 mm.

Regummieringsvirksomheden skal sikre, at fabrikanten eller leveranderen af det
materiale, som anvendes til slidbane og daeksider, fastlegger betingelser for
opbevaring og anvendelse af sddant materiale med henblik pé at sikre dets kvalitet.
P& anmodning af regummieringsvirksomheden skal sddanne oplysninger gives pa det
officielle sprog i den stat, hvor materialerne skal anvendes.

Regummieringsvirksomheden skal sikre, at sammens&tningen af
reparationsmateriale og/eller -forbindelse er angivet i et dokument fra fabrikanten
eller leveranderen. Materialeblandingen skal vare egnet til den anvendelse, dakket
er bestemt til.

Det forarbejdede dak skal vulkaniseres snarest muligt efter faerdiggerelse af
reparations- og renoveringsarbejdet og senest som  foreskrevet af
materialefabrikanten.

Dekket skal vulkaniseres i et passende tidsrum og under passende temperatur og tryk
som foreskrevet for de(t) anvendte materialer og udstyr. Formens dimensioner skal
veere tilpasset tykkelsen af det nye materiale og den raspede karkasses storrelse.

Det oprindelige materiales tykkelse efter raspning og det nye materiales
gennemsnitstykkelse under slidbanemensteret efter regummiering skal vaere som
foreskrevet 1 punkt 6.4.8.1 og 6.4.8.2.

For radialdek (mm):

3.<(A+B)< 13 (3,0 mm min.; 13,0 mm maks.)

A>2. (2,0 mm min.)
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B >0 (0,0 mm min.)

al SN
X o * \\\ NN }
< 7"?“““,‘,‘,"%39;7-.‘ :
m i
PD. = Monsterdybde
X = Raspningslinje
A = Det nye materiales gennemsnitstykkelse under mensteret
B = Det oprindelige materiales minimumtykkelse over baltet efter
raspning.

6.4.8.2 For diagonaldeek (krydslagsdek):

6.4.9

Det oprindelige materiale skal over beskyttelseslaget have en tykkelse af > 0,80 mm;

Det nye materiale skal over den raspede karkasselinje have en tykkelse pa > 2,00
mm;

Det originale og nye materiale skal under rillernes bund i slidbanemensteret have en
samlet tykkelse pd > 3,00 mm og < 13,00 mm.

Det regummierede deeks driftsbeskrivelse ma ikke vise hejere hastighedskode eller
belastningstal end det oprindelige forstegangsdaeks, medmindre det originale
forstegangsdaeks producent har fiet tilladelse til, at den péageldende karkasse
anvendes med den @ndrede driftsbeskrivelse.

Oplysninger om, at en original forstegangskarkasse er blevet opkategoriseret pa
denne méde, skal af den godkendende myndighed frit stilles til rddighed for at alle
regummieringsvirksomheder, og underretning herom skal gives de ovrige deltagere i
overenskomsten af 1958 (se artikel 5 i overenskomsten om indferelse af ensartede
tekniske forskrifter for hjulkeretgjer samt udstyr og dele, som kan monteres og/eller
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6.4.10

6.5

6.5.1

6.5.2

6.5.3

6.5.4

6.6

6.6.1

6.6.2

6.6.3

7.1

benyttes pa hjulkeretojer, samt vilkarerne for gensidig anerkendelse af godkendelser,
der er meddelt pd grundlag af siddanne forskrifter - dokument E/ECE/324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2).

Til videregivelse af sddanne oplysninger skal anvendes den standardformular, som er
gengivet 1 bilag 1 til regulativ nr. 54.

Opkategorisering af driftsbeskrivelsen som omhandlet i punkt 6.4.9 er kun tilladt ved
forste regummiering af et originalt ferstegangsdek.

Dzk, som tidligere er blevet regummieret, md hverken forsynes med hejere
hastighedssymbol eller belastningstal end det, der er angivet pa den brugte karkasse.

Inspektion:

Efter vulkanisering, og medens daekket stadig er varmt, skal hvert regummieret deek
efterses for abenbare fejl. Under eller efter regummieringen skal daekket oppumpes
til et tryk pd mindst 1,5 bar med henblik pé undersegelse. Er der synlige defekter i
daekkets profil (f.eks. buler, fordybninger osv.), skal det undersgges specielt med
henblik pa at fastleegge arsagen til fejlen.

Dakket skal for, under eller efter regummiering underseges mindst én gang for at
sikre, at dets opbygning er intakt, ved hjelp af en passende undersggelsesmetode.

Med henblik pa kvalitetskontrol skal et vist antal regummierede daek underkastes
destruktiv og/eller ikke-destruktiv prevning eller undersogelse. Det antal deek, der
kontrolleres, samt resultatet heraf skal registreres.

Efter regummiering skal daekkets dimensioner, mélt i henhold til bilag 6, vere i
overensstemmelse enten med de mal, der fremgér af metoderne i punkt 7, eller med
malene angivet 1 bilag 5.

Bemark, at den sterste udvendige diameter af et regummieret dek kan veare indtil
1,5 % storre end den storste ydre diameter af et originalt nyt dek, som er godkendt
efter regulativ nr. 54.

Preastationsprove:

Dk, som er regummieret i overensstemmelse med dette regulativs forskrifter, skal
kunne besta den i bilag 7 foreskrevne udholdenhedspreve for belastning/hastighed.

Safremt et dak efter at have gennemgaet udholdenhedsproven for
belastning/hastighed ikke udviser slidbaneseparation, lagseparation, tradseparation,
losrivning eller knekkede trdde, anses dekket for at have bestaet praven.

Dazkkets udvendige diameter, maélt seks timer efter udholdenhedspreven for
belastning/hastighed, mé hejst afvige + 3,5 % fra den udvendige diameter, som er
maélt for prevningen.

FORSKRIFTER

Dek, som er regummieret i henhold til dette regulativ, skal have felgende mal:
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7.1.1

7.1.1.1

7.1.2.1

7.1.2.2

7.1.3

7.1.3.1

Dakbredde:
Dakbredden beregnes efter folgende formel:
S=S;+K(A-A)
hvor:
S: er dekkets faktiske bredde, angivet i mm, mélt pa provefalgen;
Si: er “konstruktivt bestemt deekbredde”, henfort til den mélefaelg, som beskrives i
den internationale daekstandard, som af regummieringsvirksomheden angives for den
pageldende dakstorrelse.

A:  er provefelgens bredde i mm;

A;: er malefalgens bredde i mm i henhold til den internationale daekstandard, som
af regummieringsvirksomheden angives for den pagaldende deksterrelse.

K : eren faktor, som settes til 0,4.
Udvendig diameter:

Den teoretiske udvendige diameter af et regummieret dek beregnes af folgende
udtryk:

D=d+2H,

hvor:

D:  er den teoretiske udvendige diameter, i mm;

d: er den 1 punkt 2.21.3 definerede talveerdi, i mm;

H: er den nominelle dekhgjde i mm, som er lig Sn gange 0,01 Ra ,

hvor:

Sn: er den nominelle dekbredde i mm;

Ra: er det nominelle hgjde/breddeforhold.

Alle ovenstadende symboler er som angivet i deekdimensionsbetegnelsen, der er pafort
daeeksiden 1 overensstemmelse med forskrifterne 1 punkt 3.2.2 og definitionen i1 punkt

2.21.

For dek, hvis dimensionsbetegnelse er angivet i forste kolonne af tabellerne i bilag 5
til ECE-regulativ nr. 54, er den udvendige diameter dog som angivet i disse tabeller.

Metode til méling af regummierede deek:

Til méling af regummierede deek skal anvendes metoderne i bilag 6.
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7.1.4  Forskrifter for dekbredde:

7.1.4.1 Den faktiske totalbredde kan vare mindre end de(n) bredde(r), som er fastlagt i
punkt 7.1.

7.1.4.2 Den faktiske totalbredde kan endvidere overstige de(n) bredde(r), som er fastlagt i
punkt 7.1:

Med 4 % for radialdek, og
med 8 % for diagonaldzk (krydslagsdak) og diagonalbaltedak.

For dek, som har en dakbredde over 305 mm og er bestemt til montering pa
tvillinghjul, ma de(n)( nominelle verdi(er) dog hgjst overskrides med:

4 % for radialdek, og
med 4 % for diagonaldzk (krydslagsdak) og diagonalbaltedak.
7.1.5  Forskrifter for dekkets udvendige diameter:

7.1.5.1 Den faktiske diameter af et regummieret dek ma ikke ligge uden for de Dmin- og
Dmax-vaerdier, som fremgar af folgende formler:

Dmin=d+ (2H x a)
Dmax = 1,015 x [d + (2H x b)]
hvor:

7.1.5.1.1For de dimensioner, som ikke er angivet i tabellerne i bilag 5, er "H” og ”d” som
angivet i punkt 7.1.2.1,

7.1.5.1.2for de i punkt 7.1.2.2 ovenfor anferte dimensioner er:
H=0,5(D-d),

hvor ”D” er felgens udvendige diameter og ”d” faelgens nominelle diameter, angivet
1 ovennavnte tabeller for den pidgeldende dekstorrelse,

7.1.5.1.3faktoren ”a” = 0,97 ,

7.1.5.1.4faktoren ’b”:

Radiald | Diagonal- (krydslags-) og
ek diagonalbaltedaek

de&k til normal anvendelse 1,04 1,07

dek til specialanvendelse 1,06 1,09

7.1.5.2 For vinterdek kan den maksimale udvendige diameter (Dmax), som er beregnet i
punkt 7.1.5.1, overskrides med indtil 1 %.
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9.1

9.2

9.2.1

93

9.4

94.1

9.5

ZANDRINGER AF GODKENDELSEN

Enhver @&ndring, som vedrerer en regummieringsvirksomhed og berarer nogen af de
oplysninger, som den pagaldende virksomhed har indleveret i ansegningen om
godkendelse, jf. punkt 4, skal anmeldes til den kompetente myndighed, som har
godkendt virksomheden. Denne myndighed kan da:

enten skenne, at de foretagne @&ndringer nappe vil fa markbar negativ virkning, og
at regummieringsvirksomheden under alle omstendigheder stadig opfylder kravene,
eller

kraeve en supplerende undersagelse.

Underretning om godkendelse eller nagtelse af godkendelse, med angivelse af
@ndringerne, skal gives de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, efter
proceduren i punkt 5.7.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal opfylde
bestemmelserne 1 overenskomstens tilleg 2 (E/ECE/324/ECE/TRANS/505/Rev.2),
idet folgende forskrifter finder anvendelse:

Regummieringsvirksomheder, som er godkendt i henhold til dette regulativ, skal
opfylde forskrifterne i punkt 6.

Indehaveren af godkendelsen skal sikre, at der, fordelt over hele é&ret, udtages
stikprover af hvert ars produktion, og at mindst folgende antal dek, som er
repraesentative for det producerede sortiment, underseges og kontrolleres efter
forskrifterne i dette regulativ:

0,01 % af den samlede &rlige produktion, dog i intet tilfelde ferre end to og ikke
nedvendigvis over ti.

Safremt den 1 punkt 9.2 foreskrevne kontrol gennemfores af den kompetente
myndighed eller under dennes opsyn, kan resultaterne helt eller delvis indgé i eller
erstatte dem, som foreskrives i punkt 9.4.

Den myndighed, der har meddelt godkendelsen af regummieringsvirksomheden, kan
ndr som helst efterprove de metoder, der anvendes til overensstemmelseskontrol pa
hvert produktionsanleg. For hvert produktionsanleg skal den kompetente
myndighed udtage stikprever af hvert ars produktion, og mindst felgende antal daek,
som er reprasentative for det producerede sortiment, skal underseges og kontrolleres
efter forskrifterne i dette regulativ:

0,01 % af den samlede &rlige produktion, dog i intet tilfeelde ferre end to og ikke
nedvendigvis over ti.

De i punkt 9,4 omhandlede provninger og kontroller kan erstatte dem, der foreskrives
i punkt 9.2.
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10.1

10.2

I11.

12.

12.1

12.2

12.3

DA

SANKTIONER VED MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE AF
PRODUKTIONEN

Den godkendelse, som er meddelt regummieringsvirksomheden 1 henhold til dette
regulativ, kan inddrages, hvis forskrifterne i punkt 9 ikke er opfyldt, eller hvis
regummieringsvirksomheden eller dens produktion ikke har opfyldt forskrifterne 1
samme punkt.

Hvis en kontraherende part, der anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse,
som han tidligere har udstedt, skal han straks underrette de ovrige parter i
overenskomsten af 1958, som anvender dette regulativ, herom gennem en kopi af
oplysningsskemaet svarende til modellen i bilag 1.

ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

Den myndighed, som har godkendt regummieringsvirksomheden, skal underrettes,
hvis virksomhedens drift og fabrikationen af regummierede dak i henhold til dette
regulativ indstilles. Ved modtagelse af denne underretning skal myndigheden
underrette de ovrige parter i overenskomsten af 1958, som anvender dette regulativ,
herom ved brug af et oplysningsskema svarende til modellen i bilag 1.

NAVN OG ADRESSE PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM FORESTAR
GODKENDELSESPROVNINGEN, PA PROVNINGSANSTALTER OG PA DE
ADMINISTRATIVE TJENESTER

Parterne i overenskomsten af 1958, som anvender dette regulativ, meddeler FN's
sekretariat navn og adresse pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse
af godkendelsesproverne, og pa eventuelle godkendte prevningsanstalter, samt pd de
administrative myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem der skal
fremsendes oplysningsskema vedrerende afgerelser om nagtelse eller inddragelse af
godkendelser eller om endeligt opher af produktionen, som er udstedt i andre stater.

Parterne 1 overenskomsten af 1958, som anvender dette regulativ, kan anvende
laboratorierne hos dakfabrikanter eller regummieringsvirksomheder og blandt disse
som godkendte preveanstalter udpege dem, som er beliggende pa deres eget omrade
eller pa en af de andre 1958-overenskomstparters omrade, safremt forudgaende aftale
herom er truffet med de kompetente administrative myndigheder hos den
pagaldende part.

I tilfeelde, hvor en part i overenskomsten af 1958 gor brug af punkt 12.2, kan den,
hvis den ensker det, vare reprasenteret ved prevningerne.
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BILAG 1
OPLYSNINGSSKEMA

(Sterste format: A4 (210 x 297 mm))

Udsendt af: Myndighedens navn:

vedrerende: 2/ MEDDELELSE AF GODKENDELSE

UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NZAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
ENDELIGT OPHUR AF PRODUKTIONEN

for en regummieringsvirksomhed i henhold til regulativ nr. 109

Godkendelse nr.: ...................... Udvidelse nr.: ...

1. Navn eller fabriksmerke pa regummieringsvirksomheden: ........................

2. Navn og adresse pa regummieringsanlaegget: ...........cooovvviiiiiiiiiinneannn.n.

3. Navn og adresse pa regummieringsvirksomhedens eventuelle reprasentant:

4. Kortfattet beskrivelse i henhold til punkt 4.1.3 og 4.1.4 i dette regulativ

5. Teknisk tjeneste og, i givet fald, den prevningsanstalt, som er godkendt til at udfere
godkendelses- eller overensstemmelsesprovning: ............cooeeveeiiinnenn

6. Datering af prevningsrapporten fra den tekniske tjeneste:

7. Nummer pa prevningsrapporten fra den tekniske tjeneste:

8. Arsag(er) til eventuel udvidelse: ..............cccooviiiiiiiiiiiiiiieiiiin

9. Eventuelle bemarkninger:

10. T
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1.

12.

13.

Dat0: oo,

Underskrift: ...
Som bilag til denne meddelelse findes en liste over de enkelte dele af den

dokumentation, som er indleveret til de myndigheder, der har behandlet denne
godkendelse, og som kan udleveres pa anmodning.

1/ Kendingsnummer pa den stat, som har meddelt/udvidet/naegtet/inddraget
godkendelse (jf. regulativets bestemmelser).

2/ Det ikke geldende overstreges.
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BILAG 2

GODKENDELSESMARKETS UDFORMNING

109 R - 002439 %=

a =12 mm (minimum)

Ovenstdende godkendelsesmarke, som er pafert et regummieret deek, angiver, at den
pageldende regummieringsvirksomhed er godkendt i Nederlandene (E4) under nr.
109R002439 1 henhold til bestemmelserne 1 dette regulativ i dettes oprindelige udformning
(00).

Typegodkendelsesnummeret skal placeres tet pa cirklen og enten over, under, til venstre eller
til hojre for bogstavet E”. Alle nummerets cifre skal std pd samme side af bogstavet »E« og
vende samme vej. Brug af romertal i godkendelsesnumre ber undgas for at udelukke
forveksling med andre symboler.
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BILAG 3

UDFORMNING AF DET REGUMMIEREDE DAKS MARKNING

l l |
185470 R ’]4— g9 T b © TUBELESS— M+ 5
T T T T
l l
C 2503 RETREAD d
I I
;}:295/80 R 22.5 152/148 K—i’— TUBELESS : M+ § —&
5 T
HEFFIEADJ__'-}F 2503 wml:*ufz M+S::c
MZARKNINGENS MINDSTE HOJDE
(mm)
Daxk med felgdiameter Dazk med felgdiameter
<kode 20 eller > kode 20 eller
<508 mm > 508 mm
eller med dekbredde eller med dekbredde
<235 mm eller <9” > 235 mm eller > 9”
b 6 9
c 4
d 6

Ovenstaende eksempel definerer et regummieret daek:

Med nominel dekbredde 295;
med nominelt hgjde/breddeforhold 80;

med radial opbygning (R);

med nominel felgdiameter 572 mm, svarende til kode 22.5;
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med en belastningsevne pa hhv. 3 550 kg (monteret som enkelthjul) og 3 150 kg (som
tvillinghjul), svarende til belastningstallene hhv. 152 og 148, som er opfert i bilag 4;

af hastighedskategori K (referencehastighed 110 km/h);

som kan anvendes ved det entydige punkt: Hastighedskategori L (referencehastighed 120
km/h) og belastningsevne hhv. 3 350 kg (enkeltmonteret) og 3 000 kg (tvillingmonteret),
svarende til belastningstal hhv. 150 og 146, som er opfert i bilag 4 til dette regulativ,

bestemt til anvendelse uden slange ("TUBELESS”) og er et vinterdek (M+S);
som er regummieret i uge 25, 26, 27 eller 28 1 2003, og

som skal oppumpes til 620 kPa med henblik pd udholdenhedsprevning for
belastning/hastighed, svarende til PSI-symbolet 90.

Anbringelse og rekkefolge af dekkets paskrifter skal vere folgende:

(a) Dimensionsbetegnelse ~ bestaende af  nominel daekbredde, nominelt
hgjde/breddeforhold, eventuelt symbol for opbygningstype samt nominel
feelgdiameter skal opstilles som vist i ovenstaende eksempel dvs. 295/80 R 22,5;

(b) driftsbeskrivelsen, som omfatter belastningstal og hastighedskategori, anbringes i
narheden af dekdimensionsbetegnelsen, enten for, efter, over eller under denne.

(©) betegnelserne  "TUBELESS” og "M+S” kan std et stykke fra
dekdimensionsbetegnelsen;

(d) angivelsen "RETREAD” kan sta et stykke fra dekdimensionsbetegnelsen;

(e) hvis regulativets punkt 3.2.5 anvendes, skal den supplerende driftsbeskrivelse (det
entydige punkt), som omfatter belastningstal og hastighedskode, vere angivet i en
cirkel teet pa den nominelle driftsbeskrivelse, som som er péfert deeksiden.

33

DA



DA

BILAG 4

FORTEGNELSE OVER BELASTNINGSTAL OG DERTIL SVARENDE

BELASTNINGSEVNE
Belastningstal (LI) og tilsvarende belastningsevne (i kg)
LI | kg | LI | kg | LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg
0 | 45 | 40| 140 | 80 450 120 | 1400 [ 160 | 4500 | 200 | 14000 | 240 | 45000
1| 462 | 41 | 145 || 81 462 121 1450 | 161 | 4625 201 | 14500 || 241 | 46250
2 | 475 42| 150 | 82 475 122 | 1500 | 162 | 4750 || 202 | 15000 | 242 | 47500
30| 487 | 43| 155 || 83 487 123 1550 || 163 | 4875 203 | 15500 || 243 | 48750
4 50 | 44 | 160 | 84 500 124 | 1600 | 164 | 5000 | 204 | 16000 | 244 | 50000
5 | 515 | 45| 165 || 85 515 125 1650 || 165 | 5150 | 205 | 16500 || 245 | 51500
6 53 [ 46 | 170 | 86 530 126 | 1700 | 166 | 5300 | 206 | 17000 | 246 | 53000
7 | sas | 47| 175 || 87 545 127 | 1750 | 167 | 5450 || 207 | 17500 | 247 | 54500
8 56 | 48 | 180 | 88 560 128 | 180 | 168 | 5600 | 208 | 18000 | 248 | 56000
9 58 | 49 | 185 | 89 580 120 | 1850 | 169 | 580 | 209 | 18500 | 249 | 58000
10 | 60 || 50| 190 | 90 600 130 | 1900 | 170 | 6000 | 210 | 19000 | 250 | 60000
1| 615 | st | 195 || o1 615 131 1950 | 171 | 6150 | 211 | 19500 || 251 | 61500
12 | 63 || 52| 200 | 92 630 132 | 2000 | 172 | 6300 | 212 | 20000 | 252 | 63000
13 | 65 || 53| 206 || 93 650 133 | 2060 | 173 | 6500 || 213 | 20600 | 253 | 65000
14 | 67 || 54| 212 | o4 670 134 | 2120 | 174 | 6700 || 214 | 21200 | 254 | 67000
15 | 69 || 55| 218 | 95 690 135 | 2180 | 175 | 6900 | 215 | 21800 | 255 | 69000
16 | 71 || s6 | 224 || 96 710 136 | 2240 | 176 | 7100 | 216 | 22400 | 256 | 71000
17 | 73 || 57| 230 || 97 730 137 | 2300 | 177 | 7300 | 217 | 23000 | 257 | 73000
18 | 75 || 58| 236 || 98 750 138 | 2360 | 178 | 7500 | 218 | 23600 | 258 | 75000
19 | 775 59| 243 || 99 775 130 | 2430 | 179 | 7750 || 219 | 24300 || 259 | 77500
20 | 80 || 60 | 250 || 100 800 140 | 2500 [ 180 | 8000 | 220 | 25000 | 260 | 80000
21 | 825 | 61 | 257 | 101 | 825 141 | 2575 | 181 | 8250 || 221 | 25750 | 261 | 82500
2 | 85 || 62 | 265 || 102 | 850 142 | 2650 | 182 | 8500 | 222 | 26500 | 262 | 85000
23 | 875 63 | 272 || 103 | 875 143 | 2725 | 183 | 8750 || 223 | 27250 | 263 | 87500
24 | 90 | 64 | 280 | 104 | 900 144 | 2800 | 184 | 9000 | 224 | 28000 | 264 | 90000
25 | 925 | 65 | 200 || 105 | 925 145 | 2900 [ 185 | 9250 | 225 | 29000 | 265 | 92500
26 | 95 || 66 | 300 || 106 | 950 146 | 3000 [ 186 | 9500 | 226 | 30000 | 266 | 95000
27 | 975 | 67 | 307 || 107 | 975 147 | 3075 | 187 | 9750 || 227 | 30750 | 267 | 97500
28 | 100 | 68 [ 315 | 108 | 1000 | 148 | 3150 || 188 | 10000 | 228 | 31500 || 268 | 100000
20 | 103 || 69 [ 325 | 109 | 1030 || 149 | 3250 | 189 | 10300 || 229 | 32500 || 269 | 103000
30 | 106 | 70 | 335 | 110 | 1060 || 150 | 3350 | 190 | 10600 || 230 | 33500 || 270 | 106000
31 | 109 || 71 | 345 || 111 | 1090 || 151 | 3450 || 191 | 10900 || 231 | 34500 || 271 | 109000
32 | 2| 72| 355 || m2 | ri20 || o152 | 3550 || 192 | 11200 || 232 | 35500 || 272 | 112000
33 | us | 73| 365 | 13 | 11so || 153 | 3650 || 193 | 11500 || 233 | 36500 || 273 | 115000
34 | us | 74 | 375 || 114 | 1180 || 154 | 3750 || 194 | 11800 || 234 | 37500 || 274 | 118000
35 | 121 | 75 | 387 || 115 | 1215 155 | 3875 | 195 | 12150 || 235 | 38750 || 275 | 121500
36 | 125 | 76 | 400 || 116 | 1250 || 156 | 4000 || 196 | 12500 || 236 | 40000 | 276 | 125000
37 | 128 || 77 | 412 || 117 | 1285 157 | 4125 | 197 | 12850 || 237 | 41250 | 277 | 128500
38 | 132 | 78 | 425 | 18 | 1320 || 158 | 4250 || 198 | 13200 || 238 | 42500 || 278 | 132000
39 | 136 || 79 | 437 || 119 | 1360 || 159 | 4375 || 199 | 13600 || 239 | 43750 || 279 | 136000
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BILAG S
DAKDIMENSIONSBETEGNELSE OG -DIMENSIONER
(I HENHOLD TIL ECE-REGULATIV NR. 54)

DER HENVISES TIL BILAG 5 TIL ECE-REGULATIV NR. 54

Bemark, at med hensyn til punkt 6.5.4 1 dette regulativ kan et regummieret deeks udvendige
diameter 1 alle tilfeelde overstige den, der er angivet i tabellerne i bilag 5 til regulativ nr. 54,
men hgjst med 1,5 %.
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BILAG 6
METODE TIL MALING AF DAEK

Dzkket monteres pd den af regummieringsvirksomheden angivne provefelg og
pumpes op til det nominelle tryk, der er angivet i den pageldende internationale
daekstandard (se punkt 4.1.4.7 i regulativet) ved den maksimale belastningsevne for
den pageldende dimension og belastningstal.

Dakket, som er monteret pa faelgen, konditioneres ved rumtemperatur i mindst 24
timer, medmindre andet er angivet i punkt 6.6.3 i dette regulativ.

Trykket indstilles til den 1 punkt 1 anferte vaerdi.

Dakkets storste bredde males i seks punkter med lige stor indbyrdes afstand, idet
tykkelsen af beskyttelsesribber eller -bdnd medregnes. Den storste af de malte
vardier regnes som dakkets totalbredde.

Den udvendige diameter beregnes pd grundlag af den sterste omkreds af det
oppumpede dxk.
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BILAG 7

METODE TIL UDHOLDENHEDSPROVNING FOR BELASTNING/HASTIGHED

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

2.2

2.2.1

222

23

2.3.1

232

24

(I PRINCIPPET I HENHOLD TIL REGULATIV NR. 54)
Forberedelse af dakket

Det regummierede daek monteres pa den af regummieringsvirksomheden foreskrevne
provefaelg.

Ved prevning af dek med slange anvendes en ny slange, eller, 1 givet fald, en ny
enhed slange/ventil/felgband.

Dakket pumpes op til det tryk, som svarer til det trykindeks, der foreskrives i
regulativets punkt 3.2.10.

Enheden dek med hjul konditioneres ved preverummets temperatur i mindst tre
timer.

Daktrykket indstilles til det, der foreskrives i punkt 1.3 1 dette bilag.
Provningsmetode

D=k og hjul monteres pad proveakslen og anbringes hvilende mod ydersiden af en
motordrevet glat preverulle, som har en diameter 1,70 m + 1 % og en bredde mindst
svarende til dekkets slidbane. I visse tilfelde kan anvendes en rulle med diameter
2,00 m £ 1 %.

Proveakslen paferes en rakke prevebelastninger lig med den procentdel af den i
bilag 4 angivne belastning, som svarer til det pad dekket angivne belastningstal, idet
nedenstdende provningsprogram felges. Har dakket bade et belastningstal for
enkeltmontering og et for tvillingmontering, anvendes ved prevningen en belastning
svarende til belastningstallet for enkeltmontering.

For et dek med lasteevne < 121 og hastighedskode > Q (160 km/h) anvendes den i
punkt 3 1 dette bilag foreskrevne metode.

For alle andre dek anvendes den prevningsmetode, der er beskrevet i tilleg 1 til
dette bilag.

Program for udholdenhedspreovning - se ligeledes tilleeg 1 til dette bilag.

Under hele proven ma daktrykket ikke korrigeres, og prevebelastningen skal holdes
konstant under hver af de tre provefaser.

Under preven skal temperaturen i1 preverummet vare mellem 20 og 30°C,
medmindre dakfabrikanten eller regummieringsvirksomheden accepterer en hejere
temperatur.

Programmet for udholdenhedsprevning skal gennemfores uden afbrydelse.
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3.2

3.2.1

322

33

3.3.1

34

34.1

3.5

Metode til belastnings-/hastighedsprovning af dek med et belastningstal < 121 og
hastighedskode > Q (160 km/h):

Belastningen pé hjul og dak skal vare felgende procentdel af den, der svarer til
daekkets belastningstal:

90 % ved prevning pa en rulle med diameter 1,70 m = 1 %;
92 % ved prevning pd en rulle med diameter 2 m + 1 %.

Hastigheden i forste prevefase skal vaere 20 km/h lavere end den, som svarer til
daekkets hastighedskode;

den tid, det tager at na prevningshastigheden i forste fase: 10 min.;
varighed af forste fase: 10 min.

Hastigheden i anden fase skal veere 10 km/h lavere end den, som svarer til daekkets
hastighedskode;

varighed af anden fase: 10 min.

Hastigheden 1 den afsluttende fase skal vare den, som svarer til dakkets
hastighedskode;

varighed af den afsluttende fase: 30 min.
Samlet varighed af proven: 1 time
Zkvivalent provningsmetode:

Anvendes anden metode end den i punkt 2 eller 3 i dette bilag omhandlede, skal dens
ekvivalens vere godtgjort.
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Bilag 7 - tilleg 1

PROGRAM FOR UDHOLDENHEDSPROVNING

Proverullens Belastning pa hjulet i procent af den
omdrejningshastighed belastning, der svarer til
[mn] belastningstallet
Hastighe Diagonal- og
Belastningsta | dskategor | Radial | diagonalbelt
1 i dek edek 7h 16 h 24 h

F 100 100
G 125 100

122 og J 150 125

derover K: 175 150
L 200 -
M 225 - 66 % 84 % 101 %
F 100 100
G 125 125
J 150 150

121 og K: 175 175

derunder L 200 175 70 % 88 % 106 %

4 h 6 h
M 250 200 75 % 97 % 114 %
N 275 - 75 % 97 % 114 %
P 300 - 75 % 97 % 114 %
Bemerkning:
1) Specialdek (se regulativets punkt 2.3.2) skal proves ved en hastighed lig 85 % af den

hastighed, der foreskrives for tilsvarende normaldak.
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FORHOLDET MELLEM TRYKINDEKSET OG TRYKENHEDER

BILAG 7 - tilleg 2

Tr()’/,kplgg,e)ks bar kPa
20 1,4 140
25 1,7 170
30 2,1 210
35 2,4 240
40 2,8 280
45 3,1 310
50 34 340
55 3,8 380
60 4,1 410
65 4,5 450
70 4,8 480
75 52 520
80 5,5 550
85 5,9 590
90 6,2 620
95 6,6 660
100 6,9 690
105 7,2 720
110 7,6 760
115 7,9 790
120 8,3 830
125 8,6 860
130 9,0 900
135 9,3 930
140 9,7 970
145 10,0 1 000
150 10,3 1030
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BILAG 8

BELASTNINGSEVNENS VARIATION MED HASTIGHEDEN

Dk til erhvervskoretgjer, radialdaek og diagonaldaek
(i henhold til ECE-regulativ nr. 54)

Belastningsevnens variation med hastigheden (%)

Hastighed Alle belastningstal Belastningstal Belastningstal
(km/h) >1225/ <1215/
Hastighedskategori Hastighedskategori Hastighedskategori
F G J K: L M L M N Pe6/

0 +150 +150 +150 +150 +150 +150 +110 +110 +110 +110
5 +110 +110 +110 +110 +110 +110 +90 +90 +90 +90

10 + 80 + 80 + 80 + 80 + 80 + 80 +75 +75 +75 +75

15 +65 +65 +65 +65 +65 +65 + 60 +60 + 60 +60
20 + 50 + 50 +50 +50 +50 +50 + 50 +50 +50 +50
25 +35 +35 +35 +35 +35 +35 +42 +42 +42 +42

30 +25 +25 +25 +25 +25 +25 +35 +35 +35 +35

35 +19 +19 +19 +19 +19 +19 +29 +29 +29 +29
40 +15 +15 +15 +15 +15 +15 +25 +25 +25 +25

45 +13 +13 +13 +13 +13 +13 +22 +22 +22 +22
50 +12 +12 +12 +12 +12 +12 +20 +20 +20 +20
55 +11 +11 +11 +11 +11 +11 +17.5 +17.5 +17.5 +17.5
60 +10 +10 +10 +10 +10 +10 +15.0 +15.0 +15.0 +15.0
65 +7.5 +8.5 +8.5 +8.5 +8.5 +8.5 +13.5 +13.5 +13.5 +13.5
70 +5.0 +7.0 +7.0 +7.0 +7.0 +7.0 +12.5 +12.5 +12.5 +12.5
75 +2.5 +5.5 +5.5 +5.5 +5.5 +5.5 +11.0 +11.0 +11.0 +11.0
80 0 +4.0 +4.0 +4.0 +4.0 +4.0 +10.0 +10.0 +10.0 +10.0
85 -3 +2.0 +3.0 +3.0 +3.0 +3.0 +8.5 +8.5 +8.5 +8.5

90 -6 0 +2.0 +2.0 +2.0 +2.0 +7.5 +7.5 +7.5 +7.5

95 -10 -2.5 +1.0 +1.0 +1.0 +1.0 +6.5 +6.5 +6.5 +6.5
100 -15 -5 0 0 0 0 +5.0 +5.0 +5.0 +5.0
105 -8 -2 0 0 0 +3.75 +3.75 +3.75 +3.75
110 -13 -4 0 0 0 +2.5 +2.5 +2.5 +2.5
115 -7 -3 0 0 +1.25 +1.25 +1.25 +1.25
120 -12 -7 0 0 0 0 0 0
125 0 -2.5 0 0 0
130 0 -5.0 0 0 0
135 -7.5 -2.5 0 0
140 -10 -5 0 0
145 -7.5 -2.5 0
150 -10.0 -5.0 0
155 -1.5 -2.5
160 -10.0 -5.0

1/ Belastningstallene henviser til montering som enkelthjul.

2/ Zndringerne i belastning er ikke tilladt ved hastigheder over 160 km/h. For hastighedskategori
”Q” og hgjere er den hastighed, som svarer til hastighedskategorien, den tilladte maksimale
hastighed for deekket.
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Se punkt 2 i dette regulativ
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BILAG 2

Regulativ nr. 108
(Tekst, der er konsolideret af Europa-Kommissionens tjenestegrene)

E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.107
E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.107/Corr.1

ENSARTEDE FORSKRIFTER FOR GODKENDELSE AF FABRIKATIONEN AF
REGUMMIEREDE DAK TIL MOTORKORETGJER OG PAHEANGSKORETGJER
DERTIL
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Regulativ nr. 108

ENSARTEDE FORSKRIFTER FOR GODKENDELSE AF FABRIKATIONEN AF
REGUMMIEREDE DAK TIL MOTORK@RETAJER OG PAHANGSKORETAJER

DERTIL
INDHOLD
REGULATIV Side
1. Anvendelsesomrade
2. Definitioner
3. Merkning
4. Ansegning om godkendelse
5. Godkendelse
6. Forskrifter
7. Specifikationer
8. Andringer af godkendelsen
9. Produktionens overensstemmelse
10. Sanktioner ved manglende overensstemmelse af produktionen
1. Endeligt opher af produktionen
12. Navn og adresse pa de tekniske tjenester, som forestdr godkendelsesprevningen, og
pa de administrative tjenester
BILAG
Bilag 1 - Meddelelse om godkendelse eller udvidelse, nagtelse eller inddragelse af
godkendelse eller endeligt opher af en regummieringsvirksomhed, i medfer af
regulativ nr. 108
Bilag2 - Godkendelsesmarkets udformning
Bilag 3 - Udformningen af det regummierede deeks merkning
Bilag4 - Fortegnelse over belastningstal og tilsvarende belastningsevne
Bilag 5 - Dakdimensionsbetegnelse og -dimensioner
Bilag 6 - Metode til méling af dek
Bilag 7 - Metode til udholdenhedsprevning for belastning/hastighed
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Bilag 8 - Forklarende figur

1.

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

2.

ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ finder anvendelse pa fabrikation af regummierede daek bestemt til
montering pa personbiler og pahengskeretojer dertil til anvendelse pd vej, med
folgende undtagelser:

Regummierede dazk til erhvervskeretojer og pahengskeretojer dertil,
regummierede dek med hastighedsevne under 120 km/h eller over 300 km/h,
dek til cykler og motorcykler,

dek, som oprindeligt er fremstillet uden symbol for hastighedskategori og/eller
belastningstal,

daeek, som oprindeligt er fremstillet uden typegodkendelse og paskriften ”E” eller ”e”,
deek, som er bestemt til montering pa keretojer fremstillet for 1939,

dak, som udelukkende er bestemt til vaeddelobskersel eller til terrengaende koretojer
og er maerket i overensstemmelse hermed,

reservedak til midlertidig brug af typen ”T”.

DEFINITIONER - se ogsa figuren i bilag 8

I dette regulativ forstas ved:

2.1

2.2

2.2.1

222

223

23

23.1

”Sortiment af regummierede dak”, et sortiment af dek, som er regummieret i
henhold til punkt 4.1.4;

“opbygning”, den tekniske konstruktion af daekkets karkasse. Der skelnes isaer
mellem folgende typer opbygning:

”diagonaldaek” eller ’krydslagsdaek”, deek, hvor tradlagene gér helt ud til vulsten og
er lagt 1 alternerende vinkler pd vasentligt under 90° 1 forhold til slidbanens
midterlinie;

”diagonalbaltedek”, diagonaldek (krydslagsdaek), hvor karkassen er omgivet af et
baelte bestdende af to eller flere serligt stive tradlag, der er omtrent parallelle med
karkassens;

“radialdek”, deek, hvor trddlagene gér helt ud til vulsten og danner en vinkel pa
tilneermelsesvis 90° med slidbanens midterlinie, og hvor karkassen stabiliseres af et
omtrent stift baelte langs omkredsen.

”Anvendelsesart”

normaldek: dak, som er bestemt alene til normal brug pa vej;
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232

233

234

24

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

vinterdek, dak, hvor slidbanemensteret eller bade slidbanemensteret og
opbygningen er udformet med sarligt henblik pd at give bedre egenskaber end
normaldek 1 mudder og nyfalden eller smeltende sne. Vinterdaeks slidbanemenster
har sedvanligvis sterre mensterriller (rifler) og massive blokke med sterre afstand
mellem end pa normaldak;

reservedek til midlertidig brug, dek, som adskiller sig fra deek til normale
kereforhold og kun er bestemt til midlertidig brug under begraensede kereforhold;

reservedek af T-typen til midlertidig brug, en daktype, som er bestemt til
nedanvendelse ved hgjere dektryk end normaldak eller forsterkede dak;

“vulst”, den del af dekket, der ved sin form og opbygning ligger an mod fzlgen og
fastholder deekket pa denne;

“veevtrade”, de trade, der danner tekstillaget 1 deekket;
”lag”, lag af parallelle, gummibelagte vaevtrade;

“beelte”, for radialdek eller diagonalbalted®k, et eller flere lag materiale(r) under
slidbanen, som er placeret omtrent parallelt med slidbanens midtlinje, saledes at
karkassen fastholdes langs omkredsen;

“beskyttelseslag” (breaker), for diagonaldek, et mellemlag mellem karkassen og
slidbanen;

“vulstforsteerkning”, materiale, som 1 vulstomradet beskytter karkassen mod
gnidning eller slitage fra feelgen;

“karkasse”, den del af dekket bortset fra slidbane og det yderste gummi pé daeksiden,
som i oppumpet tilstand berer belastningen;

”slidbane”, den del af dakket, som er bestemt til at komme 1 berering med vejen,
beskytter karkassen mod mekanisk beskadigelse og bevirker friktionen mod
vejbanen;

”daekside”, den del af dakket, som er mellem slidbanen og det omrade, som er
bestemt til at vaere daekket af feelgflangen;

”dekkets nedre omrdde”, omrédet mellem linjen svarende til den sterste dekbredde
og det omrade, som er bestemt til at veere deekket af faelgkanten;

“mensterrille”, mellemrummet mellem to tilstedende ribber eller blokke 1
slidbanemensteret;

“hovedriller”, de brede riller, som er beliggende i slidbanens midterzone, og som
dekker omkring tre fjerdedele af slidbanens bredde;

”daekbredde”, den lineere afstand mellem de udvendige sider af et oppumpet dek,
som er monteret pd den angivne malefelg, fraregnet forhejninger dannet af
paskrifter, udsmykninger og beskyttelsesband eller -ribber;

46

DA



DA

2.17

2.18

2.19

2.20

2.21

2.21.1

2.21.2

2213

“total bredde”, den linezre afstand mellem de udvendige daksider af et oppumpet
dek, som er monteret pd den foreskrevne malefalg, medregnet forhgjninger dannet
af paskrifter, udsmykning og beskyttelsesband eller -ribber;

”dekhejde”, den halve forskel mellem dakkets udvendige diameter og den
nominelle felgdiameter;

“nominelt hgjde-bredde forhold”, 100 gange forholdet mellem nominel dekhgjde og
nominel dekbredde, nar disse mal regnes i samme maleenhed;

“udvendig diameter”, storste diameter af et oppumpet, regummieret deek;
”dekdimensionsbetegnelse”, en betegnelse, som angiver:

Den nominelle dekbredde. Denne angives i mm (undtagen for de daktyper, hvis
dimensionsbetegnelse findes 1 forste kolonne af tabellerne i1 bilag 5 til dette
regulativ);

det nominelle hegjde/breddeforhold (undtagen for de daktyper, hvis
dimensionsbetegnelse findes i forste kolonne af tabellerne i bilag 5 til dette
regulativ);

”d”-veerdi: Feelgens nominelle diameter, angivet enten som kode (tal mindre end
100) eller 1 mm (tal storre end 100). Begge angivelser kan benyttes samtidig.

2.21.3.1 I det folgende er d-vaerdien angivet i mm:

2.22

2.23

Kode for nominel feelgdiameter - d-vaerdi, angivet

»d” imm
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533

“nominel felgdiameter (d)”, diameteren af den felg, hvorpd dekket er bestemt til at
monteres;

“felg”, stotten for dek og slange, eller, for slangelose dek, stetten for dakkets
vulster;
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“"malefeelg” den felg, der angives som “faelgbreddemal” eller “konstruktivt bestemt
feelgbredde” for en given dekdimensionsbetegnelse 1 en vilkarlig udgave af en eller
flere af de internationale deekstandarder;

“provefelg”, enhver faelg, der angives som godkendt, anbefalet eller tilladt i en af de

internationale daekstandarder for dek af den pdgeldende dimensionsbetegnelse og

“international deekstandard”, et vilkérligt af felgende normgivende dokumenter:

(a) The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) 1/ : 'Standards

(b) The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) 1/
'Engineering Design Information _ obsolete data'

(c) The Tire and Rim Association Inc. (TRA) 2/ : "Year Book'

(d) The Japan Automobile Tire Manufactures Association (JATMA) 3/ : 'Year

(e) The Tyre and Rim Association of Australia (TRAA) 4/ :

f)  The Associagiao Latino Americana de Pneus e Aros (ALAPA) 5/:
'Manual de Normal Technicas'

g)  The Scandinavian Tyre and Rim Organisation (STRO) 6/ :

”losrivning”, lesrivning af gummistykker fra slidbanen;
“trddseparation”, losning af vevtrade fra gummibelagningen;

’lagseparation”, separation af tilgreensende lag;

Dakstandarderne kan rekvireres pa folgende adresser:

1/ ETRTO, 32, Av. Brugmann - Bte 2, B-1060 Bruxelles, Belgien.
2/ TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 USA.
3/ JATMA, 9th Floor, Toranomon Building No. 1-12, 1-Chome Toranomon Minato-ku, Tokyo

4/ TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria, 3122 Australien.
5/ ALAPA, Avenida Paulista 2444-12° Andar, conj. 124, 01310 Sao Paulo, SP Brasilien.
6/ STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmd, Sverige.

"slidbaneseparation" , lasning af slidbanen fra karkassen;

2.24
2.25
type;
2.26
Manual'
Book'
'Standards Manual'
'Data Book';
2.27
2.28
2.29
105, Japan.
2.30.
2 31.

"slidindikatorer", de fremspring i mensterrillerne, som er bestemt til visuelt at angive
graden af slitage pa slidbanen;
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2.32.

2.33.

2.34.

2.34.1.

2.34.2

"driftsbeskrivelse", den kombination af belastningstal og hastighedskategori, som

galder for det pageldende dak;

"belastningstal", en talkode, som angiver den maksimale belastning, som daekket kan

bare.

Fortegnelse over belastningstal og tilsvarende belastningsevne findes i bilag 4;

"hastighedskategori":

Et bogstavsymbol, som angiver den hastighed, ved hvilken dekket kan bare den

belastning, som er angivet ved det tilherende belastningstal;

hastighedskategorier og tilsvarende hastigheder er angivet 1 folgende tabel:

Tilsvarende maksimalhastighed
Hastighedskategori (km/h)
L 120
M 130
N 140
P 150
Q 160
R 170
S 180
T 190
U 200
H 210
v 240
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i 270

Y 300

2.35 ”maksimal belastningsevne”, den tilladelige maksimale masse, som dekket mé bere;

2.35.1 for dek, som er konstrueret til en hastighed pa ikke over 210 km/h, ma den
tilladelige maksimale belastning ikke veere over den vaerdi, der svarer til dekkets
belastningstal;

2.35.2 for dak, der er konstrueret til en hastighed over 210 km/h men ikke over 300 km/h,
ma den maksimale belastningsevne ikke overstige den procentdel af den til deekkets
belastningsevnetal herende vardi, som 1 nedenstidende tabel er angivet ud for
maksimalhastigheden for det keretej, som daekket er bestemt til at monteres pa:

Hastighedskategori Maksimalhastighed Maksimal belastning
(km/h) (%)
Vv 210 100,0
215 98,5
220 97,0
225 95,5
230 94,0
235 92,5
240 91,0
W 240 100
250 95
260 90
270 85
Y 270 100
280 95
290 90
300 85
For mellemliggende maksimalhastigheder kan maksimalbelastningen findes ved
lineaer interpolation;

2.36 “regummieringsvirksomhed”, et anleg eller en gruppe af anleg til produktion af
regummierede deek;

2.37 “regummiering”, fallesbetegnelse for renovering af et brugt dek ved udskiftning af
den slidte slidbane med nyt materiale. Betegnelsen kan ogsa omfatte renovering af
daeksidens ydre overflade og udskiftning af beskyttelseslaget. Den omfatter folgende
metoder:

2.37.1 Topregummiering”, udskiftning af slidbanen;
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2.37.2

2.37.3

2.38

2.39

2.40

2.41

2.41.1

2.41.2

2413

2414

2.42

2.43

2.44

2.45

2.46

2.47

“regummiering”, udskiftning af slidbanen, siledes at det nye materiale streekker sig
ned over en del af daksiden;

“vulst til vulst”, paleegning af ny slidbane og renovering af sidevaeggen, herunder den
nederste del eller en del heraf;

“karkasse”, det slidte deek, bestdende af karkassen og den resterende slidbane samt
deksidemateriale;

“raspning”, den proces, som anvendes til fjernelse af gammelt materiale fra
karkassen for at klargere overfladen til det nye materiale;

“reparation”, det udbedrende arbejde, som udferes pd beskadigede karkasser inden
for vedtagne granser;

’slidbanemateriale”, materiale af en beskaffenhed, som ger det egnet til at erstatte
den slidte slidbane. Det kan have forskellige former sa som:

”Slidbanegummi”, forskarne leengder af materiale, som er ekstruderet saledes, at det
frembringer den enskede tvarsnitsprofil og derefter monteret koldt pé den forberedte
karkasse. Det nye materiale skal vulkaniseres;

”bandviklet” (strips), et bdnd af slidbanemateriale, som ekstruderes direkte og vikles
pa den forberedte karkasse og opbygges til den enskede tversnitsprofil. Det nye
materiale skal vulkaniseres;

“direkte ekstrudering”, slidbanemateriale, som ekstruderes for at opnd den enskede
tvaersnitsprofil. Nar det nye materiale er ekstruderet direkte pa den forberedte
karkasse, skal det vulkaniseres;

“forvulkaniseret”, en tidligere formet og vulkaniseret slidbane, som settes direkte pa
den forberedte karkasse. Det nye materiale skal fastnes til karkassen;

”sidegummi”, materiale, som anvendes til at dekke karkassens sider, hvorved de
nodvendige marker kan pafores;

”bindegummi”, materiale, der anvendes som bindelag mellem den nye slidbane og
karkassen samt til reparation af mindre skader;

“kleber” (solution) er en klaebemiddeloplesning, som holder nye materialer pa plads
for vulkaniseringen;

“vulkanisering”, betegnelsen for den @ndring af det nye materiales fysiske
egenskaber, som sadvanligvis frembringes ved udsettelse for varme og tryk i et
bestemt tidsrum under kontrollerede betingelser;

”daekkets urundhed”, variationen i dakkets radius, mélt ved den ydre omkreds pa
slidbanens overflade;

“ubalance”, et méal for variationen i massefordelingens omkring dackkets midterakse.
Den kan males enten som statisk eller dynamisk ubalance.
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3.1

3.2

3.2.1

322

3.23

3.23.1

3232

3.2.33

324

3.2.4.1

3242

3.25

3.2.6

3.2.7

3.2.7.1

3.2.7.2

MZARKNING
I bilag 3 findes et eksempel pd det regummierede deeks merkninger.

Regummierede dak skal - for symmetriske dek pé begge sider, for asymmetriske
deek i1 det mindste pa den udvendige dekside - have folgende merkninger:

Fabriks- eller firmamaerke;
dekdimensionsbetegnelse som defineret i punkt 2.21;
folgende angivelse af opbygningen:

For diagonaldek (krydslagsdek): Ingen angivelse, eller bogstavet »D« foran
feelgdiametermaerkningen,;

for radialdek: Bogstavet "R” foran felgdiametermearkningen samt, valgfrit, ordet
"RADIAL”;

for diagonalbaltedek: Bogstavet ”B” placeret foran faelgdiametermarkningen samt
ordet "BIAS-BELTED”;

driftsbeskrivelse, bestaende af:

dekkets nominelle belastningsevne, angivet ved det i punkt 2.33 foreskrevne
belastningstal;

daekkets nominelle hastighedsevne, angivet ved den i punkt 2.34 foreskrevne kode;
safremt deekket er konstrueret til brug uden indvendig slange, ordet "TUBELESS”;
for vinterdeek, paskriften M+S eller MS eller M.S. eller M & S;
regummieringsdatoen som folger:

Til og med 31. december 1999: enten som foreskrevet i punkt 3.2.7.2, eller angivet
ved en gruppe pa tre cifre, hvoraf de to ferste angiver ugenummeret, det tredje aret i
fabrikationstidret. Datokoden kan dakke en fabrikationsperiode fra den uge, som
angives af ugenummeret, til og med ugenummeret plus tre. Eksempel:

Péskriften 7253 angiver et deek, som er regummieret 1 uge 25, 26, 27 eller 28 i aret
1993.

Datokoden behgver kun vere angivet pa den ene daekside.

Fra den 1. januar 2000: Angivet ved en gruppe pd fire cifre, hvoraf de to forste
angiver uge og de to efterfolgende det ar, da dekket er regummieret. Datokoden kan
daekke en fabrikationsperiode fra den uge, som angives af ugenummeret, til og med
ugenummeret plus tre. F.eks. angiver paskriften 2503 et deek, som er regummieret i
uge 25, 26, 27 eller 28 1 2003.

Datokoden behever kun vere angivet pa den ene daekside;
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3.2.8

33

34

3.5

3.6

3.7

4.1

4.14.1

4.14.2

4.14.3

4.1.44

4.14.5

angivelsen "RETREAD” (regummieret) eller "REMOULD” (genstebt) (fra den 1.
januar 1999 ma kun angivelsen "RETREAD” benyttes). P4 anmodning af
regummieringsvirksomheden kan samme angivelse tilfojes pé et andet sprog.

For typegodkendelse skal dekkene have en tom plads, der er tilstreekkelig stor til at
rumme det typegodkendelsesmarke, som er omhandlet i punkt 5.8 og gengivet i1
bilag 2 til dette regulativ.

Efter typegodkendelse skal de merker, som er omhandlet 1 punkt 5.8 og gengivet i
bilag 2 til dette regulativ, placeres pa den tomme plads omhandlet i punkt 3.3; disse
marker behover kun vare pafort den ene dekside;

De i punkt 3.2 omhandlede markninger og det i punkt 3.4 og 5.8 foreskrevne
typegodkendelsesmarke skal vare let leselige og stebt pa eller 1 dakket eller
permanent angivet pd dakket.

Safremt nogen af den oprindelige fabrikants paskrifter stadig er synlige efter
regummiering, anses disse for regummieringsvirksomhedens forskrifter og finder
anvendelse pd det regummierede dek. Finder de oprindelige paskrifter ikke lengere
anvendelse pd det regummierede dak, skal de fjernes fuldstendig.

Det oprindelige godkendelsesmearke “E” og “e¢” og godkendelsesnummeret skal
fjernes.

ANSOGNING OM GODKENDELSE

Folgende procedurer finder anvendelse for godkendelse af
regummieringsvirksomheder:

Ansegning om godkendelse af en regummieringsvirksomhed indgives enten af
indehaveren af det fabriksmarke eller handelsnavn, som skal péferes dekket, eller af
dennes befuldmagtigede repraesentant. [ ansggningen skal oplyses:

Regummieringsvirksomhedens opbygning;

kort beskrivelse af det kvalitetsstyringssystem, som sikrer effektiv kontrol af, at
regummieringsprocedurerne opfylder dette regulativs forskrifter;

navn eller fabriksmarke, som paferes de regummierede dek;

nedenstdende oplysninger vedrerende det sortiment af deek, som skal regummieres:
Sortiment af deeksterrelser,

dakkenes opbygning (diagonal, diagonalbelte eller radial),

daekkenes anvendelsesart (normaldeak, vinterdaek osv.),;

det regummieringssystem og den belegningsmetode, som skal anvendes til de nye
materialer, som angivet i punkt 2.37 og 2.41,

maksimalhastighedskode for de deek, som skal regummieres,
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4.1.4.6

4.1.4.7

5.1

5.2

53

54

5.5

5.6

5.7

maksimalbelastningstal for de daek, som skal regummieres,

den angivne internationale deeknorm, som deksortimentet overholder.
GODKENDELSE

Regummieringsvirksomheden skal for at udfere regummiering vaere godkendt af de
kompetente myndigheder efter dette regulativs forskrifter. De kompetente
myndigheder treeffer de nedvendige foranstaltninger som foreskrevet i dette regulativ
til at sikre, at regummieringen i den pagaldende produktionsvirksomhed finder sted 1
overensstemmelse med forskrifterne i dette regulativ. Regummieringsvirksomheden
har det fulde ansvar for, at de regummierede dak er i overensstemmelse med
forskrifterne 1 dette regulativ og for, at deres ydeevne er tilstraekkelig til normal brug.

Ud over overholdelse af sadvanlige krav vedrerende indledende vurdering af
regummieringsanlaegget skal den kompetente myndighed pése, at arbejdsgange,
driftsbetingelser, anvisninger og specifikationer leveret af materialeleveranderen er
udfaerdiget pa et sprog, som let forstas af regummieringsvirksomhedens ansatte.

De kompetente myndigheder paser, at der 1 procedurer og driftshandbeger for hver
regummieringsvirksomhed er fastlagt grenser for, hvilke skader eller flenger i
karkassen, som kan repareres med de anvendte materialer og arbejdsgange, uanset
om skaden allerede findes eller opstdr ved forberedelsen af dekket til regummiering.

For godkendelse skal de kompetente myndigheder finde det godtgjort, at de
regummierede dek er i overensstemmelse med dette regulativ, og at de i punkt 6.7
og 6.8 foreskrevne provninger med tilfredsstillende resultat er gennemfort pd mindst
5 (men ikke nedvendigvis over 20) prever af regummierede dak, som er
reprasentative for det deksortiment, virksomheden producerer.

For hvert svigt, som konstateres ved disse prover, skal yderligere to
proveeksemplarer af dekket med samme specifikationer afproves. Safremt den ene
eller begge disse proveeksemplarer udviser svigt, skal en endelig prove péd to
eksemplarer afproves. Safremt den ene eller begge disse proveeksemplarer udviser
svigt, skal godkendelse af regummieringsvirksomheden nagtes.

Er alle forskrifter i dette regulativ opfyldt, meddeles godkendelse og tildeles et
godkendelsesnummer for hver godkendt virksomhed. De to ferste cifre af dette
nummer angiver den a&ndringsserie, som indeholder de seneste tekniske endringer af
regulativet pd den dato, da godkendelsen udstedtes. Godkendelsesnummeret forsynes
med den foranstillede angivelse ”108R”, som angiver, at godkendelsen vedrerer et
dak, som er regummieret i henhold til dette regulativs forskrifter. Samme myndighed
kan ikke tildele samme nummer til en anden produktionsvirksomhed, som omfattes
af dette regulativ.

Underretning om godkendelse, udvidelse, negtelse eller inddragelse af en
godkendelse, eller endeligt opher af produktionen i henhold til dette regulativ, skal
gives de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ved brug af et
oplysningsskema svarende til modellen i bilag 1.
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5.8

5.8.1

5.82

59

6.1

6.2

6.3

6.4

6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.4.4

P& regummierede dek, som overholder dette regulativ, skal der pa det i punkt 3.3
angivne sted ud over de i punkt 3.2 foreskrevne marker péferes et internationalt
godkendelsesmarke, bestaende af:

En cirkel, som omslutter bogstavet "E”, efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat,
som har udstedt godkendelsen.18; og

af det i punkt 5.6 omhandlede godkendelsesnummer.
I bilag 2 til dette regulativ er givet et eksempel pa godkendelsesmaerkets udformning.
FORSKRIFTER

Dak mé ikke modtages til regummiering, medmindre de er typegodkendt og forsynet
med paskriften ”E” eller ”e”; denne forskrift er dog ikke obligatorisk for senest den
1. januar 2000.

Hojhastighedsdek, som kun er forsynet med paskriften "ZR" i
dekdimensionsbetegnelsen, og som ikke er forsynet med en driftsbeskrivelse, ma
ikke regummieres.

Dk, som tidligere er regummieret, mé ikke modtages til yderligere regummiering.

Karkasser, som modtages til regummiering, ma ikke vare over syv ar gamle, idet
datomerkningen pa det originale dek er galdende; f.eks. mé et dek maerket 7253
regummieres indtil udgangen af ar 2000.

Betingelser, som skal vare opfyldt inden regummiering:
D=k skal vere rene og terre, for de inspiceres.

For raspning skal hvert dek underseoges omhyggeligt indvendigt og udvendigt for at
sikre, at det er egnet til regummiering.

D=k med synlige skader som folge af overbelastning eller for lavt dektryk mé ikke
regummieres.

Dak som frembyder nogen af nedenstdende defekter, ma ikke modtages til
regummiering:

1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for
Ungarn, 8 for Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for Ostrig,
13 for Luxembourg, 14 for Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19
for Rumenien, 20 for Polen, 21 for Portugal, 22 for Den Russiske Faderation, 23 for Graeekenland, 24
for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakiet, 28 for Hviderusland, 29 for Estland, 30
(ubenyttet), 31 for Bosnien-Herzegovina, 32-36 (ubenyttet), 37 for Tyrkiet, 38-39 (ubenyttet), 40 for
den tidligere jugoslaviske republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europziske Fellesskab
(godkendelserne meddeles af medlemsstaterne, som anvender deres egne ECE-marker), og 43 for
Japan. De efterfalgende numre tildeles til andre stater i den kronologiske reekkefolge, disse ratificerer
eller tiltreeder overenskomsten om indferelse af ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretojer samt
udstyr og dele, som kan monteres og/eller benyttes pd hjulkeretojer, samt vilkdrene gensidig
anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pé grundlag af sddanne forskrifter, og de saledes tildelte
numre meddeles af FN's generalsekretear til overenskomstens parter.
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6.4.4.1

6.4.5

6.5

6.5.1

6.5.2

6.5.3

6.5.4

6.5.5

6.5.6

6.5.7

6.5.7.1

(a) storre revner, som ndr ind til karkassen;

(b) for hastighedskategorier over "H”, gennemtrengning eller beskadigelse af
karkassen, medmindre den pagaeldende karkasse skal ned 1 en lavere
hastighedskategori;

(c) tidligere reparation af skader uden for de foreskrevne skadegraenser - se punkt
5.3;

(d) adskilt karkasse (separation);

(e) vesentligt angreb af carbonhydrider eller kemikalier;

f)  flere skader for taet pa hinanden;

g)  beskadiget eller brudt vulst;

h)  @ldning eller beskadigelse af innerliningen, som ikke kan repareres;

1)  anden beskadigelse af vulsten end sekundare skader alene pd ”gummiet”;

J)  karkassens vaevtrade blottede som folge af slidbaneslitage eller ridset deekside;

k)  separation af slidbane- eller deksidemateriale fra karkassen, som ikke kan
repareres;

1)  beskadigelse af opbygningen i deksideomrédet.

Radialdekkarkasser, som udviser separation i1 bealtet ud over let losning i
baeltekanten, ma ikke modtages til regummiering.

Forberedelse:

Hvert dek skal efter raspning og for pafering af nyt materiale deek igen undersoges
grundigt 1 det mindste udvendigt for at sikre, at det fortsat er egnet til regummiering.

Hele den overflade, som skal paferes nyt materiale, skal vere klargjort uden
overophedning og ma ikke have fleenger forarsaget af raspningen eller vare flosset.

Hvis der skal anvendes forvulkaniseret materiale, skal konturerne af det forberedte
omrade overholde materialefabrikantens forskrifter.

Lose tradender er ikke tilladt.
Karkassetradene ma ikke beskadiges under forberedelsesprocessen.

Raspningsskader pa et radialdeks balte skal vaere begraenset til karkassens yderste
lag.

Pé diagonaldazk er grenserne for raspningsskader folgende:

Ved tolagsopbygning ma der ikke vere skader pd karkassen, bortset fra let lokal
raspningsskade af karkassesamlingen.
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6.5.7.2

6.5.7.3

6.5.7.4

6.5.7.5

6.5.8

6.6

6.6.1

6.6.2

6.6.3

6.6.4

Ved slangelose dek med tolagsopbygning med beskyttelseslag mad der ikke vare
beskadigelse af karkassen eller beskyttelseslaget.

Ved dxek med slanger med tolagsopbygning med beskyttelseslag er lokal
beskadigelse af beskyttelseslaget tilladt.

Ved slangelose dek, hvis opbygning bestér af fire lag eller derover, ma der ikke vere
beskadigelse af karkassen eller beskyttelseslaget.

For opbygninger med fire lag eller derover for dek med slange skal beskadigelsen
vare begranset til det yderste lag af topzonen.

Blottede staldele skal hurtigst muligt behandles med et egnet middel som angivet af
fabrikanten af det pagaeldende middel.

Regummiering:

Regummieringsvirksomheden serger for, at fabrikanten eller leveranderen af
reparationsmaterialet, herunder lapper, er ansvarlig for folgende:

(a) At angive metoder til pafering og opbevaring. P& anmodning af
regummieringsvirksomheden skal sddanne oplysninger gives pa det officielle
sprog i den stat, hvor materialerne skal anvendes,

(b) at angive grenser for de beskadigelser, som regummieringsmaterialerne kan
anvendes pd. P4 anmodning af regummieringsvirksomheden skal sadanne
oplysninger gives pa det officielle sprog i den stat, hvor materialerne skal
anvendes,

(c) at sikre, at forsterkede lapper til dek er egnede til formalet, ndr de anvendes
korrekt ved reparation af karkassen,

(d) at sikre, at lapperne kan baere det dobbelte af det maksimale daektryk, som
foreskrives af deekfabrikanten;

(e) at sikre, at eventuelt andet reparationsmateriale er egnet til den patenkte
anvendelse.

Regummieringsvirksomheden er ansvarlig for korrekt anvendelse af
regummieringsmaterialet og for at sikre, at reparationen er uden fejl, som kan
pavirke deekkets driftslevetid.

Regummieringsvirksomheden skal sikre, at fabrikanten eller leveranderen af det
materiale, som anvendes til slidbane og daeksider, fastlegger betingelser for
opbevaring og anvendelse af sddant materiale med henblik pa at sikre dets kvalitet.
P& anmodning af regummieringsvirksomheden skal sddanne oplysninger gives pa det
officielle sprog i den stat, hvor materialet skal anvendes.

Regummieringsvirksomheden skal sikre, at sammens&tningen af
reparationsmateriale og/eller -forbindelse er angivet i et dokument fra fabrikanten
eller leveranderen. Materialeblandingen skal vare egnet til den anvendelse, daeekket
er bestemt til.
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6.6.5

6.6.6

6.6.7

6.6.8

6.6.8.1

|X

6.6.8.2

— - - - S . \
N goodseen .
S

Det forarbejdede daek skal vulkaniseres snarest muligt efter fardiggerelse af
reparations- og renoveringsarbejdet og senest som  foreskrevet af
materialefabrikanten.

Dakket skal vulkaniseres i et passende tidsrum og under passende temperatur og tryk
som foreskrevet for de(t) anvendte materialer og udstyr.

Formens dimensioner skal vare tilpasset tykkelsen af det nye materiale og den
raspede karkasses storrelse. Radialdek, ma, nar de stebes, kun vulkaniseres i
radialforme eller radialt inddelte forme.

Det oprindelige materiales tykkelse efter raspning og det nye materiales
gennemsnitstykkelse under slidbanemensteret efter regummiering skal vere som
foreskrevet 1 punkt 6.6.8.1 og 6.6.8.2. Materialets tykkelse skal pa alle punkter bade
pa tvaers af slidbanens bredde og rundt om hele dekkets omkreds skal vere
kontrolleret séledes, at bestemmelserne 1 punkt 6.7.5 og 6.7.6 er overholdt.

For radialdek og diagonalbaltedeek (mm):
1,5<(A+B)<5 (1,5 mm min.; 5,0 mm maks.)
A>1 (1,0 mm min.)

B>0,5 (0,5 mm min.)

d ".‘f\\‘\.""_ N "
ari,  HACHUANY

m |

PD. = Monsterdybde

X = Raspningslinje

A = Det nye materiales gennemsnitstykkelse under mensteret

B = Det oprindelige materiales minimumtykkelse over beltet efter
raspning.

For diagonaldek (krydslagsdak):

Det oprindelige materiale skal over beskyttelseslaget have en tykkelse af > 0,00 mm,;
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Det nye materiale skal over den raspede karkasselinje have en tykkelse pa > 2,00
mm;

Det originale og nye materiale skal under rillernes bund i slidbanemensteret have en
samlet tykkelse pd > 2,00 mm og < 5,00 mm.

6.6.9  Det regummierede daks driftsbeskrivelse mé ikke vise hgjere hastighedskode eller
belastningstal end det oprindelige forstegangsdaeks.

6.6.10 Regummierede dek skal have en hastighedskategori pa mindst 120 km/h (L") og
hgjst 300 km/h (’Y™).

6.6.11 Der skal indbygges slidindikatorer som folger:

6.6.11.1 De regummierede dek skal vere forsynet med mindst seks tvarstillede raekker
slidindikatorer, som har tilneermelsesvis lige stor indbyrdes afstand og er placeret i
slidbanens hovedriller. Slidindkatorerne ma ikke kunne forveksles med
materialekanterne mellem slidbanens ribber eller blokke.

6.6.11.2 For dak, som er bestemt til montering pa felge med nominel diameterkode pa ikke
over 12, kan fire raekker slidindikatorer dog godtages.

6.6.11.3 Slidindkatorerne skal med en tolerance pa +0,60/-0,00 mm kunne angive, at
slidbanens rilledybde ikke er over 1,6 mm.

6.6.11.4 Slidindikatorernes hejde bestemmes som forskellen, milt fra slidbanens overflade,
mellem mensterdybden, mélt til slidindikatorernes overside, og mensterdybden malt
til bunden af mensterrillerne tet pa den skrd overflade ved bunden af
slidindikatorerne.

6.7 Inspektion:

6.7.1  Efter vulkanisering, og medens dakket stadig er varmt, skal hvert regummieret dek
efterses for dbenbare fejl. Under eller efter regummieringen skal daekket oppumpes
til et tryk pd mindst 1,5 bar med henblik pé undersegelse. Er der synlige defekter i
dekkets profil (f.eks. buler, fordybninger osv.), skal det underseges specielt med
henblik pa at fastlegge arsagen til fejlen.

6.7.2  Dakket skal for, under eller efter regummiering underseges mindst én gang for at
sikre, at dets opbygning er intakt, ved hjelp af en passende undersogelsesmetode.

6.7.3  Med henblik pa kvalitetskontrol skal et vist antal regummierede daek underkastes
destruktiv og/eller ikke-destruktiv prevning eller undersggelse. Det antal deek, der
kontrolleres, samt resultatet heraf skal registreres.

6.7.4  Efter regummiering skal dakkets dimensioner, malt i henhold til bilag 6, vaere i
overensstemmelse enten med de mal, der fremgér af metoderne i punkt 7, eller med
bilag 5.

6.7.5  Det regummierede daks urundhed ma ikke vare over 1,5 mm (madletolerance: +0,4
mm).

59

DA



DA

6.7.6

6.7.7

6.8

6.8.1

6.8.2

6.8.3

7.1

7.1.1

7.1.1.1

7.1.2.1

Den maksimale statiske ubalance af det regummierede daek, malt ved
felgdiameteren, ma ikke vere over 1,5 % af daekkets masse.

Slidindkatorerne skal opfylde forskrifterne i punkt 6.6.11.
Praestationsprove:

D&k, som er regummieret i overensstemmelse med dette regulativs forskrifter, skal
kunne besta den i bilag 7 foreskrevne udholdenhedspreve for belastning/hastighed.

Safremt et dxk efter at have gennemgédet udholdenhedspreven for
belastning/hastighed ikke udviser slidbaneseparation, lagseparation, trddseparation,
losrivning eller knakkede trade, anses dekket for at have bestdet proven.

Dzkkets udvendige diameter, maélt seks timer efter udholdenhedspreven for
belastning/hastighed, mé hgjst afvige + 3,5 % fra den udvendige diameter, som er
maélt for prevningen.

FORSKRIFTER
Dak, som er regummieret i henhold til dette regulativ, skal have folgende mal:
Dakbredde:
Dakbredden beregnes efter folgende formel:
S=S+K(A-A)
hvor:
S: er dekkets faktiske bredde, angivet i mm, mélt pa provefalgen;

S1: er ’konstruktivt bestemt dekbredde”, henfort til den mélefelg, som beskrives i
den internationale daekstandard, som af regummieringsvirksomheden angives for den
pageldende dekdimension.

A:  er provefelgens bredde i mm;

Al : er malefelgens bredde i mm, siledes som den beskrives i den internationale
dekstandard, som angives af regummieringsvirksomheden for den pédgeldende
daekdimension.

K : eren faktor, som sattes til 0,4.
Udvendig diameter:

Den teoretiske udvendige diameter af et regummieret daek beregnes af folgende
udtryk:

D=d+2H,

hvor:
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7.1.2.2

7.1.3
7.1.3.1
7.1.4

7.1.4.1

7.1.4.2

D:  er den teoretiske udvendige diameter, 1 mm,;

d: er den i punkt 2.21.3 definerede talverdi, i mm;

H: er den nominelle dekhgjde i mm, som er lig Sn gange 0,01 Ra,
hvor:

Sn er den nominelle dekbredde 1 mm;

Ra er det nominelle hgjde/breddeforhold.

Alle ovenstédende symboler er som angivet 1 dekdimensionsbetegnelsen, der er pafort
deksiden i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 3.2.2 og definitionen i punkt
2.21.

For dak, hvis dimensionsbetegnelse er angivet i forste kolonne af tabellerne i bilag 5
til ECE-regulativ nr. 54, er den udvendige diameter dog som angivet i disse tabeller.

Metode til méling af regummierede deek:
Til maling af regummierede dek skal anvendes metoderne i bilag 6.
Forskrifter for dekbredde:

Den faktiske totalbredde kan vare mindre end de(n) bredde(r), som er fastlagt 1
punkt 7.1.

Den faktiske totalbredde kan endvidere overstige de(n) bredde(r), som er fastlagt 1
punkt 7.1:

7.1.4.2.1Med 4 % for radialdek, og

7.1.4.2.2med 6 % for diagonaldaek (krydslagsdak) og diagonalbaltedek.

7.1.4.2.3har dekket et sarligt beskyttelsesband, kan den bredde, der fremkommer ved

7.1.5.1

anvendelse af tolerancerne i punkt 7.1.4.2.1 og 7.1.4.2.2, endvidere overskrides med
maks. 8§ mm.

Forskrifter for dekkets udvendige diameter:

Den faktiske diameter af et regummieret dek mé ikke ligge uden for de Dmin- og
Dmax-vardier, som fremgar af folgende formler:

Dmin=d + (2H x a)
Dmax =d + (2H x b)

hvor:

7.1.5.1.1For de dimensioner, som ikke er angivet i tabellerne i bilag 5, er "H” og ”d” som

angivet 1 punkt 7.1.2.1.
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7.1.5.1.2For de dimensioner, som er omhandlet i punkt 7.1.2.2 ovenfor, er:

H=0,5(D-d),

hvor ”D” er felgens udvendige diameter og ’d” faelgens nominelle diameter angivet i
ovennavnte tabeller for den pageldende dimension.

7.1.5.1.3Faktoren ”a” = 0,97

7.1.5.1.4Faktoren ”’b”*;

dak til normal anvendelse

Radial | Diagonal- (krydslags-) og
deek diagonalbzltedaek

1,04 1,08

7.1.5.2

8.1

9.1

9.2

For vinterdek kan den maksimale udvendige diameter (Dmax), som er beregnet i
punkt 7.1.5.1, overskrides med indtil 1 %.

ZANDRINGER AF GODKENDELSEN

Enhver @ndring, som vedrerer en regummieringsvirksomhed og bererer nogen af de
oplysninger, som den pagaldende virksomhed har indleveret i ansegningen om
godkendelse, jf. punkt 4, skal anmeldes til den kompetente myndighed, som har
godkendt virksomheden. Denne myndighed kan da:

enten skenne, at de foretagne @ndringer neppe vil fi maerkbar negativ virkning, og
at regummieringsvirksomheden under alle omstaendigheder stadig opfylder kravene,
eller

kraeve en supplerende undersogelse.

Underretning om godkendelse eller nagtelse af godkendelse, med angivelse af
@ndringerne, skal gives de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, efter
proceduren 1 punkt 5.7.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal opfylde
bestemmelserne i1 overenskomstens tilleg 2 (E/ECE/324/ECE/TRANS/505/Rev.2),
idet folgende forskrifter finder anvendelse:

Regummieringsvirksomheder, som er godkendt i henhold til dette regulativ, skal
opfylde forskrifterne i punkt 6.

Indehaveren af godkendelsen skal serge for, at der - for hvert produktionsir og
fordelt over hele ret - foretages kontrol og afprevning i henhold til dette regulativs
forskrifter af mindst folgende antal daek, som er repreesentativt for det producerede
sortiment:
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9.2.1

93

94

9.4.1
9.5
10.

10.1

10.2

11.

12.

12.1

DA

0,01 % af den samlede arlige produktion, dog i intet tilfelde faerre end 5 og ikke
nedvendigvis over 20.

Safremt forskrifterne 1 punkt 9.2 gennemfores af den kompetente myndighed eller
under dennes kontrol, kan resultaterne indga i eller erstatte dem, som foreskrives i
punkt 9.4.

Den myndighed, der har meddelt godkendelsen af regummieringsvirksomheden, kan
ndr som helst efterprove de metoder, der anvendes til overensstemmelseskontrol pa
hvert produktionsanleeg. For hvert produktionsanleg skal den kompetente
myndighed udtage stikprover af hvert ars produktion, og mindst felgende antal dek,
som er reprasentative for det producerede sortiment, skal underseges og kontrolleres
efter forskrifterne i1 dette regulativ:

0,01 % af den samlede arlige produktion, dog i intet tilfelde faerre end 5 og ikke
nedvendigvis flere end 20.

De i punkt 9.4 omhandlede afprovninger og kontroller kan erstatte dem, som
foreskrives 1 punkt 9.2.

SANKTIONER VED MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE AF
PRODUKTIONEN

Den godkendelse, som er meddelt regummieringsvirksomheden i henhold til dette
regulativ, kan inddrages, hvis forskrifterne i punkt 9 ikke er opfyldt, eller hvis
regummieringsvirksomheden eller dens produktion ikke opfylder forskrifterne i
samme punkt.

Hvis en kontraherende part, der anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse,
som han tidligere har udstedt, skal han straks underrette de ovrige parter i
overenskomsten af 1958, der anvender dette regulativ, herom gennem en kopi af
oplysningsskemaet svarende til modellen 1 bilag 1.

ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

Den myndighed, som har godkendt regummieringsvirksomheden, skal underrettes,
hvis virksomhedens drift og fabrikationen af regummierede deek i henhold til dette
regulativ indstilles. Ved modtagelse af denne underretning skal myndigheden
underrette de ovrige parter 1 overenskomsten af 1958, der anvender dette regulativ,
herom ved brug af et oplysningsskema svarende til modellen i bilag 1.

NAVN OG ADRESSE PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM FORESTAR
GODKENDELSESPROVNINGEN, PA PROVNINGSANSTALTER OG PA DE
ADMINISTRATIVE TJENESTER

Parterne 1 overenskomsten af 1958, der anvender dette regulativ, meddeler FN's
sekretariat navn og adresse pa de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udforelse
af godkendelsesproverne, og pé eventuelle godkendte prevningsanstalter, samt pa de
administrative myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem der skal
fremsendes oplysningsskema vedregrende afgerelser om nagtelse eller inddragelse af
godkendelser, som er udstedt i andre stater.

63

DA



DA

12.2

12.3

Parterne i1 overenskomsten af 1958, der anvender dette regulativ, kan anvende
laboratorierne hos daekfabrikanter eller regummieringsvirksomheder og blandt disse
som godkendte proveanstalter udpege dem, som er beliggende pa deres eget omrade
eller pd en af de andre 1958-overenskomstparters omrade, safremt forudgdende aftale
herom er truffet med de kompetente administrative myndigheder hos den
pageldende part.

I tilfeelde, hvor en part i overenskomsten af 1958 ger brug af punkt 12.2, kan han,
hvis han ensker det, vere repraesenteret ved prevningerne.
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BILAG 1
OPLYSNINGSSKEMA

(Sterste format: A4 (210 x 297 mm))

Udfaerdiget af: myndighedens navn:

vedrerende: 2/-9 MEDDELELSE AF GODKENDELSE
UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

for en regummieringsvirksomhed i henhold til regulativ nr. 108

Godkendelsenr.:............ Udvidelsenr.: .. .....
1. Navn eller fabriksmerke pa regummieringsvirksomheden: .. ..............

2. Navn og adresse pa regummieringsanlaegget: . .. .......................

3 Navn og adresse pa regummieringsvirksomhedens eventuelle reprasentant: . . . . . . .
4 Kortfattet beskrivelse i henhold til punkt 4.1.3 og 4.1.4 i dette regulativ: . .........
5 Teknisk tjeneste og, i givet fald, den prevningsanstalt, som er godkendt til at udfere

6 Datering af prevningsrapporten fra den tekniske tjeneste: . .. ...................
7 Nummer pa prevningsrapporten fra den tekniske tjeneste: ... ...................
8 Arsag(er) til eventuel udvidelse: ... ...........................

9 Eventuelle bemaerkninger: . . ... ... . . ..
10. Sted: . .

11. Dato: . .

12. UndersKrift: . . . ..o
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13.

Som bilag til denne meddelelse findes en liste over de enkelte dele af den
dokumentation, som er indleveret til de myndigheder, der har behandlet denne
godkendelse, og som kan udleveres pa anmodning.

1/ Kendingsnummer pa den stat, som har meddelt/udvidet/naegtet/inddraget
godkendelse (jf. regulativets bestemmelser).

2/ Det ikke geldende overstreges.

66

DA



DA

BILAG 2

GODKENDELSESMARKETS UDFORMNING

1

’l_E4 Ead

108 R- 002439 _}=

a =12 mm (minimum)

Ovenstdende godkendelsesmarke, som er pafert et regummieret dek, angiver, at den
pageldende regummieringsvirksomhed er godkendt 1 Nederlandene (E4) under nr.
108R002439 i henhold til bestemmelserne i dette regulativ i dettes oprindelige udformning
(00).

Typegodkendelsesnummeret skal placeres taet pd cirklen og enten over, under, til venstre eller
til hgjre for bogstavet E”. Alle nummerets cifre skal std pd samme side af bogstavet »E« og
vende samme vej. Brug af romertal i godkendelsesnumre ber undgds for at udelukke
forveksling med andre symboler.
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BILAG 3

UDFORMNING AF DET REGUMMIEREDE DAKS MARKNING

Eksempel pd maerkning., som skal paferes reeummierede daek, som bringes pa markedet efter

ikrafttraeden af dette regulativ.

& - + 1
185/70 R 14 89T b ¢ TUBELESS M+ S i c
* 1 * *
L +
c 2503 RETREAD d
L]
t *

b : 6 mm (min.)
¢ : 4 mm (min.)
d: 3 mm (min.)
og fra 1998, 4 mm (min.)

Ovenstaende péskrifter definerer et regummieret dek:

Med nominel dekbredde 185;

med nominelt hgjde/breddeforhold 70;
med radial opbygning (R);

med nominel felgdiameterkode 14;

med driftsbeskrivelsen ”89T”, som angiver en belastningsevne pa 580 kg, svarende
til belastningstal ”89”, og en hastighedsevne pa 190 km/h, svarende til
hastighedskategori ”T”;

bestemt til anvendelse uden slange ("TUBELESS”);
som er et vinterdek (M+S);

som er regummieret i uge 25, 26, 27 eller 28 1 2003.

Anbringelse og rekkefolge af dekkets paskrifter skal vaere folgende:

(a)

(b)

(©)

(d)

Dimensionsbetegnelse ~ bestaende af  nominel daekbredde, nominelt
hgjde/breddeforhold, eventuelt symbol for opbygningstype samt nominel
feelgdiameter skal opstilles som vist 1 ovenstaende eksempel: 185/70 R 14;

driftsbeskrivelsen, som omfatter belastningstal og hastighedskategori, anbringes i
narheden af dekdimensionsbetegnelsen, enten for, efter, over eller under denne ;

betegnelserne "TUBELESS”, "REINFORCED” og ”"M+S” kan st et stykke fra
dekdimensionsbetegnelsen;

angivelsen "lRETREAD” kan sté et stykke fra dekdimensionsbetegnelsen.
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BILAG 4

FORTEGNELSE OVER BELASTNINGSTAL OG DERTIL SVARENDE
BELASTNINGSEVNE

Belastningstal (LI) og tilsvarende masse (i kg)

LI | kg | LI | kg | LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg
.0 45 40 (140 |80 450 120 1400 160 4 500 200 14 000 (240 |45 000
1 46.2 | 41 | 145 || 81 |462 121 1450 |16l 4625 201 14 500 241 46 250
2. 475 42 | 150 || 82 |475 122 1500 |[[162 |4750 202 15 000 242 |47 500
3. 48.7| 43 | 155 || 83 |487 123 1550 | 163 4875 203 15 500 243 148 750
4 50 44 | 160 || 84 |[500 124 1600 | 164 5000 204 16 000 244 |50 000
5 515 45 | 165 || 85 [515 125 1650 165 5150 205 16 500 245 |51 500
6 53 46 | 170 || 86 |[530 126 1700 | 166 5300 206 17 000 246 |53 000
7 545 47 | 175 || 87 [545 127 1750 167 5450 207 17 500 247 154 500
8 56 48 | 180 || 88 [560 128 1800 |f168 5600 208 18 000 248 |56 000
9 58 49 | 185 || 89 [580 129 1850 | 169 5800 209 18 500 249 |58 000
10 60 50 | 190 [ 90 [600 130 1900 |[[170 |6000 210 19 000 250 160 000
11 61.5( 51 | 195 | 91 |615 131 1950 171 6 150 211 19 500 251 |61 500
12 63 52 1200 [ 92 [630 132 2000 172 6300 212 |20 000 252 163 000
13 65 53 | 206 [ 93 [650 133 2060 |173 6 500 213 |20 600 253 165 000
14 67 54 | 212 | 94 | 670 134 2120 |174 6700 214 |21 200 254 |67 000
15 69 55 | 218 || 95 |[690 135 2180 | 175 6900 215 |21 800 255 169 000
16 71 56 | 224 | 96 |710 136 2240 176 7100 216 |22 400 256 |71 000
17 73 57 | 230 || 97 |[730 137 2300 | 177 7300 217 |23 000 257 |73 000
18 75 58 | 236 [ 98 [750 138 2360 |[178 7500 218 |23 600 258 |75 000
19 775059 | 243 | 99 |775 139 2430 (179 7750 219 |24 300 259 |77 500
20 80 60 (250 {100 |[800 140 2500 |180 8 000 220 125000 260 |80 000
21 82.5 ||61 [257 (101 |[825 141 2575 181 8250 221 25750 261 (82500
22 85 62 (265 |[102 |[850 142 2 650 182 8 500 222 126 500 262 |85 000
23 87.5 |63 [272 (103 |875 143 2725 183 8750 223 |27 250 263 |87 500
24 90 64 280 [ 104 |[900 144 2800 |184 9000 224 128 000 264 190 000
25 925 |65 290 |[105 [925 145 2900 | 185 9250 225 129000 265 192500
26 95 66 300 [106 [950 146 3000 [186 9500 226 |30 000 266 95000
27 97.5 ||67 |307 |[107 |975 147 3075 187 9750 227 130750 267 197 500
28 100 [[68 |315 |[108 (1000 | 148 3150 | 188 |10000 (228 (31500 268 {100 000
29 103 |[69 [325 (109 (1030 |149 3250 189 |10300 (229 (32500 269 {103 000
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(fortsat)

Belastningstal (LI) og tilsvarende masse (i kg)

LI | kg || LI | kg || LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg
30 106 |70 335 (110 | 1060 | 150 3350 190 [{10600 [[230 |33 500 270 1106 000
31 109 |71 |345 111 (1090 |f151 3450 | 191 |10900 (231 34 500 271 {109 000
32 112 |72 355 [ 112 (1120 |f152 3550 192 |11200 (232 (35500 272|112 000
33 115 |73 |365 |[113 [1150 |153 3650 193 11500 (233 (36500 273|115 000
34 118 |74 |375 [ 114 (1180 |[154 3750 194 |11800 (234 (37500 274 118 000
35 121 |75 |387 | 115 |1215 155 3875 195 |12 150 |[235 38 750 275 121 500
36 125 |[76 400 (116 (1250 |f156 4000 (196 (12500 236 40000 276 125000
37 128 (|77 412 (117 |1285 157 4125 197 |12850 |[237 |41 250 277 128 500
38 132 |78 425 |[118 (1320 | 158 4250 (198 (13200 238 42500 278 1132 000
39 136 |79 437 (119 (1360 |[159 4375 199 |13600 (239 (43750 279 136 000
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BILAG S

DAKDIMENSIONSBETEGNELSE OG -DIMENSIONER
(IHENHOLD TIL ECE-REGULATIV NR. 30)

DER HENVISES TIL BILAG 5 TIL ECE-REGULATIV NR. 30
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BILAG 6
METODE TIL MALING AF DAEK

1.1 Dzkket monteres pd den af regummieringsvirksomheden angivne provefelg og
pumpes op til et tryk pd mellem 3 og 3,5 bar.

1.2 Dektrykkes justeres som folger:
1.2.1  For diagonalbaltedaek af normal art: 1,7 bar;

1.2.2  for diagonaldek (krydslagdeaek):

Tryk (bar)
Hastighedskategori
Lagklasse L,M,N P,Q,R,S T,U,H,V
4 1,7 2,0 -
6 2,1 2,4 2,6
8 2,5 2,8 3,0
1.2.3  for radialdek af normal art: 1,8 bar;
1.2.4  for forsterkede dek: 2,3 bar.
2. Dakket, som er monteret pa faelgen, konditioneres ved rumtemperatur i mindst 24
timer, medmindre andet er angivet i punkt 6.8.3 i dette regulativ.
3. Daktrykket indstilles til den 1 punkt 1.2 1 dette bilag foreskrevne verdi.
4. Dakkets storste bredde males i seks punkter med lige stor indbyrdes afstand, idet

tykkelsen af beskyttelsesribber eller -bdnd medregnes. Den storste af de malte
vardier regnes som dakkets totalbredde.

5. Den udvendige diameter beregnes pd grundlag af den sterste omkreds af det
oppumpede dxk.
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BILAG 7

METODE TIL UDHOLDENHEDSPROVNING FOR BELASTNING/HASTIGHED

1.

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

2.2

2.2.1

222

(I PRINCIPPET SVARENDE TIL BILAG 7 I REGULATIV NR. 30)
Forberedelse af daekket

Det regummierede deek monteres pa den af regummieringsvirksomheden foreskrevne
provefzlg.

Dazkket pumpes op til det pageldende tryk, som er angivet (i bar) i nedenstdende
tabel:

Bzltediagonald

Diagonaldaek Radialdek ek
Hastigheds- | Lagklasse:
kategori 4 6 8 Normal Forstaerket Normal
L,M,N 2,3 2,7 3,0 2.4 - -
P,Q,R,S 2,6 3,0 3.3 2,6 3,0 2,6
T,U,H 2,8 3,2 3,5 2,8 3,2 2,8
\% 3,0 3.4 3,7 3,0 34 -
WogY - - - 3,2 3,6 -

Fabrikanten kan, med begrundelse, anmode om brug af et andet oppumpningstryk
end det under punkt 1.2 ovenfor anferte. I sd fald skal daekket oppumpes til dette

tryk.

Enheden dek med hjul konditioneres ved preoverummets temperatur i mindst tre
timer.

Daktrykket indstilles til det, der foreskrives i punkt 1.2 eller 1.3 i dette bilag.
Prevningsmetode

Dzk og hjul monteres pa proveakslen og anbringes hvilende mod ydersiden af en
motordrevet glat proverulle med diameter 1,70 m £+ 1 % eller en rulle med diameter 2
m=1 %.

Proveakslen paferes en belastning pa 80 % af:

den maksimale belastning svarende til belastningstallet for da®k i
hastighedskategorierne fra L til og med H,

den maksimale belastningsevne, som er knyttet til en maksimal hastighed (jf. punkt
2.35.2 i dette regulativ) pa:

e 240 km/h for d=k 1 hastighedskategori "V"
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23

24

2.5

2.5.1

252

253

254

255

2.5.6

e 270 km/h for deek i1 hastighedskategori "W"
e 300 km/h for deek i1 hastighedskategori "Y".

Under proven md daktrykket ikke korrigeres, og provebelastningen skal holdes
konstant.

Under preoven skal temperaturen i preverummet vere mellem 20 og 30°C,
medmindre daekfabrikanten eller regummieringsvirksomheden accepterer en hgjere
temperatur.

Programmet for udholdenhedsprovning skal gennemferes uden afbrydelse efter
folgende anvisninger:

tid til overgang fra stilstand til indledende prevningshastighed: 10 minutter;

indledende preovningshastighed: den for dektypen foreskrevne maksimale hastighed,
minus 40 km/h ved en glat proverulle med diameter 1,70 m = 1 % eller minus 30
km/h ved en glat proverulle med diameter 2 m+ 1 % ;

hastigheden oges 1 trin a 10 km/h, indtil den maksimale prevningshastighed er néet;
provens varighed ved hver hastighed, undtagen den afsluttende: 10 minutter ;
provningsperiode ved det afsluttende hastighedstrin: 20 minutter;

maksimal prevningshastighed: den for deektypen foreskrevne maksimale hastighed,
minus 10 km/h ved en glat preverulle med diameter 1,70 m = 1 % eller uden
reduktion ved en glat proverulle med diameter pd 2 m + 1 %.

Akvivalent prevningsmetode

Anvendes anden metode end den i punkt 2 omhandlede, skal dens a&kvivalens vare
godtgjort.
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Diameétre extérieur (D)

BILAG 8
FORKLARENDE FIGUR

Se punkt 2 i dette regulativ

Figur
c \ /
- Pli
otn
8l |, Carcasse
3 |8
- Q
a3 '°4
3 9
3l (5
_:._“ LN { Talon
@,
'
E —
5% o Largeur de la jante
QL - -
EE§ |
L Grosseur du boudin (8)
Qe E ey '—w—ﬂn--- -
Grosseur hors tout
- ™

Carcasse = Karkasse

Talon= Vulst

Rainures de la bande de roulement = Slidbanens mensterriller
Bande de roulement = Slidbane

Cablé = Vaevtrad

Pli=Lag

Largeur de la jante = Feelgbredde

Grosseur du boudin (S) = Daekbredde

Grosseur hors tout = Total bredde

Diamétre nominal de la jante (d) = Nominel feelgdiameter (d)
Diamétre extérieur (D) = Udvendig diameter (D)

Hauteur du boudin (H) = Daekhejde

Flan~ — Naalcida
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