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MEDDELEL SE FRA KOMMISSIONEN TIL RADET OG EUROPA-
PARLAMENTET

Et banenet med fortrinsret for godstrafik

BAGGRUND

Lillemarkedsandel, men gode muligheder for godstogstrafikken

Mellem 1995 og 2005 voksede godstrafikken med 2,8 % om é&ret. Det er mere end BNP-
vaksten i samme periode. Transportens tekniske elementer (infrastruktur og keretgjer) har
gennemgadet en staak udvikling, og afsenderne iller stadig sterre krav il
transportvirksomhederne. Jernbanernes andel af den samlede godstransport standsede
imidlertid ikke sit fald, far den i 2005 stabiliserede sig p& ca. 10 %", det laveste niveau siden
1945 (se bilag 1?).

Banegodstrafikken kaamper i dag med en rakke problemer, som delvis kan forklare dens
manglende evne il at gge sin markedsandel. Nggleordene for disse problemer er palidelighed,
kapacitet, informationshandtering, gennemsnitsfart og fleksibilitet.

Men nye muligheder er ved at dukke op. Godstogstrafikken er nu aben for konkurrence, og
sammen med vaksten i samhandelen, traangslen pa vejene, de hgje oliepriser og den stadig
mere udbredte interesse for at beskytte miljget har det fremkaldt en ny dynamik i nogle
medlemsstater. Containertransporten og fjerntransporten, omrader hvor banetrafikken har sin
styrke, vokser fortsat (se bilag | og I1).

12

Hvad Fadlesskabet hidtil har gjort

Det Europadske Fadlesskab har i de sidste femten ars tid sagt at tilfare jernbanerne en ny
dynamik med en indsats pa tre ledder:

Med ferste® og anden* jernbanepakke skulle der etableres et marked for godstrafik i
europadsk skala. Den gradvise dbning af markedet for banegods, som har vaget total siden
2007, har veaaet fulgt af omstruktureringer af de historiske jernbanevirksomheder.
Omkostningerne ved banegodstrafikken faldt med 2 % om aret mellem 2001 og 2004, og
taksterne for denne transportform faldt med 3 % om &ret i samme periode”.

Derudover har teknisk interoperabilitet og fadles sikkerhedsregler vaaet pa dagsordenen.
Inden for denne ramme falder den senere tids initiativer til et europadsk certifikat for

EU-25, malt i transportarbejde (tonkm).

Bilagene er samlet i kommissionstjenestegrenenes arbejdsdokument "Annex to the Communication
"Towards arail network giving priority to freight".

Direktiv 2001/12, 2001/13 og 2001/14 af 26. februar 2001. Se rapporten om gennemfarelsen af farste
jernbanepakke: KOM(2006) 189 af 3. maj 2006.

Direktiv 2004/49/EF, 2004/50/EF, 2004/51/EF og forordning 881/2004/EF af 29. april 2004.

CER: The Future of Rail Freight in Europe.
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lokomotivfgrere og Kommissionens forsdag fra 2006 om gensidig accept af rullende
materiel.

— For det tredje er et jernbanenet blevet udpeget som en del af det transeuropasdske
transportnet (TEN-T). Af TEN-T-midlerne er der uddelt stette til mange jernbaneprojekter.
| TEN-T-programmet har Kommissionen ogsa engageret sig i og tilskyndet til udviklingen
af ERTMS (European Rail Trafic Management System), et fadles system for togkontrol og
signaler, som ska afl@se de nuvagende nationale systemer. Ogsa fra de samharigheds-
politiske finansieringsinstrumenter har Fadlesskabet ydet et betydeligt bidrag til jernbane-
sektorens udvikling.

Disse initiativer har endnu ikke givet de resultater, man hdbede pd Den europadske
jernbanelovgivning er stadig ikke fuldt gennemfert i alle medlemsstater. Det gar langsomt
med at realisere interoperabiliteten, og der er stadig problemer ved gramserne. Derfor bestar
flere af godstogstrafikkens alvorlige kvalitetsproblemer ogsa stadigvak. For eksempel naede
kun 53 % af togene i kombitrafik® ifelge UIRR frem til tiden i 2006".

Alt i alt har analysen af resultaterne af Fadlesskabets indsats vist, at der er sket mere pa
nationalt end pa tvearnationalt plan. Initiativerne fra EU har endnu ikke gjort det muligt at
mindske det europad ske jernbanemarkeds opsplitning i tilstraskkelig grad.

1.3 Hovedlinjer i den fadlestransportpolitik

Med udgangspunkt i en malsagning om at flytte trafik fra vej til bane slog hvidbogen om
europadsk transportpolitik frem til 2010 til lyd for, at der skulle etableres "multimodale
korridorer primaat til godstransport”. Ved revisionen af hvidbogen i 2006 laegges hoved-
vaggten pa EU's md om at udvikle samordningen af transportformerne ved "effektiv
anvendelse af forskellige transportformer separat og i kombinationer®, og ideen om at
fremme et "godsbanenet” tages op igen (se bilag 111).

Ogsa i Kommissionens meddelelse fra juni 2006, "Godslogistik i Europa - ngglen til
bagedygtig mobilitet",” fremhaaves ngdvendigheden af at traffe foranstaltninger for at
tilskynde til, at der opstar et jernbanenet, hvor godstrafikken har fortrinsret. Opbygningen af
et sadant net indgdr oven i kebet ogsa i realiseringen af det enhedsmarked, som traktaten
foreskriver, og i malene for den vakst i gkonomi og beskadtigelse, der er opstillet i Lissabon-
strategien. Endelig vil et sddant net bidrage til gennemferelsen af de europadske
myndigheders politik for bagredygtig udvikling.

Kombineret transport udger ca. 15 % af banegodstransporten i volumen.
UIRR (Union internationale des sociétés de transport combiné rail-route) opererer med en gramse for
acceptabel forsinkelse pa 30 minutter.

8 Definition af "samordnet modalitet" (co-modality) i midtvejsevalueringen af hvidbogen om
transportpolitikken.
° KOM (2006) 336 endelig udg.
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2. MAL OG HANDLEMULIGHEDER FOR ET EUROPAISK BANENET MED FORTRINSRET
FOR GODSTRAFIK

2.1 Formadlet med denne meddelelse: At opbygge et strukturerende europadsk
jernbanenet, der indgar i det transeuropagiske transportnet og ger
godstrafikken mere palidelig og ydedygtig

Overfor en stadig mere effektiv vejtransport ma jernbanetransporten nadvendigvis gge sin
konkurrenceevne, ikke mindst pa kvalitetsomradet. For logistikkunder betyder kvalitet isaar
konkurrencedygtige transporttider, pdlidelig varetransport og en kapacitet, der opfylder
behovene. Hvis det mal skal nds, skal forskellige forudsagninger vaae opfyldt. Der skal f.eks.
vage driftsprocedurer og processer, der er samordnet over hele EU. En anden forudsagning er,
at infrastrukturen star til rédighed.

Formalet med denne meddelelse er at fremme opbygningen af et strukturerende europagsk
jernbanenet, der giver godstrafikken mulighed for at yde bedre service end i dag, hvad angar
transporttid, palidelighed og kapacitet. En bedre service langs dette net ber pavirke ale dele
af godstransportmarkedet positivt, ogsa enkeltvognstrafikken. Dette ma er en naturlig
viderefgrelse af Kommissionens gvrige initiativer til at forbedre banegodstrafikkens kvalitet i
Europa. Efter afvisningen af det forordningsforslag, Kommissionen fremsatte som led i den
tredje jernbanepakke, lovede Kommissionen at holde skarpt gje med, hvilke fremskridt der
blev gjort pa dette omrade, og eventuelt at stille forsag til nye foranstaltninger for at stette og
opmuntre sektorens egne bestradoel ser.

Et sadant net kan man danne sig en forestilling om ud fra de eksisterende transeuropad ske net,
herunder det godsbanenet, der er beskrevet i direktiv 2001/12/EF, de korridorer, hvor ERTMS
farst skal udbygges, eller dem der peges pa i forskellige europadske forskningsprojekter
(Eufranet, Trend, Reorient og New Opera). En farste skitse til, hvilke korridorer nettet kunne
omfatte, vises pa nedenstaende kort.
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2.2 Der er allerede sat initiativer i gang, som fremmer opbygningen af et europaask
banenet med fortrinsret for godstrafik

Aktarerne i jernbanesektoren og medlemsstaterne har, i nogle tilfadde med tilskyndelse fra
Kommissionen, allerede taget flere initiativer, der peger hen imod udbygningen af internatio-
nale jernbanestrakninger. De giver godstrafikken gode vilkar og udbygger samarbejdet
mellem infrastrukturforvalterne om planlaggning af investeringer eller forbedring af styringen
af den internationale godstrafik.

Som eksempler pa disseinitiativer kan naavnes falgende (se bilag 1V):

— Interoperabiliteten gges, bl.a. ved hjadp af den tekniske specifikation for interoperabilitet
"Drift og trafikstyring” (TSI OPE) og ved ibrugtagning af den tekniske specifikation for
interoperabilitet "Trafiktelematik for godstrafikken" (TSI TAF)™, som skal gere det muligt
at forvalte information om togtrafikken pa hele kontinentet bedre.

— Europtirails-programmet™ tages i brug. Det informerer sine brugere om togenes
gjeblikkelige position og deres evt. forsinkelser i en raskke medlemsstater.

— Organisationen RailNetEurope® (RNE) oprettes. Den tilbyder bl.a sine kunder
internationale kanaler og er samtidig et vaaktg] i de fleste infrastrukturforvateres
samordningsindsats.

— Der bygges store infrastrukturanlaeg i det transeuropaaske transportnet, f.eks. "Betuwe
line".

— Medlemsstaterne og infrastrukturforvalterne opretter korridorstyringsorganer som led i
udbygningen af ERTMS langs seks godstransportakser’® af europadsk betydning.
Initiativet, som for hver korridor bygger pa en hensigtserklaaing underskrevet pa minister-
niveau, understgttes af en europaask koordinator med mandat fra Kommissionen. De
vigtigste af de foranstaltninger, der foredlds i denne meddelelse, er inspireret af
erfaringerne fradette initiativ.

Alle disse tiltag bidrager ved siden af TEN-T-programmet effektivt til opbygningen af et
europadsk banenet med fortrinsret for godstrafik. Kommissionen vil gerne medvirke til
sadanne initiativer, tilskyndetil, at de breder sig, og supplere dem.

10 TSI TAF og planen for dens gennemfarelse sigter mod at udvikle driftskompatible systemer for

forvaltning af oplysninger om banegodstrafikken.

Europtirails er et edb-program, som en gruppe infrastrukturforvaltere har udviklet med stette fra
Fedlesskabet. Ved dets hjadp kan de falge de internationale togs karsel i realtid.

RNE er en organisation, der er oprettet pa initiativ af infrastrukturforvaltere. Den tilbyder blandt andet
"naglefaadige” internationale kanaler og giver togselskaberne mulighed for at bestille internationale
kanaler ved henvendelse pa kun et sted.

11

12

13 De seks ERTMS-korridorer: A (Rotterdam-Genova), B (Stockholm-Napoli), C (Antwerpen-Basel-
Lyon), D (VaenciaLyon-Ljubljana-Budapest), E (Dresden-Prag-Budapest), F (Duisburg-Berlin-
Warszawa).

6
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2.3 Konklusion pa overvejelserne; der ber sattes nye initiativer i gang for at
opbygge et net af godstogskorridor er

Flere muligheder har vaaret undersggt for, hvordan man kan ga frem med etableringen af et
europadsk jernbanenet, hvor godstrafikken har fortrinsret. Man kan lade sektorens aktarer og
medlemsstaterne handle uden nye impulser fra Fadlesskabet; man kan ivaaksadte en serie nye
foranstaltninger med det sigte at tilvgebringe et net af godstogskorridorer, hvor nogle
straskninger forbeholdes godstrafik, mens andre befaardes af bade person- og godstog; man
kan ivaarksadte et saaprogram, der munder ud i et rent godsbanenet i Europa.

Den sidste mulighed virker som den mest effektive, hvis det gadder om at opfylde det mal,
Kommissionen som naevnt ovenfor har sat sig. Men der er fare for, at et sdant projekt viser
sig overdimensioneret, alt for dyrt og kun realiserbart palangt sigt. Hvis man ser pa, hvad den
hidtidige indsats har fert til, synes den farstnearnte mulighed, status quo for Fadlesskabets
vedkommende, at vagre utilstrakkelig.

Den anden mulighed, som skulle omfatte initiativer, der bl.a sigter mod at styrke
samordningen mellem infrastrukturforvalterne i forskellige medlemsstater og at tilskynde til
og stette op omkring etableringen af korridorer, synes pd mellemlangt sigt at vage en
afbalanceret indsats for at n de opstillede mal. Den skal supplere de igangvaarende initiativer
med bade lovgivningsmaessige, finansieringsmaessige og politiske foranstaltninger. Den giver
ogsa faare udgifter end opbygningen af et rent godsbanenet. Opgaven med at finde mulige
finansieringskilder skal dog ikke undervurderes. Pa laangere sigt kan denne indsats fere til, at
der opstédr et jernbanenet, som helt eller delvis er forbeholdt godstrafik.

3. OPBYGNING AF ET EUROPAISK GODSBANENET: FORSLAG

At etablere tvaanationale godstogskorridorer er én mulig made at bygge et europadsk
godsbanenet pa. En sadan indsats vil supplere den proces, der er sat i gang med udbygningen
af ERTMS, ved at fokusere pa problemer med forvaltning og drift. De udpegede korridorer
kunne tilbyde en rigtigt dimensioneret infrastruktur i kombination med saalige foranstalt-
ninger, der bidrager til, at de drives og udnyttes optimalt. Hvis der skal fastlagyges en
linjefgring for sidanne korridorer og de derpa skal rediseres, ma bade infrastrukturforval-
terne, medlemsstaterne og Fadlesskabet gere en indsats. Tanken er, at der for hver korridor
skal oprettes et styringsorgan. Det skal bl.a. forvalte godstogskorridoren, styre infrastruktur-
kapaciteten og herunder serge for, at forvaltningen af infrastrukturanlaeggenes kapacitet
foregdr pd en samordnet made og med gunstigere vilkar for godstrafikken, at godstog i
princippet far fortrinsret, nar der er forstyrrelser i togtrafikken, at der bliver bedre adgang til
jernbaneydelser, der leveresi tilknytning til transporten, og at serviceniveauet males (se ogsa
bilag V, hvor problematikken praeciseres neamere og de mal, der er opstillet i gjeblikket,
anfares for hvert af de herunder naavnte temaer). Kommissionen overvejer i gjeblikket at
medtage visse af de lovgivningsinitiativer, der nsevnes i dette handlingsprogram, i sit forslag
til omarbejdelse af den farste jernbanepakke, der er programsat til 2008.

31 Opbygning af en godstogskorridor

Forvaltningen af infrastrukturanlasggene foregar endnu alt for opsplittet og styret af nationale
hensyn, og det forringer effektiviteten af de finansielle investeringer og den internationale
trafikdrift. De initiativer, der allerede nu er ivaarksat inden for rammerne af TEN-T-program-
met og med udbygningen af ERTMS, ber stettes og suppleres af |ledsageforanstaltninger.
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Korridorstyringsorganer, der ledes af medlemsstaterne og infrastrukturforvalterne, vil mulig-
gare en langt mere dybtgaende samordning af infrastrukturens drift, end tilfaddet er i dag,
ogsa nar det drejer sig om takstfastsadtelse, togenes karsel og udpegning af investerings-
behov. Sadanne organer vil bidrage til at optimere udnyttelsen af mulighederne for at finan-
siere investeringer, til at forenkle de administrative og tekniske procedurer ved graanserne og
til at sikre starre kontinuitet i trafikbetjeningen mellem de medlemsstater, infrastruktur-
anlagggene forbinder. Alt i alt skal de vaare med til at lette adgangen til infrastrukturen for
virksomheder, der driver international banegodstransport.

Kommissionen vil stille fordag om en juridisk definition pa et styringsorgan for en
godstogskorridor, herunder om devigtigsteregler for sadanne korridorer.

Den vil tilskynde medlemsstaterne og infrastrukturforvalterne til at anlaegge tveer -
nationale godstogskorridorer. Hver medlemsstat skal i 2012 veere med i mindst é
korridorstyringsorgan.

Kommissionen vil undersgge, hvilke kilder inden for de eksisterende programmer der
kan benyttestil at finansiere korridor or ganisationer nes aktiviteter.

3.2 Maling af servicekvaliteten langs en godstogskor ridor

Kvaliteten har vist sig nu som far at vaae et svagt punkt for banegodstrafikken; kunderne
kraever en starre indsats og mere gennemsigtighed. Kommissionen mener, at servicekvaliteten
pa det europad ske godsbanenet bar vagre forbilledlig. Bedre servicekvalitet pa det europad ske
net begr kunne indvirke positivt pa banegodstrafikken i almindelighed. Med tiden kan den
kvalitet, der opnasi godstogskorridorerne, fa status som reference for sektoren i Europa.

Kommissionen vil gennemfare en konsekvensanalyse og derpa foredd forskrifter om
offentligger else af kvalitetsindikatorer.

Gener dt vil Kommissionen fortsat tilskynde til enhver foranstaltning, der har til formal
at gereinformationerne om servicekvalitet i banegodstrafikken mere gennemskuelige.

Den vil inden 2008 udgive en rapport om, hvad jernbaneselskaberne har gjort for at
forbedrekvaliteten i deres godstrafik.

3.3 Infrastrukturens kapacitet i en godstogskorridor

Pa de sterre godstransportakser, isag i visse omrader i det centrae EU, er der strakninger,
hvis kapacitet allerede er fuldt udnyttet. De foreliggende undersagelser med prognoser for
jernbanetrafikken i Europa viser, at der vil opsta flere flaskehalse, som vil blive staakt
problematiske i tiden op mod 2020. Hvis ikke der geres nok for at |@se dette problem, kan det
blive endnu vaare, efterhanden som trafikken i godstogskorridorerne udvikler sig. Banegods-
trafikkens konkurrenceevne kan forbedres ved at gge den godsmamgde, hvert tog kan
transportere. Det forudsadter, at infrastrukturens kapacitet gges, bl.a. hvad angar laangden,
profilen, akseltrykket og maksimalhastigheden pa de tog, der kan kere pa den. Disse forhold
viser, at det er ngdvendigt at foretage samordnede og ngje mdrettede investeringer i
godstogskorridorerne, for at fa trafikken pa dem til at glide s let som muligt og for at gare
jernbanerne mere konkurrencedygtige.
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Kommissionen vil bede korridorstyringsorganerne om at udarbede et
investeringsprogram, der kan fjerne flaskehalsene, og om at harmonisere og forbedre
infrastrukturens kapacitet, bl.a. hvad angar togenes leengde og pr ofil.

Den vil undersgge, om det vil vaere fornuftigt at udvide Fadlesskabets forskrifter til at
omfatte tekniske krav til godstogskorridorerne.

Den vil undersgge, hvilke kilder inden for de eksisterende programmer der kan benyttes
til at finansiere disseinvesteringer.

34 Kanaltildeling: mere koordinering og fortrinsret til inter national godstrafik

Hvordan kanaler tildeles, afgeres i gjeblikket af hver infrastrukturforvalter efter regler, der
skifter fra medlemsstat til medlemsstat. Der kan vage forskelle pa procedurerne for denne
type tildeling og pd, hvordan godstrafikken prioriteresi forhold til andre trafiktyper. Det synes
at vaare en god ide at harmonisere reglerne for tildeling af kanaler langs hver korridor og - for
at sikre at korridoren virkelig indrettes pa godstrafik - at tilrettel sagge fordelingen af kapaci-
teten pa en sadan made, at godstrafikken, saalig den internationale, far stillet ydedygtige og
palidelige kanaler til radighed. Det kan f.eks. indebage, at ale infrastrukturforvalterne langs
korridoren planlasgger kapacitetsfordelingen i fadlesskab pa en sddan méade, at der tages hen-
syn til nationale og lokale krav til persontrafikken, samtidig med at det bliver muligt at
optimere forvaltningen af denne kapacitet i kraft af en mere intens international samordning.
For at gere banegodstransport mere tiltrackkende for kunderne kunne man ogsa give andre
organisationer end jernbaneselskaberne mulighed for at ansege om kanaler pa nettet af
godstogskorridorer. Allerede nu indeholder EF-forskrifterne faktisk bestemmelser pa disse
punkter. Men de bar praxiseres eller styrkes for i hgjere grad at stimulere samordningen
mellem infrastrukturforvalterne og forbedre styringen af den internationale trafik.

Kommissionen vil stille forslag om supplerende retsfor skrifter om international tildeling
af kanaler og om, hvordan der skal givesfortrinsret til international godstrafik.

Den vil foresd, at godkendte ansagere far mulighed for at anmode om tildeling af
kanaler pa hele nettet af godstogskorridorer.

Den vil tilskynde infrastrukturforvalterne til at udbyde flere ydedygtige internationale
kanaler og til at viderefere den indsats, der allerede er sat i gang inden for rammerne af
RailNetEurope.

Den vil tydeliggeare de regulerende myndigheders kompetencer over for den
internationaletrafik, og den vil fremme udviklingen af deres samarbejde.

35 Prioriteringsregler, nar trafikken forstyrres

Som naevnt i kapitel 2 er der punkter i nettet, som regelmaessigt madtes med trafik. De kan
bliveflerei de kommende ar. For de akser, hvor godstrafikken far fortrinsret, bar de gaddende
forskrifter om prioritering mellem trafiktyper, nar der er forstyrrelser pa strakningen, praeci-
seres. Det vil nemlig veae umuligt for banegodstrafikken at forbedre sine ydelser og sin
kvalitet, hvis den fortsat hsemmes af de vanskeligheder, som andre trafiktyper ind imellem
kan veare arsag til, navnlig i nearheden af storbyer. Hvis forehavendet skal lykkes, ma bane-
godstrafikken have radighed over mere pélidelige kanaler. Derfor ma prioriteringsreglerne
langs godstogskorridorerne harmoniseres bedre.
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Kommissionen vil foredd, at de gaddende forskrifter om fortrinsret til international
godstrafik, nar der er forstyrrelser pa nettet, styrkes.

Den vil anmode de bergrte korridorstyringsorganer og infrastrukturforvaltere om at
harmonisere deres prioriteringsregler for hele det infrastrukturanlaeg, som de skal
forvalte.

3.6 Ydelser i tilknytning til jernbanetrafikken (bl.a. terminaler og
ranger banegar de)

Jernbaneydelser, der leveres i tilknytning til banetransporten selv, farst og fremmest fra
terminaler og rangerbanegarde, er afgarende led i en moderne banegodstransportkaade. Derfor
bar foranstaltninger til samordning og bedre udnyttelse af godstogskorridorerne suppleres
med initiativer, der begunstiger kapacitetsopbygning i terminaler og rangerbanegarde pa nettet
af godstogskorridorer. En sidan kapacitetsopbygning har to forudsagninger: pa den ene side,
at der tilskyndes til investeringer i gget kapacitet i terminaler og rangerbanegarde, og pa den
anden side, at vilkarene for at fa adgang til dem bliver mere gennemsigtige, og at de bliver
lettere tilgaangelige for alle de jernbaneselskaber, der benytter korridorerne. Der bliver ogsa
behov for at vare mere opmagksom pa adgangsmulighederne til og forvaltningen af
jernbaneanlagg i havne.

Kommissionen vil tilskynde korridorstyringsorganerne og infrastrukturforvalterne til
sammen med de bergrte akterer at opbygge et ydedygtigt og tilpasset net af terminaler
og ranger banegar de.

Kommissionen vil undersgge, hvilke kilder inden for de eksisterende programmer der
kan benyttestil at finansiere udbygningen af denne type infrastruktur.

Den vil undersgge muligheden for at supplere den eksisterende lovgivning med det
formal at gere vilkdrene for at fa adgang til sddanne ydelser i tilknytning til
jernbanetrafik mere gennemskuelige og at ger e ydelserne letter e tilgaengelige.

4, OPF@LGNING AF DE FORESLAEDE FORANSTALTNINGER

Alle disse mulige foranstaltninger vil blive gjort til genstand for en struktureret undersegelse,
f.eks. i en strategigruppe, der kunne omfatte repraesentanter for medlemsstaterne, infrastruk-
turforvalterne og brugerne af jernbaneinfrastrukturen. Gruppen vil navnlig fa til opgave at
beskrive, hvilke egenskaber korridorerne skal have, at pege pa, hvilke strakninger der skal
indgd i dem, at udarbejde forslag til retsforskrifter og operationelle foranstaltninger, der ber
sadtes i vaak, samt at fastlaagge korridorstyringsorganernes kompetencer og ansvarsomrader.
Resultaterne af gruppens arbejde ber vage klar i farste halvar 2008.

Arbejdet med at udbygge ERTM S langs de europad ske godsbanestrakninger viderefares, med
den europadske koordinator som impulsgiver, sidelgbende med og som supplement til de
initiativer, der stilles forslag om i denne meddelelse.

Det skal noteres, at denne meddelelse indgdr i et arbejdsprogram for Kommissionen, der

omfatter flere foranstaltninger, hvoraf nogle bidrager mere eller mindre direkte til frem-
komsten af et europad sk godsbanenet. Heriblandt kan felgende anferes:
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forslaget til forskrifter om gensidig accept af rullende materiel
initiativet om reduktion af jernbanestgj

overvejelserne om indferelse af flerdrige kontrakter mellem infrastrukturforvaltere og
med|emsstater

meddelel sen om en handlingsplan om logistik i Europa

meddel el sen om overvagning af udviklingen pajernbanemarkedet (RMM S-ordningen: Rail
Market Monitoring Scheme)

udarbejdelsen af en europaask udbygningsplan for ERTMS

udbygningen af det transeuropad ske transportnet med de hgjt prioriterede projekter, der er
anfart i beslutning 884/2004/EF

det igangvaaende arbejde pa at indregne eksterne omkostninger.

Den foresldede handlingsplan omfatter et stort antal projekter, der beror pa initiativrig-
dommen i medlemsstaterne og hos alle bergrte parter i jernbanesektoren, og forudsagningen
for, at det lykkes, er derfor, at disse tilslutter sig projektet om at opbygge et net af godstogs-
korridorer og engagerer sig aktivt i at realisere det. Den forudsadter ogsa, at de alerede
igangvagrende bestraebelser viderefares, specielt pa omradet teknisk interoperabilitet og for-
enkling af de administrative og tekniske operationer ved gramserne mellem medlemsstaterne.
Endelig er det ngdvendigt, at medlemsstaterne, regionerne og andre offentlige og private akta-
rer tager initiativer til udvikling af banegodstrafikken pa regionalt og lokalt plan som supple-
ment til Fadlesskabets indsats for opbygningen af et strukturerende europaask jernbanenet.
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