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MEDDELELSE FRA KOMMISSIONEN
TIL RADET, EUROPA-PARLAMENTET,
DET EUROPAISKE OKONOMISKE OG SOCIALE UDVALG
OG REGIONSUDVALGET

Godslogistik i Europa - neglen til beeredygtig mobilitet

1. INDLEDNING

Som det blev fremhzvet i midtvejsevalueringen af hvidbogen fra 2001', spiller logistik en
afgerende rolle, ndr det gaelder om at sikre baredygtig mobilitet, foruden ogsé at bidrage til
opfyldelsen af andre mal som renere miljo, sikring af energiforsyningen osv.

Europas transportpolitik har 1 drenes lgb veret baseret pé liberalisering og harmonisering. Det
har hen ad vejen givet transportsystemet den form, det har i dag. Globalisering og konceptet
for et bredere Europa skaber yderligere udfordringer. Den hurtige vakst 1 godstransporten, der
1 hoj grad er et resultat af gkonomiske beslutninger, bidrager til vakst og beskeftigelse, men
forarsager ogsd trafikkeer, faerdselsulykker, stgj og forurening, oget athengighed af
importerede fossile brendstoffer og energitab. Infrastrukturressourcerne er begrensede og
enhver afbrydelse 1 forsyningskaden (f.eks. energi) pavirker nedvendigvis EU's gkonomi i
negativ retning. Uden passende foranstaltninger vil situationen fortsat forvarres og i stigende
grad underminere Europas konkurrenceevne og vores omverden.

For at overvinde den slags problemer ma Europas transportsystem nedvendigvis optimeres
ved hjelp af avancerede logistiklesninger. Logistik kan ege effektiviteten af individuelle
transportformer og kombinationer heraf. Det vil resultere i, at faerre transportenheder sdsom
motorkeretgjer, jernbanevogne og fartgjer skal transportere mere gods. Miljepéavirkningen
reduceres i takt hermed. Jernbaner og indre vandveje skal moderniseres. Fragtflyvning skal
integreres bedre 1 systemet. Den positive udvikling 1 setransport over korte afstande skal
fremskyndes. Den oceangdende sotransport og dens forbindelser pd land skal styrkes.

Omlagring til mere miljovenlige transportformer ma gennemfores, hvor det er
hensigtsmeessigt, herunder navnlig for transport over lange afstande, i byomréder og i taet
trafikerede korridorer. Samtidig skal hver transportform optimeres. Alle transportformer skal
vaere mere miljovenlige, sikrere og have en bedre energiudnyttelse. Endelig vil samordnet
modalitet, dvs. den effektive anvendelse af de enkelte transportformer alene eller i
kombination, fere til en optimal og baredygtig udnyttelse af ressourcer.

Logistikforanstaltninger er uundvearlige for at fastholde og ege den -ecuropaiske
konkurrenceevne og velstand 1 overensstemmelse med den fornyede Lissabon-dagsorden om
vaekst og beskeftigelse’. Europa skal leve op til de transportmaessige udfordringer ved at
integrere logistikteenkning 1 sin transportpolitik. Tilgangen ber vaere markedsrettet, omfatte
sociale og miljomaessige dimensioner og skabe en situation, hvor alle akterer vinder. Med

Hold Europa i gang" - beredygtig mobilitet for vort kontinent, KOM(2006) 314 endelig.
Jf. "Creating an Innovative Europe" (skabelse af et innovativt Europa), en rapport fra den uathangige
ekspertgruppe om F&U og innovation, der blev nedsat efter Hampton Court-topmedet i januar 2006.
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henblik pa at nd disse mal undersgges det i nervaerende meddelelse, om og hvor EU kan
skabe merveardi, der styrker udviklingen af godstransportlogistikken i Europa og verden.

Dette arbejde kunne fore til etablering af en strategisk ramme for godstransportlogistik. Efter
heringer om nervaerende meddelelse agter Kommissionen at fremlaegge en handlingsplan for
godstransportlogistik 1 2007.

2. OMFANG OG DEFINITIONER

Transport er et integreret element i logistikforsyningskeeden. Kommissionens tilgang
fokuserer pd logistik inden for godstransport og deaekker alle transportformer. Tilgangen
omfatter sterkt varierende omréder sdsom rent modal logistik og logistik for multimodal
transport og understreger behovet for optimal komplementaritet mellem transportformerne i et
effektivt og gnidningslest fungerende europaisk transportsystem, der kan yde
transportbrugerne de bedst mulige tjenester.

Udvikling af godstransportlogistik er primert en forretningsrelateret aktivitet og en opgave
for erhvervslivet. Ikke desto mindre har myndighederne en klar rolle at spille ved at skabe
egnede rammebetingelser og ved at bevare logistikken pd den politiske dagsorden. Denne
rammetilgang koncentrerer sig om at forbedre de forudsatninger, Europa kan tilbyde med
hensyn til logistikinnovation, og overlader den interne drift af virksomhedslogistikken til
virksomhederne selv.

I forbindelse med denne meddelelse gaelder, at:

e "Godstransportlogistik" daekker planlegning, organisation, forvaltning, styring og
gennemforelse af godstransportoperationer i forsyningskaden

e "Samordnet modalitet" (co-modality) star for effektiv brug af transportformer, der
fungerer alene eller i multimodal integration i det europaiske transportsystem, for
at opna en optimal og baredygtig udnyttelse af ressourcer

e "Multimodalitet" daekker transport af varer med to eller flere transportformer,
uanset godstype, inden for en enkelt transportkaede

e "Tredjepartslogistik" betyder, at en organisation bruger eksterne logistikudbydere
der leverer alle eller en betragtelig del af dens logistiske aktiviteter.
3. DET EUROPAISKE LOGISTIKMARKED
Den globale logistikindustri skennes at have en verdi af omkring 5,4 trillioner euro eller

13,8% af det globale BNP. Det forer frem til en arlig logistikudgift for Europa og
Nordamerika pa hver omkring 1 trillion euro’. Der hersker intens konkurrence inden for den

"Estimation of Global and National Logistics Expenditures" (et sken over de globale og nationale
logistikudgifter): 2002 Data Update (ajourfering af data) af A. Rodrigues, D. Bowersox og R.
Calantone (Journal of Business Logistics, argang 26, nr. 2, 2005). Resultaterne bygger pa en
okonometrisk beregningsmodel, hvori indgar 29 variabler, der dekker information om geografisk
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europeiske logistiksektor. Det illustreres af den lave koncentrationsgrad blandt
tredjepartslogistikudbydere 1 Europa, hvor de 20 forende virksomheder kun har en
markedsandel pa 33%".

Logistikomkostningerne andrager i gennemsnit 10-15% af de endelige omkostninger ved det
ferdige produkt. Det inkluderer bl.a. transport- og lageromkostninger.

Globalisering af produktionen og de tilsvarende forsyningskaeder eger transportbehovet.
Logistik fir stigende betydning, ikke blot inden for Europa, men ogsda for Europas
internationale forretningsrelationer. Konkurrence mellem Europa, USA og specielt Fjerngsten
er ved at blive en betydende faktor, som kan fa felger for knudepunkter (iser havne og
lufthavne) og infrastrukturkapacitet. Det bliver nedvendigt at sikre markeds- og
forretningsintegration via europzisk samarbejde med andre store logistikcentre i verden
(f.eks. med USA, Rusland, Japan, Kina, Indien og Brasilien). Adgang til transportmarkeder
indgér allerede som et punkt i bilaterale og multilaterale forhandlinger.

Det er vanskeligt at fi et palideligt billede af det europaiske logistikmarked, fordi der ikke for
nuvarende findes tilstreekkeligt med relevant statistisk information.

Der optraeder en raekke undertiden modsatningsfyldte tendenser. Pa den ene side foregér der
en centralisering af logistikorganiseringen i europaiske og regionale distributionscentre, mens
der i1 lyset af maetningen pa de europeiske veje pa den anden side er ved at ske en
decentralisering, der muligger hurtig dekning af kundernes behov fra lokale lagerfaciliteter
eller stedpudelagre. Der ses ogsa en tendens til at outsource logistikaktiviteter, hvor afskibere
keber multifunktionelle logistiktjenester fra  eksterne tjenesteudbydere  (sdsom
tredjepartslogistikudbydere). I de senere &r har dette samarbejde mellem afskibere og
udbydere af tjenester antaget en mere langsigtet karakter og er blevet kombineret med
udstrakt integration af organisatoriske strukturer og informatik. Desuden erkender
virksomhederne i EU 1 stigende grad, at der findes konkurrencedygtige alternativer til
vejtransport, ndr de optimerer deres forsyningskaeder. Eksempelvis tilbyder store
transportforetagender omfattende logistiktjenester, der integrerer flere transportformer, fordi
det prismaessigt giver dem konkurrencefordele.

Andre faktorer har ogsd indflydelse pa logistiske valg. Hertil harer for eksempel miljehensyn
(sdsom energiforbrug og emission af drivhusgasser), forsyningssikkerhed og
virksomhedsbeliggenhed. Alle disse forhold har en betydelig virkning, der reekker ud over
selve transporten, eksempelvis med hensyn til investering, beskeftigelse og arealanvendelse.

4. PA VEJ MOD RAMMER FOR GODSTRANSPORTLOGISTIK

4.1. En teettere sammenknytning af logistik og transportpolitik

Meddelelsen ”Hold Europa i gang” beskriver en rakke initiativer med indflydelse pé
godstransportlogistikken, som Kommissionen allerede har taget, bl.a. pd omraderne

region, indkomstniveau, landesterrelse, ekonomisk niveau og transport (vej- og jernbanetransport,
fragtflyvning samt containertrafik via havneterminaler).

"Logistics Value Chain" (logistikverdikeden) af L. Ojala, D. Andersson og T. Naula (offentliggeres i
Memedovic Olga Global Production Networks, UNIDO).
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liberalisering, harmonisering, infrastruktur, standardisering, fremmende foranstaltninger og
forskning.

Et af de seneste initiativer er Kommissionens forslag om oget sikkerhed i forsyningskaeden’.
Dette forslag illustrerer den balance, der skal findes mellem sikkerhedsprocedurer, der
opfylder de hgjeste krav, og frie handelsstremme.

Yderligere arbejde med godstransportlogistikken burde fore til, at der indferes et
logistikperspektiv i transportpolitikken. Logistiske betragtninger ber vaere en grundleggende
faktor ved beslutningstagningen. For eksempel vil man under de nuverende overvejelser om
cabotagekarsel® ogsa se pa, hvordan man reducerer tomkerslen yderligere.

En reel komplementaritet mellem transportformerne samt avancerede logistiske losninger
muligger effektiv planlegning, forvaltning, styring og virkeliggerelse af unimodale og
multimodale transportkeder. Fremragende resultater inden for logistik ville ogséd kunne
fungere som katalysator for bevarelsen af knowhow, feerdigheder og job i Europa.

Logistiske valgmuligheder kan bidrage til at afkoble vakst i transporten i Europa fra de
skadelige virkninger, den fremkalder (emissioner, trafikulykker og trafikkeer). De skal ga
hand 1 hind med tiltagende bestraebelser pd at optimere den enkelte transportforms
effektivitet. Miljo- og sikkerhedsovervejelser vil i stadig hgjere grad skulle tage hele
transportkeeden med 1 betragtningerne.

4.2. Handlingsomrader

Kommissionen offentliggjorde i februar 2006 et horingsdokument om intermodal logistik’ og
modtog over 100 indleg fra medlemsstater og berorte parter. 1 april 2006 atholdt
Kommissionen en heringsworkshop med omkring 70 deltagere.

Resultaterne af heringen viste, at der var betydelig stotte til etablering af et sat europaiske
rammer for godstransportlogistik.

4.2.1.  Identifikation og losning af flaskehalsproblemer

Branchens rolle ved udviklingen af godstransportlogistik og myndighedernes rolle ved
skabelsen af en egnet ramme for optimering af logistik kreever lobende samarbejde og dialog
mellem parterne.

I gjeblikket har man ikke et detaljeret billede af konkrete hindringer (flaskehalse), der hindrer
en hurtigere udvikling af godstransportlogistikken i Europa.

Der ber pé linje med "flaskehalstiltaget", det vellykkede eksempel fra setransport over korte
afstande, etableres en rackke fokuspunkter, som lebende skal identificere og finde lgsninger pa
konkrete flaskehalse 1 godstransportlogistikken. Disse fokuspunkter skal repreesentere
medlemsstaterne og branchen (logistiktjenesteudbydere og kunder). Ud over at fjerne
flaskehalse kunne de dele knowhow, fastsli bedste praksis og stimulere udviklingen af politik.

> KOM(2006) 79 endelig.
6 Se forordning (EQF) nr. 881/92 og

WWW.ec.europa.eu/transport/road/consultations/road_market en.htm.
WWW.€ec.europa.eu/comm/transport/logistics/consultations/index en.htm.
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Professionelle organisationers og fagforbunds deltagelse vil bidrage til, at styring og
indferelse af @ndringer pa logistikomradet bliver en succes.

4.2.2.  Informations- og kommunikationsteknologi (ikt)

Det er en forudsetning for effektiv logistik at kunne folge og efterspore gods for alle
transportformers vedkommende. Indferelsen af satellitnavigationssystemet GALILEO vil fa
betydelig positiv indvirkning pa denne udvikling, og det samme vil langtrekkende
identifikation og sporing via Long-range Identification and Tracking (LRIT),
flodinformationssystemet River Information System (RIS) og det automatiske
identifikationssystem Automatic Identification System (AIS). SafeSeaNet burde ogsé bidrage
til forbedring af logistikken pa det maritime omréde. Inden for jernbanetransporten kommer
der applikationer til integreret jernbanelogistik i form af den telematiske fragtapplikation TAF
og det europaiske system til styring af jernbanetrafik ERTMS.

Der ber indferes intelligente teknologier for at undgé forsinkelser i forsyningskaden af bl.a.
sikkerhedsmaessige grunde®. En sadan teknologi udgeres af radiofrekvensidentifikation
(RFID), der er et marked i vaekst, men som kraever yderligere forskning og arbejde med
radiofrekvensforvaltning, interoperabilitet og standardisering’. I ligningen indgar yderligere
elementer sdsom felles meddelelsesstandarder (f.eks. EDI/EDIFACT) og nye
kommunikationsplatforme (f.eks. XML).

De nationale transportmyndigheder soger i stigende grad alternativer for bedre at kunne
forvalte deres egne transportsystemer. Et sddant system pa vej mod implementering er
vejnetstyring med anvendelse af intelligente transportsystemer (ITS). For at sikre, at det indre
marked udger en helhed, er det vigtigt, at nationale lasninger ikke bliver til handelshindringer,
men udvikles pd komplementzar vis over hele EU pi basis af interoperable standarder.

Virksomhederne ber have let adgang til ikt-lesninger. Lukkede systemer medferer
startomkostninger, bade med hensyn til teknologi og software, hvilket gor det svarere for
SMYV at deltage fuldt ud pa markedet.

Noglen til mere effektiv logistik er falles standarder, som accepteres bredt blandt fabrikanter
og operaterer, og synergier mellem forskellige systemer. Enhver udvikling ber geares til
interoperabilitet og et faelles meddelelsessystem med en aben arkitektur mellem aktererne.
Den oprindelige udformning af udstyr eller infrastruktur ber inkorporere ITS-standarder for at
undgd store omkostninger ved at tilfgje dem pé et senere trin. Der ber ogsd fokuseres pa
udveksling af data mellem transportformerne. Der kunne findes en specifik rolle for
interoperabiliteten ved udveksling af information mellem virksomheder og forvaltninger, men
muligheden for sammenkobling af logistikken virksomhederne imellem og mellem
virksomhed og kunde er ogsa af afgerende betydning.

Godstransportlogistik ber fortsat veere en forskningsprioritet under 7. rammeprogram, fordi
moderne teknologisk innovation kan dbne nye muligheder for sektoren.

Jf. forskningsaktiviteter i relation til informationssamfundsteknologier (IST).
Se den offentlige hering pd www.rfidconsultation.eu/.
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4.2.3.  Logistikuddannelse

Afskibere, transportbrugere og operatorer legger serlig vaegt pd fardigheder, viden og
kompetencer blandt det personale, der er involveret i transportmessige og tilknyttede
logistiske beslutninger. Imidlertid varierer den undervisning og uddannelse i transport og
logistik, der tilbydes pd universiteter og andre institutioner i Europa, ganske betydeligt.

Uddannelse i dag vil forberede os pd morgendagens mobilitet. Kommissionen overvejer at
fremme udviklingen af gensidigt anerkendt certificering for godstransportlogistikere under en
frivillig ordning. En sddan harmoniseret certificering ville sammen med yderligere tiltag for at
etablere netverk af uddannelsesinstitutioner bidrage til de europaziske uddannelsers
kompatibilitet og kvalitet. Indehavere af beviser ville std sterkere ved markedsferingen af
deres arbejdskraft. Desuden ville det give virksomheder, der beskaftiger certificerede
personer, sikkerhed for knowhow.

Der har allerede veret arbejdet pd certificering og kvalifikationer inden for logistik under
Leonardo da Vinci-programmet. Desuden kunne de kommende europaiske rammer for
kvalifikation og livslang lering bruges som et referencepunkt.

Uddannelsen ber pd ingen mide begranses til ledelsesniveauet. I stedet ber livslang lering og
uddannelse omfatte alle lag af logistiksektoren for at fremme resultaterne i almindelighed.

4.2.4.  Statistiske data

Der er behov for at overvige og benchmarke logistikresultaterne pd det europaiske
transportmarked internt og 1 forhold til andre kontinenter. Der er ogsa behov for at udvikle
statistiske og andre relevante indikatorer for at fi et palideligt billede af situationen og dens
udvikling over tid. Kommissionen planlaegger med henblik herpa at arbejde pa udvikling af
egnede metodologier og indikatorer.

4.2.5.  Udnyttelse af infrastruktur

Infrastrukturens kvalitet spiller en central rolle for logistikken pd godstransportomradet.
Infrastrukturplanleegning inden for rammerne af det transeuropaiske transportnet (TEN-T) og
strukturfondene forbedrer det omfattende infrastrukturnet, Europa behover for at kunne
fungere inden for et omrade uden indre greenser og leve op til globaliseringsudfordringerne.

Ny infrastruktur er ikke et mal i sig selv. Den nuvarende brug af infrastrukturen kan
optimeres med effektive og baredygtige logistiklasninger. Det omfatter forvaltning af
transportmidlerne, forvaltning af infrastrukturen i jernbanenettet og de indre vandveje, tettere
samarbejde mellem forretningspartnere og infrastrukturledere, fuldstendig udnyttelse af
lasteevnen, undgéelse af unedvendig tomkersel og samling af ressourcer pa tvaers af
transportformerne under samtidig iagttagelse af den europaiske konkurrencelovgivning. Nér
mangel pd egnet infrastruktur klart skaber flaskehalse, ber der dog rettes op pd det. EU har
identificeret 30 prioriterede projekter, der skal afsluttes senest i 2020, og som ogsa skulle
gavne udviklingen af logistik.

Omskibningsfaciliteternes effektivitet, herunder havne og Ilufthavne, er afgerende for
logistikresultaterne. Disse faciliteter ber anvende moderne teknologiske losninger sédsom

10 Beslutning nr. 884/2004/EF.
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avanceret informatik og have infrastrukturforbindelser til modalt samordnede lgsninger af god
kvalitet. Det er afgerende at tiltrekke og sikre yderligere private investeringer, og der skal
skabes en passende retlig ramme ved hjelp af europziske regler. Resultaternes kvalitet skal
forbedres lobende med egnede midler, herunder samarbejde, social dialog og lovgivning.

4.2.6.  Resultater inden for udbudte tjenester
4.2.6.1. Anerkendelse af kvalitet

Branchen anvender en rakke resultatindikatorer eller referencepunkter til vurdering og
kontrol af sine tjenesters kvalitet. Der kan bruges praecise indikatorer til kontrol af en lang
rekke tjenester og produktionsfaser. Kommissionen har allerede undersegt komparativ
benchmarking pé tvars af transportformerne''. Dette arbejde ber fortsattes med henblik p4 at
introducere referencepunkter for godstransportlogistik og hermed forbundne tjenester pd
europisk plan. Etablering af et st europeiske referencepunkter vil skabe ensartethed i
vurderingen af logistiske resultater. Sddanne referencepunkter anvendes allerede i dag i
udstrakt grad af afskibere inden for fragtflyvning. Virksomhederne kunne ogsa udvikle disse
indikatorer yderligere til internt brug.

Benchmarking og merkning af fremragende resultater kunne bruges pé setransport over korte
afstande og havets motorveje. Et sddant kvalitetsmarke kunne pé basis af erfaringer, der gores
1 denne forbindelse, udstraekkes til logistikkaeder, der bruger andre transportformer.

Ud over et marke for logistikkeder eller individuelle tjenester kunne dette arbejde ogsa fore
til et bredere kvalitetsmaerke for virksomheder, der dekker deres transportmessige
preestationer 1 almindelighed. Et sddant marke burde medfere minimale administrative
procedurer og vere kompatibelt med andre eksisterende certifikater. Det ville udgere et
vagtigt markedsferingsredskab 1 et sterkt konkurrencepreget milje. Tildeling af merket
kunne bl.a. ske pé grundlag af miljeovervejelser og overvejelser vedrerende bedste praksis.

4.2.6.2. Etnet for jernbanegodstjenester

Jernbanegodstransporten lider under manglende palidelighed og effektivitet, som bl.a.
forarsages af utilstrekkelig teknisk og forvaltningsmessig interoperabilitet og af
prioriteringen af persontog pa strekninger med blandet trafik. Der er behov for at gribe ind
for at pge interoperabiliteten og reducere forsinkelser forarsaget af blandet trafik.

Kommissionen agter at foresld en handlingsplan, som opmuntrer til indretning af et
godsorienteret jernbanenet, som giver mulighed for dedikerede godstransportkorridorer.
Sadanne korridorer ville hjelpe med at opnd betydelig bedre pélidelighed, et hgjere
prastationsniveau og en  bedre  konkurrenceevne inden  for  international
jernbanegodstransport.

4.2.7.  Fremme og forenkling af multimodale kceder
4.2.7.1. Administrativ etstedsbetjening og et "fzlles europaisk maritimt omrade"

Logistikstremme, is@r multimodale stromme, kan stettes af administrativ etstedsbetjening
eller et enkelt henvendelsessted, hvor alle toldmaessige (og beslaegtede) formaliteter klares pa

I ISL, Bremen, januar 2006.
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koordineret vis, sa kunden kun har et enkelt kontaktpunkt til administrationerne og kun
fremsender de nedvendige dokumenter én gang. Fysiske tjek ville ogsd blive koordineret og
foregd samtidig pa samme sted. Kommissionens forslag om et papirlest miljo for told og
handel'? udger en ramme, der kan frembringe disse resultater og forenkle formaliteterne. Det
mangler nu bare at blive vedtaget og gennemfort sd hurtigt som muligt.

Det er specielt vigtigt for setransport over korte afstande, hvor et skib 1 fart mellem to
medlemsstater forlader EU's toldomrade, hver gang det forlader en havn, for sa at komme ind
i omrédet igen i bestemmelseshavnen. I den nylige grenbog om en fremtidig maritim politik'’
for EU lancerede Kommissionen en bred debat om et "felles europaisk maritimt omrade",
hvor sdvel skibets sejlads som godset kan folges pélideligt og sikkert langs hele ruten og
dermed mindske behovet for individuelle kontroller i ren EU-intern handel.

4.2.7.2. Fremme af multimodale kader

Brugen af forskellige transportformer i en enkelt transportkede er et nutidigt koncept. Det
kraever forst og fremmest en mentalitetseendring.

En nyere undersggelse14 af mader at fremme intermodalitet pa brugte hovedsagelig Shortsea
Promotion Centre og deres aktiviteter som forbillede for sit arbejde. Kommissionen har ogsé
overvejet denne tilgang og startet udforskning af mader at udvikle det eksisterende net af 21
Shortsea Promotion Centre’> pi, s& det ogsid omfatter fremme af multimodale
logistiklesninger for transportkader pa land.

4.2.7.3. Ansvar ved multimodal transport

Ansvar og erstatningsansvar inden for international transport er fastsat i internationale
konventioner. Det indebarer ofte, at der er forskellige regler for forskellige transportformer.
Det skaber en kompleks mangfoldighed af ordninger med efterfolgende friktionsomkostninger
1 multimodale keder.

Afskiberne anser ikke erstatningsansvar for et vesentligt problem, iser nar de outsourcer
logistikken til udbydere, der forvalter ansvarsspergsmalet. Man kan normalt opné
forsikringsdeekning, der omfatter en transportoperation med anvendelse af flere
transportformer.

EU ber deltage i1 skabelsen af et multimodalt regelsat pa globalt plan. Ikke desto mindre ber
man parallelt med dette arbejde undersoge mervaerdien af en EU-dakkende
erstatningsansvarsordning, der passer bedst til de europaiske behov.

Desuden kunne der rettes op pa erstatningsansvarsordningernes fragmenterede natur ved brug
af et omfattende transportdokument, som ville dekke og forenkle hele transporten fra der til
dor (f.eks. multimodale fragtbreve eller konnossementer). Ud over en omfattende
erstatningsansvarslesning for Europa kunne Kommissionen ogsa undersege mervardien af at
standardisere et transportdokument til multimodale transportoperationer.

12 KOM(2005) 609 endelig.

1 KOM(2006) 275 endelig.

"Integrated Services in the Intermodal Chain /ISIC" (integrerede tjenester i den intermodale kede),
ECORYS, november 2005.

Se www.shortsea.info.
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4.2.8.  Lastestandarder

Kommissionen har taget initiativ til at foresla felles europaiske standarder for intermodale
lasteenheder i transport mellem EU-lande'.

Forslaget er opstdet ud fra den nuverende mangfoldighed af forskellige konfigurationer for
disse enheder, som skaber friktionsomkostninger og forsinkelser i handteringsoperationerne
mellem transportformerne. Desuden kan veksellad generelt ikke stables, og
standardcontainere udnytter sjeldent de dimensioner fuldt ud, der tillades i europeisk
vejtransport. Den europaiske branche har behov for et bedre system for lasteenheder til
transport mellem EU-lande for at reducere omkostningerne og forbedre konkurrenceevnen.

Kommissionen vil overveje egnede mader at videreudvikle europeiske standarder pa omréadet
pa. Det kunne ogsd vare opportunt at undersege kompatibiliteten af enheder, der anvendes
inden for fragtflyvning og andre transportformer.

Bestemmelserne om koretojers og lasteenheders dimensioner skal svare til behovene for
avanceret logistik og baredygtig mobilitet.

5. VEJEN FREM

Europa har behov for avancerede kvalitetslosninger for at bevare og forbedre sin
logistikposition pd verdensmarkedet. En position som center for fremragende logistiske
resultater, med egnede foranstaltninger og tilskyndelser pa plads, ville stotte den ekonomiske,
sociale og miljemessige baeredygtighed i Europa og svakke negative tendenser sdsom
udflytning af forretningsaktiviteter og beskaftigelse fra Europa. Samordnet modalitet og hoj
effektivitet 1 transportsystemet er ogsd uomgangelig, hvis Europa skal kunne klare de
stigende varestromme, der dagligt transporteres ad vore infrastrukturer og vandveje.

Denne meddelelse fremlaegger et set ideer, der kunne videreudvikles til en strategisk ramme,
der tager hensyn til synspunkterne i de europaiske institutioner, blandt bererte parter og alle
andre interesserede om gennemforligheden og mervaerdien af at udarbejde en omfattende EU-
strategi for godstransportlogistik og om medtagelsen af de ovennavnte eller andre
handlingsomrader heri.

Nervaerende meddelelse og efterfolgende heringer vil munde ud i en handlingsplan for
godstransportlogistik 1 2007. Planen bliver en milepel i udviklingen af avanceret
godstransportlogistik i Europa og kan, hvis det er hensigtsmaessigt, ledsages af forslag.

16 KOM(2003) 155 endelig, som @ndret ved KOM(2004) 361 endelig.
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