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MEDDELEL SE FRA KOMMISSIONEN TIL EUROPA-PARLAMENTET, RADET,
DET EUROPAISKE JKONOMISKE OG SOCIALE UDVALG OG
REGIONSUDVALGET

En maritim strategi for Adriaterhavet og Det Joniske Hav

Adriaterhavet og det til stedende Joniske Hav er med deres centrale beliggenhed i den nordlige
del af Middelhavet vigtige havomrader. Udsigterne til flere tiltrasdelser af EU betyder, at den
frie bevagyelighed for personer, varer og tjenester vil tage til i omfang. Klimaforandringerne
og konsekvenserne heraf udger en stadig starre risiko for kystomraderne. Kyststaterne har
stadig ikke samme forudssgninger, dvs. erfaring, teknisk kapacitet og knowhow og finansielle
ressourcer, som skal til for at kunne sikre bagedygtig udvikling af havmiljget og
kystomraderne.

Have, ger og kystomrdder er komplekse og indbyrdes forbundne systemer. Det kommer
derfor ikke som en overraskelse, at landene omkring Adriaterhavet og Det Joniske Hav har
bedluttet at styrke deres samarbejde om netop havet, som er deres fadles naturressource.

INDLEDNING

1  Ma

| denne meddelelse foretages der en vurdering af, hvilke behov og muligheder der er for
havrelaterede aktiviteter i Adriaterhavet og Det Joniske Hav, og der udstikkes en ramme for
indfarelsen senest i 2013 af en sammenhaangende maritim strategi med dertil herende
handlingsplan. Hvis EU-medlemsstaterne beslutter at bede Kommissionen om at udarbejde en
EU-strategi for Adriaterhavet og Det Joniske Hav, kommer denne maritime strategi til at
udgere det farste element i en sddan makroregional EU-strategi, som daekker flere omréder.

| strategien vil der blive udpeget en rakke redlistiske tiltag og fadles initiativer, der har til
forma at realisere de muligheder og tackle de gramseoverskridende problemer, som kraever
en fadles indsats for at kunne lgses. Hensigten er at gennemfere strategien med de
eksisterende ressourcer, i henhold til den gaddende lovgivning og de strukturer, der allerede er
indfart, med henblik pa at fremme partnerskaber pa tvaas af gramserne og fastszdte
prioriterede mal, som de lokale, regionale og nationale aktgrer kan arbejde hen imod, sdledes
at de prioriterede mal i Europa 2020-strategien omsadtes til malrettede foranstaltninger.

Takket vaze intelligent forvaltning vil gennemfarelsen af denne strategi virke som en
gkonomisk drivkraft og siledes ikke kraaver ekstra midler. Det er ogsa hensigten, at strategien
skal lette udarbejdelsen af projektansagninger og koordinere finansieringen af projekter,
saalig med henblik pa en mere effektiv anvendelse af midlerne i den nye finansielle ramme
for 2014-2020. Maritime projekter kan finansieres via en rakke EU-programmer og
finansieringsinstrumenter samtidig med, at medlemsstaternes kompetencer respekteres ved
stettetildelingen. Der er tale om EFRU, Samherighedsfonden, ESF, EFF' og andre

1 Den Europadske Fond for Regionaludvikling, Samherighedsfonden, Den Europadske Socialfond og Den Europadske Fiskerifond.
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finansieringsprogrammer og —instrumenter, b&de eksisterende (som f.eks. RP7? og Life+®) og
kommende (f.eks. Connecting Europe-faciliteten (CEF) og EHFF?). Det er ligeledes
nadvendigt at gere brug af finansiering via |PA® med henblik p& at inddrage kandidatlande og
potentielle kandidatlande i fremtidige tiltag. Der er ogsa andre potentielle finansieringskilder,
herunder internationale finansielle institutioner sa som investeringsrammen for Vestbalkan
(WBIF) og nationale, regionale og lokale midler sdvel som midler fra private investorer. Der
ber gares en indsats for at samle alle disse sa effektivt som muligt i den strategiske ramme.
Der skal ogsa tages hensyn til konkurrencereglerne i de tilfadde, hvor finansiering af et
bestemt projekt kan betragtes som statsstette.

Hensigten med strategien er at skabe forudsagningerne for vekst ved at yde stette til
udevelsen af et ansvarligt fiskeri, der er bagedygtigt pa lang sigt, til opnédelse af god
miljetilstand i havmiljget og starre sikkerhed pa havet. Strategien kommer ogsa til at bidrage
til lgsningen af horisontale spargsmal, som f.eks. effektiv tilpasning til konsekvenserne af
klimaforandringerne. Dermed skabes der intelligent, baaredygtig og inklusiv vaekst i den
maritime gkonomi, hvilket vil bidrage il at realisere m&lene i Europa 2020-strategien®.

2 Geogr afisk anvendelsesomrade

Adriaterhavet og Det Joniske Hav’ forbinder syv lande, nemlig tre EU-medlemsstater
(Grakenland, Italien og Slovenien), et tiltraadelsedand (Kroatien), et kandidatland
(Montenegro) og to potentielle kandidatlande (Albanien og Bosnien-Hercegovina). Serbien,
der ogsa er kandidatland, er et af de otte medlemmer af det adriatisk-joniske initiativ®. Der er
ogsa andre lande i omradet, der har politiske og gkonomiske interesser i de maritime
aktiviteter i Adriaterhavet og Det Joniske Hav, og som efter en vurdering fra sag til sag kan
inddrages i specifikke aktiviteter.

(©)] Baggrund

Der er allerede etableret et omfaitende samarbegjde mellem kyststaterne omkring
Adriaterhavet og Det Joniske Hav dels takket vaae EU-programmer, som f.eks. [PA-
programmet for gramseoverskridende samarbejde pa tvaas af Adriaterhavet og andre
fremtidige programmer for omradet, dels takket veae andre initiativer, som f.eks. det
adriatisk-joniske initiativ.

Denne meddelelse udstikker rammerne for, hvordan man kan tilpasse den integrerede
havpolitik til de behov og muligheder, som naturressourcerne og de sociogkonomiske
strukturer i Adriaterhavets og Det Joniske Havs hav- og kystomrader byder pa |
konklusionerne fra december 2011 om den integrerende havpolitik giver Radet udtryk for sin
stette til "det igangvaarende arbejde i medlemsstaterne ved Adriaterhavet og Det Joniske Hav
med at forbedre det maritime samarbejde med nabostater uden for EU inden for rammerne af

Det kommende rammeprogram for forskning og innovation (Horisont 2020).

Det finansielle instrument for miljget.

Den Europadske Hav- og Fiskerifond.

Instrument til fertiltraadel sesbistand.

KOM(2010) 2020 endelig.

| denne meddelelse har vi anvendt Den Internationale Hydrografiske Organisations definition, som viser, at Det Joniske Hav slutter ved en linje, der kan
traskkes fra Cap Tenaron til Capo Passero.

8 Det adriatisk-joniske initiativ (All) er et iniativ for regionalt samarbejde, der blev lanceret ved Ancona-erklagingen i 2000. Serbien blev i sin egenskab af

~N o g~ WN

formel arvtager af Statsunionen Serbien og Montenegro medlem af All.
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en makroregional strategi”. Som det blev fremhaevet i Limmasolerklazingen® er samarbejdet
om havomrader en milepad i udviklingen og gennemfarelsen af EU's integrerede havpolitik.
Der er indhgstet nyttige erfaringer i forbindelse med EU-strategien for @stersgomradet’®,
Donauomrédet™ og Atlanterhavsomrédet™, som kan tjene til eksempel herfor. Idéernei denne
meddelelse har féet opbakning pa tre interessentseminarer, som blev afholdt i 2012 i
Grakenland, Italien og Slovenien.

9 Erklagring fra ministrene med ansvar for den integrerede havpolitik og Europa-Kommissionen om en havdagsorden og en maritim dagsorden for vakst og
beskatigelse.
10 KOM(2009) 248 endelig og COM(2012) 128 final.
11 KOM(2010) 715 endelig.
12 KOM(2011) 782 endelig.
4
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EN DAGSORDEN FOR INTELLIGENT, BEREDYGTIG OG INKLUSIV VAEKST
BASERET PA HAVET

1. SBILE: Realisering af den bla gkonomis potentiale

| meddelelsen "BI& vakst — mulighederne for baaedygtig vakst i den maritime gkonomi"*?
beskriver Kommissionen Europas bla gkonomi. Hvis man skal udnytte mulighederne for
gkonomisk vakst pa grundlag af havet, skal man skabe de rette betingelser for innovation og
konkurrence og koncentrere indsatsen om omrader med komparative fordele.

1.1. Betingelserne for innovation og konkurrencedygtighed

Hvis vakstpotentialet i de maritime sektorer skal realiseres, skal man sadte ind over for
flaskehal sene og udnytte drivkradterne for vakst. Hertil herer forenkling og harmonisering af
de administrative procedurer, behovet for kvalifikationer, forskning, udvikling og innovation,
maritime klynger, intelligent og klimasikret infrastruktur og kvalificeret og mobil
arbejdskraft. Hvis man skaber de rette forudsagninger for at udvikle disse, vil det hjadpe
vigtige sektorer i omradet - som f.eks. skibsbygningsindustrien, lystbadeindustrien og den
logistiske sektor - til at styrke deres konkurrenceevne og til a skabe nye
forretningsmuligheder. | regionen Friuli Venezia Giulia er Ditenave et godt eksempel pa en
maritim klynge, som samler den hgjteknologiske industri, universiteter og de regionale
myndigheder.

Den stigende kommercielle udnyttelse af hav- og kystomraderne kan fere til starre
konkurrence om den plads, der er til rédighed. Maritim fysisk planlasgning spiller en
afgerende rolle, ndr det gadder om at na frem til en beslutningsprocedure, som pa en
afbalanceret made tager hensyn til interesserne hos de forskellige sektorer, der konkurrerer
om havomrédet. Integreret kystzoneforvaltning (ICZM) kan ligeledes bidrage til at lgse
problemet med det stigende pres pa kystomraderne. Den prioriterede handlingsplan under De
Forenede Nationers Program for Middelhavet (UNEP/IMAP)' spiller en vigtig rolle ved at
stette integreret kystzoneforvaltning i middelhavslandene i forbindelse med gennemfarelsen
af ICZM-protokollen til Barcelonakonventionen.

| lyset af ovenstaende er falgende eksempler pa prioriterede omrader, der kan udvikles:

o styrkelse af det administrative samarbejde med henblik pa at forenkle og harmonisere
formaliteterne inden for skibsfarten, jf. den gaddende EU-lovgivning

o fremme af oprettelsen af maritime klynger og forskningsnetvaak og udformningen af
en forskningsstrategi, der fremmer innovation

o styrkelse af arbegdstagernes mobilitet og kvalifikationer, som skal veae mere
gennemskuelige

13 Com(2012) 494 final af 13. september 2012.
14 Koordineringsenheden for UNEP/MAP er det organ, der har til opgave at gennemfare konventionen om beskyttelse af Middelhavets havmiljg og kystomrader.
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. udvikling af maritim fysisk planleggning og integreret kystzoneforvaltning bade pa
nationalt og tvaanationalt plan og bedst mulig udnyttelse af resultaterne af vigtige
EU-forskningsprojekter om beskyttede havomréder™ .

1.2 Relevante maritime sektorer

1.2.1 Segtransport

Adriaterhavet og Det Joniske Hav udger en vigtig setransportrute som felge af deres
geografiske placering | Europas gst-vest- og nord-syd-akse. Der er en rakke
centraleuropadske lande og indlandsstater, hvis import er stagkt afhaangig af havnene i det
nordlige Adriaterhav. Fem havne i det nordlige Adriaterhav (Koper, Ravenna, Rijeka,
Venedig, Trieste) har sluttet sig sammen i en logistikplatform med betegnelsen North Adriatic
Ports Association (NAPA). Som det er blevet papeget i forbindelse med udarbejdelsen af EU's
havnestrategi (relevante forslag forventes fremlagt i begyndelsen a 2013) er
forudsagningerne for, at havnene i Adriaterhavet og Det Joniske Hav kan forblive
konkurrencedygtige, bl.a. fglgende:

o de skal kunne styrke intermodaliteten ved at integrere sgtransporten med
landtransporten. Transportkorridorerne (mellem Ostersgen og Adriaterhavet og
Middelhavet) i Connecting Europe-faciliteten vil kunne lgse spergsmdet om
manglende tog- og motorvej sforbindel ser

o de skal kunne tilbyde effektive og miljgvenlige tjenester.

Havne spiller en afgegrende rolle, nar det gadder om at sikre territorial sammenhaang og social
samhgrighed. Det er dog gaddent, at vandvelen er det farste valg til befordring af passagerer
eller transport af gods mellem landene omkring Adriaterhavet og Det Joniske Hav. Eftersom
der findes sa mange store lande og byer omkring Adriaterhavet og Det Joniske Hav er der et
stort potentiale for udvikling af nagskibstrafikken. Adriaterhavets motorvej til ses™ er et
eksempel pa den indsats, der er gjort for at levere en levedygtig og palidelig transporttjeneste
gennem det multimodale transeuropadske transportnet. Faageforbindelser pa tveas af
granserne er saalig vigtige pa grund af de mange ger ud for Kroatiens og Grakenlands
kyster.

| lyset af ovenstaende er falgende eksempler pa prioriterede omrader, der kan udvikles inden
for rammerne af den planlagte havnestrategi og i forbindel se med kommende TEN-T-tiltag:

o optimering af gramseflader, procedurer og infrastrukturer med henblik pa lette
samhandelen med Syd-, Central- og @steuropa

. optimering af forbindelserne ved at udvikle et integreret, efterspergselsbaseret,
setransportnet med lave CO-2-udledninger, der dakker hele regionen, idet der tages
saalig hensyn til forbindel serne mellem de forskellige ger

. styrkelse af den langsigtede miljgmaessige og gkonomiske baeredygtighed.
15 F.eks. COCONET-projektet inden for rammerne af RP7-OCEAN.
16 ADRIAMOS.
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Konkrete muligheder, der bar overvejes, kunne vaae at forbedre havnenes forbindelser til
baglandet og sikre en hurtig gennemfarelse af det europadske sgtransportomrade uden
barrierer (dvs. lette den administrative byrde i forbindelse med EU-skibsfarten i regionen og
styrke havnefaciliteterne i omrédet, bade med hensyn til effektivitet og kvalitet).

1.2.2 Kyst- og havturisme

Turisme er en af de vigtigste og hurtigst voksende maritime sektorer og spiller som sadan en
meget stor gkonomisk rolle. Den regionale gkonomi har stor gavn af turismen, eftersom den
skaber beskadtigelse og fremmer bevarelsen af kysternes og havomradernes kulturarv. Det
Jonisk-Adriatiske Handel skammers Forum har udviklet et fadles varemaake med betegnel sen
"Adrlon". Det er af afgerende betydning, at den intensive kystturisme forvaltes med omtanke
for at afbgde dens potentielle negative indvirkning pa kyst- og havmiljeet, som netop er
grundlaget for turismen. Det er f.eks. nadvendigt at justere kapaciteten for affaldsbehandling
og spildevandsrensning, sdledes at det undgas, at ubehandlet affald og spildevand ledes
direkte ud i havet.

Krydstogtturismen i Adriaterhavet og Det Joniske Hav er allerede i rivende udvikling.
Venedig og Dubrovnik er blandt de 10 vigtigste europad ske krydstogthavne. Den stadig sterre
opsplitning af markedet og nye forretningsmodeller betyder, at flere havne vil fa del i
mulighederne.

Endelig har den kulturelle og arkemlogiske arv i kystomréderne og pa havbunden stor
betydning, bade nér det gadder udviklingen af turismen og den fadles identitet.

| lyset af ovenstaende er falgende eksempler pa prioriterede omrader, der kan udvikles:

o stette til bagedygtig udvikling af kyst- og havturisme, idet der tilskyndes til
innovation og fadles markedsfaringsstrategier og produkter

o sikring af sektorens bagedygtighed ved at mindske dens miljgpavirkning under
hensyntagen til konsekvenserne af klimaforandringerne

o fremme af bagredygtig udvikling af krydstogtturismen

o starre fokus pa kulturarvens vaadi og foranstaltninger til at fremme paskennelsen
heraf.

Konkrete muligheder, der bar overvejes, kunne vaare, at der i hgjere grad geres brug af fadles
kampagner for at fremme turismen i omrédet i trdd med den indsats, der allerede er gjort
inden for rammerne af Det Jonisk-Adriatiske Handelskammer, og identifikation af nye
forretningsmodeller i krydstogtsektoren.

1.2.3 Akvakultur

Akvakultursektoren i EU giver direkte beskadtigelse til ca. 80 000 mennesker og er dermed
en vigtig indtaegtskilde i mange europsdske kyststater. Italien og Grakenland er de
middelhavslande, der opdradter flest fisk, nemlig 284 000 tons om aret.
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Udvikling af en staak, miljgmaessigt og gkonomisk bagedygtig europaask akvakultursektor,
der producerer produkter af hgj kvalitet, kan bidrage til at skabe beskadftigelse og til at
forsyne markedet med sunde fadevarer. Akvakultursektoren kan ogsa bidrage til at reducere
fiskeritrykket og dermed til at bevare fiskebestandene. EU's miljglovgivning tager beherigt
hensyn til behovet for at afbade de negative virkninger af akvakultursektoren.

Der er en rakke hindringer i vejen for, at EU's akvakultursektor kan opfylde sit potentiale,
nemlig pladsmangel og begraansede muligheder for at fa licens, fragmentering af sektoren,
begramset adgang til startkapital eller 1an til innovation og tidrevende og tunge administrative
procedurer. | forbindelse med reformen af den fadles fiskeripolitik er der fremsat forslag om
at saate skub i akvakultursektoren ved hjadp af en koordineret tilgang baseret pa ikke-
bindende strategiske retningslinjer og fadles prioriteringer og udveksliing af bedste praksis
efter den &bne koordineringsmetode, hvilket fuldt ud er i overensstemmelse med
naerhedsprincippet. | lyset af ovenstdende er falgende eksempler pa prioriterede omrader, der
kan udvikles:

o skabelse af nye jobs og forretningsmuligheder ved hjadp af mere forskning og
innovation
o i tréd med principperne for maritim fysisk planlasgning udvikling af vaaktgjer, der

ger det muligt at placere akvakulturbrug korrekt, herunder vaaktgjer til udpegning af
aktiviteter, der eventuelt kan placeres sammen med andre gkonomiske aktiviteter.

Konkrete muligheder, der bar overvejes, kunne vage at arbejde sammen om at reducere den
administrative byrde og optimere den fysiske planlasgning pa grundlag af udveksling af bedste
praksis.
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2. SBJLE: Et sundere havmiljg

Kyst- og havmiljget i Adriaterhavet og Det Joniske Hav huser mange forskellige levesteder og
arter. | begge disse havomrdder findes der posidonia-enge og en rakke forskellige
havpattedyr’.

Kombinationen af en stor belastning fra menneskelige aktiviteter og omradets topografiske
forhold betyder, at disse levesteder er meget udsatte, nar det gadder forurening. Samarbejdet
mellem kyststaterne finder sted i henhold til reglerne i havstrategi-rammedirektivet,
Barcelonakonventionen med dertil hegrende protokoller og den blandede kommission for
beskyttelse af Adriaterhavet og adriaterhavskysterne.

Adriaterhavet er udsat for mange pavirkninger som falge af tilferslen af flodvand. Cirka en
tredjedel af det flodvand, der ledes ud i Middelhavet, strammer ud i den nordlige og centrale
del af Adriaterhavet. Eurotroficering er derfor en af de sterste trusler mod dette havomrade™.
Det er derfor relevant at gennemfere bestemmelserne i vandrammedirektivet for at opna en
god miljetilstand i havmiljget.

Foruden at vage et asstetisk problem udger affald i havet ofte en betydelig risiko for livet i
havet. De sterste kilder til affaldet er landbaserede aktiviteter, dvs. husholdningsaffald, affald
fraturistfaciliteter og udslip fralossepladser.

Omradet er ogsa kendetegnet ved intensiv sefart, hvilket indebagrer emissioner fra skibe og
havne, risko for ulykker og indferelse af invasive fremmede arter i forbindelse med
udtemning af ballastvand. | 2005 undertegnede Kroatien, Italien og Slovenien en aftale om en
regional beredskabsplan®®, som fastsadter de retlige og operationelle regler for forebyggelse
0g bekaampel se af havforureningsuheld.

| lyset af ovenstdende er falgende eksempler pa prioriterede omrader i de respektive EU-
politikker, der kan udvikles:

o opnaelse af god miljemaessig og gkologisk tilstand i hav- og kystomraderne senest i
2020 i trad med gaddende EU-lovgivning og Barcelonakonventionens
gkosystembaserede tilgang

o bevarelse af biodiversiteten, gkosystemer og gkosystemtjenester ved at gennemfeare
og forvalte Natura 2000-nettet under hensyntagen til dermed forbundne tiltag inden
for rammerne af Barcel onakonventionen

. reduktion af maeengden af affald i havet ved hjadp af bedre affaldshandtering i
kystomraderne
. fortsat styrkelse af det regionale samarbejde og overvagning af de eksisterende

mekanismer, navnlig de beredskabsmekanismer, der er oprettet af Det Europadske
Agentur for Sgfartssikkerhed (EMSA) med henblik pa at forebygge og yde en

17 | henhold til den farste integrerede vurdering af Middelhavet, jf. trin 3 i den gkosystembaserede tilgang.
18 Idem.
19 Regional beredskabsplan for forebyggelse og bekeampelse af havforurening i Adriaterhavet.
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koordineret indsats over for olieudslip, samt undersegelse af mulighederne for at
udnytte EU-ressourcerne bedre.

Konkrete muligheder, der bar overvejes, kunne vaae udveksling af bedste praksis mellem de
myndigheder, der forvalter de beskyttede havomrader, med det formal at bevare
biodiversiteten, udbygning af den indsats, der er gjort inden for rammerne af AdriaPAN
(Adriatic Protected Areas Network = beskyttede omrader i Adriaterhavet), og implementering
af den regionale beredskabsplan, som eventuelt kunne udvides til at omfatte andre lande
omkring Adriaterhavet og Det Joniske Hav.

10
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3. SBILE: Starresikkerhed til sgs

At opretholde menneskets og miljgets sundhed og sikkerhed er udfordringer, der ikke er
begramset til et enkelt lands sgterritorium. Der bar pa regionalt plan geres en fadles indsats,
der bygger pa ensartet gennemferelse af de gaddende EU-regler og internationale regler og
anvendelsen af nye teknologier.

Der er visse tredjelande i omradet, der skal forbedre deres indsats som flagstater og deres
placering pa presstationdisten i Paris-aftalememorandummet om havnestatskontrol.
Konsekvent gennemferelse af EU-reglerne og de internationale regler vil kunne bidrage til at
hgjne standarden for skibsfarten i omrédet, skabe lige vilkar for ale, fremme mobiliteten og
forberede kandidatlandene og de potentielle kandidatlande gradvist pa tiltrasdelse af EU. Der
bar skabes en kultur, hvor man overholder de gaddende EU-regler og internationale regler.

Der er desuden tale om et havomrade med flere passagerruter end andre omrader, og der
foregdr i stigende omfang transport af olie og gas. Foruden den kommercielle skibsfart,
benyttes Adriaterhavet og Det Joniske Hav ogsa af kriminelle net, der er involveret i ulovlig
migration og andre illegale aktiviteter. Det er ngdvendigt at styrke de offentlige myndigheders
kapacitet til at overvage skibstrafikken, reagere pa nedsituationer, redde menneskeliv,
genskabe havmiljget, fere tilsyn med fiskeriet og reagere pa trusler mod sikkerheden og
illegale aktiviteter.

Falgende er eksempler pa prioriterede omrader, der kan udvikles, navnlig i de lande, der
stgder op til omradet, idet der tages hensyn til igangvagrende tiltag inden for rammerne af EU-
lovgivningen og i overensstemmelse med de bergrte national e institutionelle rammer:

o skabelse a en kultur, hvor man overholder reglerne for flagstatss og
havnestatskontrol, erstatningsansvar og forsikring inden for sefarten,
hygiginerelgerne for skibe og bekaampelse af smitsomme sygdomme om bord,
havariundersagel ser og havnesikkerhed

o styrkelse af samarbejdet mellem de nationale og regionale sefartsmyndigheder og
EU, idet der indferes mekanismer, der ger det muligt at udveksle sgfartsoplysninger
mellem de nationale VTMIS-systemer® gennem SafeSeaNet

o stette til udvikling af beslutningsstettesystemer, beredskabskapacitet og -planer

o fyldestgerende informationskilder for bessgningsmedlemmer og styrmaand, som
f.eks. dybdemaling, kortlasgning af havbunden og hydrografiske undersggelser og
inkorporering af disse oplysninger i elektroniske sgkort (e-navigation), navnlig til
anvendel se pa passagerskibe.

En konkret mulighed, der bar overvejes med henblik pa at realisere disse mal, som blev
droftet under den ferste runde af interessenthgringer, kunne veage at opgradere det
eksisterende ADRIREP-system® i SafeSeaNet.

20 Vessel Traffic Management Information System (trafikovervégnings- og trafikinformationssystemet for skibsfarten).
21 Adriatic Traffic Reporting System (rapporteringssystem for sefarten i Adriaterhavet).
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4. SBJLE: Beeredygtigt og ansvarligt fiskeri

Strategien ber understette bestrasbelserne pa at opnd et bagredygtigt og ansvarligt fiskeri pa
lang sigt, sdledes at fiskeriet fortsat kan vegre en indtaggtskilde i kystomraderne.

Der ber farst og fremmest sarges for en effektiv gennemfarelse af principperne i den fadles
fiskeripolitik. 1 den fadles fiskeripolitik slés der til lyd for en bottom-up-tilgang til
fiskeriforvaltning. Det vil ogsa veae nyttigt for omradet, hvis der fastlaagges fadles principper
og vagktger til forvaltning af beskyttede havomrader af interesse for fiskeriet”, herunder
vedtagelse af foranstaltninger til beskyttelse af felsomme levesteder og bestemte arter (f.eks.
skildpadder og delfiner).

De administrative organer og producentorganisationerne i Kroatien, Italien og Slovenien
arbejder allerede sammen om det kommercielle aspekt af fiskeriet, hvilket f.eks. har fert til
oprettelsen af det sociogkonomiske observationscenter for fiskeri og akvakultur i det nordlige
Adriaterhav (Socio-Economic Observatory for Fishing and Aquaculture in the North
Adriatic). Observationscentrets arbejdsomréde kunne eventuelt udvides til at omfatte
markedskendskab og —tjenester med henblik paat sikre bedre sporbarhed og markedsfering af
produkterne.

Med hensyn til kontrol og overvagning er det ngdvendigt pa grundlag af erfaringerne med
udvekslingen af ekspertise og bedste praksis og den videre udvikling af fadles operationelle
initiativer at forbedre overholdelsen af reglerne og lette indsendelsen af oplysninger. Det bar
ogsa undersgges, om det ville vare hensigtsmassigt at opgradere ale de relevante
operationelle vagktgjer (systemer, udstyr og andre ressourcer).

Der er allerede etableret et samarbgjde om videnskabelige spergsmd og forvatning af
fiskeriet inden for rammerne af det multilaterale organ Den Almindelige Kommission for
Fiskeri i Middelhavet (GFCM) og FAO's regionale projekter (Adriamed og Eastmed). Disse
projekter skal styrkes ved at inddrage de deltagende lande yderligere. Samtidig kunne man
styrke det videnskabelige samarbejde mellem landene i omrédet med henblik pa at skabe en
tedtere forbindel se mellem forskningen og fiskeri- og akvakultursektorens behov.

| lyset af ovenstaende er f@lgende eksempler pa prioriterede omrader, der kan udvikles:

o realisering af malet om en bagredygtig forvaltning fiskeriet, herunder udarbejdelse af
flerarige planer og foranstaltninger sdsom beskyttede havomrader i deres bredeste
betydning

o styrkelse af de bererte parters deltagelse i fiskeriforvaltningen og andre

foranstaltninger med henblik pa at gere fiskeriet mere rentabelt og bagredygtigt

o skabelse af en kultur, hvor man overholder reglerne, hvilket vil vaae
ressourcebesparende, lette fremsendelsen af oplysninger og styrke samarbejdet om
overvagning af fiskeriet

22 F.eks. omréder, der er beskyttet mod fiskeri i henhold til artikel 19 i middelhavsforordningen og inden for rammerne af GFCM og de saaligt beskyttede
omréder af betydning for Middelhavet (SPAMI), der er udpeget inden for rammerne af Barcel onakonventionen.
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o etablering af et videnskabeligt samarbejde om fiskeriet.

Konkrete muligheder, der ber overvejes, kunne vege at udvikle aspekter sdsom
markedskendskab og —tjenester med henblik pa at sikre, at markedsfaringen af fiskevarer og
akvakulturprodukter i omradet er utvetydig, effektiv og fuldt ud i overensstemmelse med de
gaddende regler, samt at udveksle sociogkonomiske datai fiskerisektoren.

DE NASTE SKRIDT: HEN IMOD EN HANDLINGSPL AN

Den maritime strategi for Adriaterhavet og Det Joniske Hav vil blive naamere beskrevet i en
handlingsplan, som ska forelaggges i lgbet af andet halvar af 2013, hvilket er i
overensstemmel se med de igangvaarende og planlagte foranstaltninger under de relevante EU-
politikker. Strategien vil vaare baseret pa de sgjler, der er udpeget i denne meddelelse, og den
kommer til at omfatte prioriterede omrader og foranstaltninger, som det anbefales at stette for
at lase de problemer og realisere de muligheder, der er naevnt ovenfor. Den vil ogsa omfatte
fastsadttelsen af klare mal, som er i trdd med dem, der er fastsat inden for rammerne af Europa
2020-strategien. Foranstaltningerne vil blive gennemfert af de bererte parter i omrédet, som
Kommissionen vil arbejde sammen med, og her er tale om offentlige myndigheder og
organer, regionale og kommunale myndigheder, erhvervsdrivende, forskere og internationale
og ikke-statslige organisationer.

Kommissionen vil arbejde sammen med disse bergrte parter og andre institutioner,
programmeringsorganer og mellemstatslige organisationer i omradet med det formd at bringe
deres aktiviteter i overensstemmelse med den maritime strategi og udpege de organer, der skal
koordinere de planlagte tiltag og projekter.

Strategien skal forvaltes sdledes, at handlingsplanen opstilles, gennemfares og overvages pa
den mest sammenhaangende made.

KONKLUSIONER

Kommissionen er overbevist om, at en sadan strategi kan bista alle landene med at realisere
Europa 2020-mdlene for baaedygtig udnyttelse af de maritime aktivers potentiale. Den vil
fremme den europadske integration og det territoriale samarbejde pa en fleksibel og inklusiv
made, samtidig med at naarhedsprincippet overholdes. Europa-Kommissionen vil gerne vide,
om de prioriterede omrader, der er udpeget ovenfor, dakker de vigtigste emner, hvor et
styrket samarbejde kan gere en forskel. Europa-Kommissionen er ogsa dben over for idéer til
en effektiv og fleksibel model til forvaltning og praktisk gennemferelse af strategien og
handlingsplanen. Europa-Kommissionen opfordrer derfor Réadet, Europa-Parlamentet,
Regionsudvalget og Det Europadske @konomiske og Sociale Udvalg til at stette denne
meddel el se.
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