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MEDDELEL SE FRA KOMMISSIONEN
Gennemfarelse af den eur opaaske elektroniske bompengetjeneste
(EDS-relevant tekst)

1. INDLEDNING

Direktiv 2004/52/EF har til formd at opna interoperabilitet mellem elektroniske
bompengesystemer i Den Europadske Union®. Det indeholder bestemmelser om oprettelsen af
en europadsk elektronisk bompengetjeneste (EETS), som skal supplere medlemsstaternes
national e bompengetjenester.

Det bergrer i hovedsagen to interessenter:

o Bompengeopkraaverne, som enten arbejder pa vegne af medlemsstaterne eller inden
for rammerne af en koncessionsaftale med medlemsstaten, forvalter infrastrukturen
og opkraever bompenge for de karetgjer, der faardes pa det net, som de forvalter.

o Udbyderne af den elektroniske bompengetjeneste (EETS-udbydere), som forsyner
trafikanter og transportvirksomheder med de(t) forngdne udstyr og tjenester, sa de
har adgang til alle de dele af EU's infrastruktur, hvor der opkraeves bompenge, samt
sikrer, at alle ydelser for at benytte nettene, betales til bompengeopkraeverne.

Artikel 3, stk. 4, i ovennsavnte direktiv fastsadter, at medlemsstater, der har nationale
elektroniske bompengesystemer, sikrer, at operaterer tilbyder den europaaske elektroniske
bompengetjeneste til tunge godskeretgier senest tre ar efter, at der er truffet beslutninger
vedrarende definitionen af EETS, og for alle andre typer keretgjer senest fem &r efter.

Kommissionens afgerelse 2009/750/EF om definitionen af den europaaske elektroniske
bompengetjeneste tradte i kraft den 8. oktober 2009° ved meddelelsen herom il
medlemsstaterne. Naavaaende gennemferel sesafgarelse fastslar de vaesentlige krav til denne
tieneste, som gadder i hele EU, og fastssdter de obligatoriske standarder, tekniske
specifikationer og operationelle regler. De vigtigste forpligtel ser omfatter bl.a.:

Q) Medlemsstaterne skal fere nationale registre over de net, hvor der opkraeves
bompenge, de bompengeopkraevere og de bompengetjenesteudbydere, som de har
godkendt, og serge for, at registrene er elektronisk tilgeangelige for offentligheden.
De skal ogsa oprette et forligsorgan med ansvar for at |ette kontraktforhandlingerne
mellem bompengeopkraaverne og EETS-udbyderne.

(2 Bompengeopkreaverne skal opssdte deres elektroniske bompengesystemer i
overensstemmelse med de tekniske standarder, der er fastsat i lovgivningen, og
offentliggere deres kontraktforhold. De skal uden forskelsbehandling acceptere
enhver registreret EETS-udbyder.

3 EETS-udbyderne skal registreres i den medlemsstat, hvor de er etableret. De skal
opna fuld europadsk dakning af a vejinfrastruktur, der er omfattet af bompenge,
inden for 24 méaneder efter deres registrering. EETS-udbydere er i konkurrence med
hinanden: enhver trafikant kan indgd kontrakt med den udbyder, vedkommende

gnsker.
1 EUT L 166 af 30.04.04, s. 124.
2 EUT L 268 af 13.10.2009, s. 11.
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Artikel 21 i afgerelse 2009/750/EF bestemmer, at Kommissionen skal udarbejde en rapport
om, hvordan det gar med at tage den europad ske elektroniske bompengetjeneste i brug. Efter
a have placeret EETS i en bredere sammenhaang i forbindelse med den europadske
transportpolitik, fremlaggger denne meddelelse de fremskridt, der er gjort med
gennemferelsen af EETS, og fremsadter Kommissionens vurdering af de naeste skridt, der
skal tages, for at gere EETS operationel.

2. | EN EUROPZISK TRANSPORTPOLITISK SAMMENH/ZENG

For at opna gkonomisk vakst og velstand er det nadvendigt med et effektivt indre marked,
der dbner mulighed for uhindret, hurtig og sikker mobilitet for varer og personer i hele
Unionen. Det kraever en veludviklet og vedligeholdt infrastruktur, som drives effektivt.

For at lette finansieringen og driften af vejinfrastrukturen har den europadske transportpolitik
atid veaet baseret pd principperne om, at "brugeren betaler", og "forureneren betaler".
Bompenge, dvs. vejafgifter, der opkrasves pa baggrund af den kerte straskning, typen af
karetgjer (f.eks. ud fra deres miljgpavirkninger og dlid) og/eller selv tid (f.eks. tidspunkt pa
dagen), er en retfagdig og effektiv made at handhaeve disse principper pa. Det sikrer, at ale
bidrager ligeligt til mobilitet og sender de rette prissignaler til trafikanterne. Med andre ord
kan bompenge @ge indtaggterne, som er ngdvendige for at vedligeholde og udvikle
veinfrastrukturen, styre transportefterspergslen (f.eks. nedbringe perioder med
spidshelastning, trafik eller pavirke valg af transportformer) eller fremme brugen af renere
karetgjer.

Bompenge anvendes i stadig sterre omfang. 22 medlemsstater opkraever vejafgifter for
godstransportkaretgjer pa visse dele af deres net og 12 medlemsstater pa lette privatkeretgjer.
Den afgiftsbelagte del af vejnettet i EU, udger samlet 72 000 km, hvoraf 60 % er udstyret med
elektroniske bompengesystemer, og 40 % er omfattet af vignetsystemer. | dag abonnerer mere
end 20 millioner trafikanter og transportvirksomheder pa el ektroniske bompengesystemer.

Fuld europadsk interoperabilitet mellem de elektroniske bompengeteknologier vil skabe
stordriftsfordele, og det vil senke udgifterne til udstyr til opkraevning af bompenge. Den
europadske elektroniske bompengetjeneste vil lette betalingen af veafgifter for brugere i
gramseoverskridende trafik, herunder for de Iejlighedsvise brugere®. Brugerne vil have lettere
ved at acceptere at skulle betale for at benytte vejene, hvis betalingsmetoderne er indbyrdes
kompatible pa europad sk niveau.

| hvidbogen "En kereplan for et fadles europadsk transportomrade” fra 2011 har
Kommissionen opstillet mulige foranstaltninger til at fremskynde udviklingen og
harmoniseringen af vejafgifter. Det papeges, a den europadske elektroniske
bompengetjeneste kan vaae med til at fremme strategier for vejafgifter, der bidrager til et
bagredygtigt transportsystem, samt lette brugernes accept af vejafgifter.

Ligeledes har Europa-Parlamentet og Rédet i forbindelse med aandringen af "Eurovignette'-
direktivet om afgifter pd tunge godskeretgjer* anmodet Kommissionen om at "overvége de
fremskridt [inden for rammerne af direktivet], der gares, med henblik painden for de aftalte
datoer at gennemfare en reel europadsk bompengetjeneste” og at "fremme det samarbejde
mellem medlemsstaterne, der méatte vaare nadvendigt for at sikre interoperabilitet mellem
el ektroni ske bompengesystemer pa europadsk plan”.

De nuvagende ordninger for afgiftsopkraasning kraaver, at der opsadtes dyre og besvaalige lgsninger til
at betjene de lgjlighedsvise brugere, som ofte ikke behandles pa lige fod med faste brugere.

4 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF om afgifter pa tunge godskeretgjer for benyttelse
af visseinfrastrukturer, EFT L 187 af 20.7.1999, s. 42-50.
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Saaligt "hvis en medlemsstat opkraever vejafgifter eller brugsafgifter udelukkende ved hjadp
af systemer, der kraever udstyr til installation i keretgjet (on-board units), serger den for, at
ale brugere kan erhverve de nadvendige on-board units, der opfylder kravene i direktiv
2004/52/EF [ ...], p&rimelige administrative og @konomiske vilkar">,

3. FREMSKRIDT

Fremskridtene i udviklingen af EETS er skuffende. Pa trods af vedtagelsen af direktiv
2009/750/EF, som fastsedter de n@dvendige tekniske specifikationer og krav samt
kontraktlige regler i forbindelse med levering af den europadske elektroniske
bompengetjeneste,  Europa-Kommissionens  bestradelser® og den  veludviklede
opkraavningsteknologi, er den europad ske el ektroniske bompengetjeneste endnu ikke blevet til
virkelighed i trafikanternes hverdag. Ikke ale medlemsstater og interessenter har udvist det
fulde engagement, det kreever at afslutte det lovgivningsmaessige og operationelle arbejde pa
deres niveau. Indtil 2009 havde de fleste medlemsstater, der havde indfert nationale eller
lokale elektroniske bompengesystemer, gjort det uden at tage hensyn til den kommende
europadske dimension for at overholde tidsplanen i direktivet. Denne manglende
gennemferelse af EETS inden for den fastlagte tidsplan skyldes ikke tekniske problemer.
Teknisk set er det ikke mere kompliceret at gennemfare paneuropadsk interoperabilitet af de
elektroniske bompengesystemer end paneuropadsk roaming for mobiltelefoner eller
interoperabilitet mellem kreditkort over hele verden.

Nogle interessenter har fremlagt et antal mulige forklaringer pa de ovennaevnte forsinkel ser,
men de fleste er ikke laangere berettigede eller vedrarer problemer, der findes lasninger til:

- Det antydes, at et af problemerne er, at den europaaske lovgivning kun opstiller
rammer for EETS. Det argument holder ikke helt stik, da lovgivningen fastsedter et
Klart ssg nadvendige regler og forpligtelser. | overensstemmelse med politikken om
sa vidt muligt at holde tjenestemarkeder adbne for konkurrence, overlader
Kommissionens afgerelse leveringen af tjenester til markedsbeslutninger, navnlig
ved etableringen af EETS-udbydere.

- Det er ogsa blevet antydet, at EETS ikke er interessant ud fra et kommercielt
synspunkt. Det er dog for tidligt at drage konklusioner, og der er ingen tvivl om, at
der er en efterspergsel:

e | gieblikket foregr 25 % af vejgodstransporten pa tvea's af gramserne, og tallet
forventes at stige til 30 % i 2030. Tjenesteudbydernes interesse for EETS vil
derfor stige endnu mere. Desuden har sammendutninger
transportvirksomheder, bade pa nationalt som pa europadsk niveau, gentagne
gange udtrykt, at der er stor efterspargsel efter et paneuropadsk interoperabelt
elektronisk bompengesystem, hvilket tydeligt viser behovet for en europadsk
elektronisk bompengetjeneste.

o Omkring ti organisationer har klart tilkendegivet deres hensigt om at anmode
om at blive registreret som EETS-udbydere og har for nylig oprettet en
europad sk erhvervsorganisation’ (AETIS). Selvom der indtil videre endnu ikke
officielt er registreret nogen EETS-udbydere, har mindst én potentiel EETS-
udbyder ifglge foreliggende oplysninger henvendt sig til de nationale

(9]

Betragtning 31 og artikel 7j i direktiv 2011/76/EU.
F.eks. omfattende undersggel ser foretaget af ekspertgrupper og CESARE-projekterne.
AETIS: Association of Electronic Toll and Interoperable Services oprettet den 22. december 2011.
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myndigheder i etableringslandet for at ansgge om registrering og blev afvist,
fordi de lovmaessige og administrative rammer endnu ikke var pa plads.

o Den stadige udvikling eller udvidelse af vejafgiftsordninger i EU vil dbne nye
markedsmuligheder for EETS-udbydere. Fire mediemsstater® har planlagt at
gennemfere nye landsdaskkende afgiftsordninger inden for de nasste tre ar, og
flere medlemsstater er i gang med at udvide deres nuvaaende afgiftssystemer. |
den forbindel se fremsadter hvidbogen om et fadles europadsk transportomrade
et antal tiltag, som vil fremme udbredelsen af vejafgifter yderligere®.

Indferelsen af EETS vil ogsa haanmes af de nuvagende nationae systemers lange
livscyklus, hvor det vil vaare en ekstra omkostning at skulle tilpasse disse systemer til
EETS, for de foraddes. Det argument ser dog ikke langere ud til at holde stik. De
fleste nuvagende systemer kan dateres tilbage til midthalvfemserne og nsamer sig
deres tekniske foraddelse. Ved vedtagelsen af direktiv 2004/52/EF var lovgiveren
desuden af den klare holdning, at de investeringer, der er nedvendige for at ga over
til interoperable systemer, burde foretages, selv. om der blev indremmet en vis
fleksibilitet, hvad angar fordeling mellem interessenterne af byrden ved de kraevede
udgifter til a finansere disse investeringer. For eksempel  kan
investeringsomkostningerne eller en del af dem finansieres gennem indferelsen af
nye afgiftssatser. Med andre ord vil ale afgiftspligtige trafikanter, og ikke kun
EETS-brugerne, kunne deltage gkonomisk i disse investeringer, eftersom
omkostningerne i forbindelse med EETS kan godkendes som
infrastrukturomkostninger i henhold til direktiv 1999/62/EF (Eurovignette-
direktivet).

Patrods af forsinkelserne har en ragkke fremskridt fundet sted:

Medlemsstaterne har oprettet deres nationale elektroniske registre over de
vejinfrastrukturer, der opkraeves bompenge for inden for deres territorium, og som
harer under anvendel sesomradet for direktiv 2004/52/EF. Bompengeopkraeverne har
offentliggjort deres EETS-omradeangivelser, som fastsadter de generelle betingel ser
for at udbyde EETS pa deres infrastruktur og danner grundlaget for de kontraktlige
forhold mellem bompengeopkraeverne og EETS-udbyderne.

Et antal nationale myndigheder med ansvar for elektronisk betalingsopkraevning for
benyttelse af vejen har nedsat en uformel gruppe, den skaldte Stockholm-gruppe™,
hvor de samarbejder aktivt for at gennemfegre den europadske elektroniske
bompeggetj eneste og udveksler bedste praksis. Gruppen samarbejder ogsa med
AETIS .

Europadske standardiseringsorganisationer har gjort afgerende fremskridt inden for
elektroniske betalingsopkraavnings- og EETS-standardiseringer, ogsa inden for

© ©

FR, BE, HU og DK.
Mal 10: Tage et skridt mod fuld udnyttelse af principperne om brugerbetaling og "forureneren betaler"
... Skabe indtasgter og sikre finansiering af kommende transportinvesteringer.

Side 16: Eksterne pavirkninger (stgj, forurening...) kunne internaliseres ved at indfare brugerbetaling: 1 Forslag

om at andre "Eurovignette-direktivet”, 2. Yderligere tiltag skal vurdere den gradvise indfasning af et
obligatorisk harmoniseret system for internalisering af omkostningerne ved erhvervskeretgjer i hele

mellembysnetvaaket. ..

Initiativ 32: EU-rammer for infrastrukturafgifter i byer.
Initiativ 39: Intelligent prisssgning og beskatning / Evaluere nuvagrende infrastrukturafgiftssystemer for biler.../

10

Gavidere med internaliseringen af eksterne omkostninger...
Medlemmerne af Stockholm-gruppen er ministre eller nationale myndigheder fra AT, DE, DK, FI, FR,
HU, IE, NL, PL, SE, Sl og UK samt CH og NO.
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satellitbaserede ve af giftsopkraavningssystemer. Der er vedtaget
afprevningsprocedurer for mobilt og fast udstyr™ samt en vigtig standard™ i
forbindelse med udveksling af information mellem tjenesteudbyderne og
bompengeopkraeverne i de satellitbaserede vejafgiftsopkraasningssystemer, herunder
handheevel se.

| 2010 offentliggjorde Kommissionen en "Vejledning i anvendelsen af Europa
Parlamentets og Radets direktiv 2004/52/EF og af Kommissionens afgerelse
2009/750/EF"*® som en referencemanual til de professionelle interessenter, der er
direkte eller indirekte bergrte af gennemferelsen af den europadske elektroniske
bompengetjeneste.

Efter hering af de berarte interessenter er Kommissionen i gjeblikket i gang med at
forberede et vejledningsnotat om fortolkningen af de koncepter, der beskrivesi bilag
| til afgerelse 2009/750/EF. Notatet, som snart offentliggeres, vejleder i, hvordan
forligsorganerne sikrer, at de kontraktlige forhold vedrerende adgang til
bompengeopkraevernes net forbliver fair, rimelige og ikkediskriminerende. Det
forklarer ogsd mulige modeller for, hvordan afgifterne og aflgnningerne fordeles
mellem de professionelle interessenter. Endelig bergrer det emner vedrgrende
gennemferelsen af EETS, sdsom omkostningerne ved at vurdere interoperabiliteten
og afpreve anvendel sesegnetheden.

Der er i overensstemmelse med artikel 18 i afgerelse 2009/750/EF nedsat en
koordineringsgruppe bestdende af organer, der er bemyndigede til at certificere
EETS-udstyrets overensstemmelse med specifikationer og anvendelsesegnethed.
Denne gruppe udvikler vejledningsdokumenter, der skal indgives til godkendelse til
udvalget for bompenge, som fastsadter fadles procedurer for afprevning af
anvendelsesegnetheden. 14 certificeringsorganer fra seks medlemsstater har
tilkendegivet deres interesse om at blive officielt bemyndiget af Kommissionen.

De professionelle interessenter bliver i stigende grad opmeaksomme pa deres
respektive rettigheder og forpligtelser'®. De er gennemgdende enige om, at der er
skabt fremskridt med oprettelsen af EETS, og a der alerede er oprettet flere
elementer af afgerende betydning for EETS. Producenterne kontakter i stigende grad
Kommissionens tjenestegrene for at fa yderligere oplysninger eller afklaringer.
Bompengeopkraaverne  og  potentielle  EETS-udbydere  har  pdbegyndt
kontraktforhandlinger.

Med henblik pad at indhente erfaringer inden for teknisk savel som kontraktlig
interoperabilitet har nogle bompengeopkraavere oprettet joint ventures, der tilbyder
udstyr til installation i keretgjet, der kan anvendes pa ale de net, som de har ansvar
for ("EasyGo+", en kontraktlig interoperabilitetstjeneste under gennemfarelse, som
kombinerer de forskellige former for DSRC-teknologier, der anvendes i Danmark,
Sverige, Norge og @strig, og "TOLL2GO", en teknisk interoperabilitetstjeneste, der
alerede er i brug, og som sikrer DSRC/satellit-interoperabilitet mellem @strig og
Tyskland). Andre bompengeopkraevere er gaet endnu laangere: der er indgaet en
aftale vedrarende bade teknisk og kontraktlig interoperabilitet mellem TIS-PL og
VIA-T, som tillader de regionde tjenesteydere a yde elektroniske
bompengetjenester, der daskker betalingsomréder i Spanien og Frankrig.

11
12
13
14

Standarderne CEN EN 15509, EN 15876, CEN/ISO EN 14906, TS 14907 og TS 25110.
Standard CEN/ISO EN 12855.
http://ec.europa.eu/transport/publications/doc/2011-eets-european-€l ectronic-tol|-service en.pdf

De professionelle interessenter blev hart i 2011 i et spargeskema og ved en konference.
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Der er dog stadig visse problemer:

Gennemferelsen af EETS hindres stadig af en mangel pa samarbgjde mellem de
forskellige interessenter, hvoraf de fleste har udvist for lidt engagement i at lgse
problemer af fadles interesse. Medlemsstaternes tiltag har indtil videre veaet
begramsede, hvad angdr saarskilt national interoperabilitet, som nu er gennemfert i de
fleste lande, der opererer med elektroniske bompengesystemer. Der er behov for
radikale aandringer hen imod paneuropadsk interoperabilitet for at opna et rettidigt
EETS med fair, rimelige og ikkediskriminerende adgangsforhold.

De fleste medlemsstater mangler stadig at gennemfere de nationale regler, sa
potentielle EETS-udbydere ved, hvordan de skal registrere sig i praksis, og hvor de
kan klage, hvis bompengeopkraeverne udviser obstruerende adfsard. Indtil videre har
kun to medlemsstater med elektroniske bompengesystemer oprettet et forligsorgan til
behandling af s&danne klager’®. Det dreftes stadig i de @vrige medlemsstater med
henblik pa at afslutte de tilhgrende retlige og reguleringsmaessige rammer inden
oktober 2012.

Nogle bompengeopkraevere foresldr en kontraktklausul, der automatisk bringer
kontrakten til opher, hvis EETS-udbyderen ikke har opnaet fuld europadsk dagkning
inden for 24 méaneder™®. En s&dan klausul udggr en betydelig forretningsrisiko og
af skrakker potentielle EETS-udbydere. Det var ikke lovgiverens hensigt, hvilket var
at forebygge, at en EETS-udbyder kun koncentrerer sig om de mest indbringende
markeder og urimeligt forsinker sin daskning af de andre. Status som EETS-udbyder
afhaanger af de offentlige myndigheder og ber kun kunne fratages, hvis den bergrte
organisation virkelig ikke har til hensigt at opna fuld europag sk dagkning.

De samlede omkostninger til vurdering af interoperabilitet og afprevning af
anvendel sesegnethed, som nogle bompengeopkraevere kan kreeve af en EETS
udbyder, kan vaae en hindring for markedsadgang. Som tidligere nae/nt ber de
professionelle interessenter dog udnytte de muligheder, der er i Eurovignette-
lovgivningen, til at afbade de eventuelle gkonomiske risici fra bompengeopkraeverne
og EETS-udbyderne.

Det kan blive ngdvendigt at aendre nogle igangvaaende koncessionsaftaler.
Bompengeopkraeverne kan f.eks. fa behov for at eendre bompengetaksterne for at
finansiere de ngdvendige investeringer, der skal til for at tilpasse infrastrukturen.
Hvad angar opkraevning af vejafgifter, indgas koncessionsaftalen for opkraevning af
afgifter mellem en bompengeopkraever og en medlemsstat eller en styrelse, der er
under de offentlige myndigheders direkte kontrol. Derfor bager den relevante
medlemsstat hovedansvaret for at gere det muligt at gennemfere EETS pa sit
territorium, og den kan om ngdvendigt aandre de eksisterende koncessionsaftaler.

15
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Det nationale forligsorgans hovedopgave er efter anmodning at kontrollere, at EETS-udbyderne tildeles
fair og ikkediskriminerende kontraktforhold til ethvert EETS-betalingsomréde pa medlemsstatens
territorium, dvs. kontrollere om kontraktvilkdrene, som en bompengeopkraaver palasgger forskellige
EETS-udbydere, er ikkediskriminerende og pa fair vis afspejler de omkostninger og risici, som
kontraktens parter har.

Artikel 4, stk. 1, i afgerelse 2009/750/EF om EET S-udbydernes rettigheder og pligter fastsldr, at EETS-
udbyderne skal dakke alle EETS-omrader i Fadlesskabet inden 24 maneder efter deres registrering.
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4.

N/ESTE SKRIDT

For at |ette medlemsstaternes og industriens rettidige indferelse af EETS og for at fremme det
ngdvendige samarbejde, som kreevet af Europa-Parlamentet og Radet, er fglgende tiltag
nedvendige:

)

(2)

Fremskynde en ensartet gennemfer else af afger elsen

Kommissionen og mediemsstaterne optrapper arbejdet i udvalget for bompenge, som
blev oprettet ved direktiv 2004/52/EF. Medlemsstaterne bar hurtigst muligt opfylde
de forpligtelser, der er fastsat i afgerelse 2009/750/EF, issa vedrarende oprettel sen af
et nationalt forligsorgan (artikel 10). Kommissionen vil om ngdvendigt ivaaksadte
overtraadel sesprocedurer.

Kommissionen overvéger medlemsstaternes gennemfarelse af EETS, ogsa pa
baggrund af sit vejledningsnotat om fortolkningen af de koncepter, der henvises til i
bilag | til afgerelse 2009/750/EF. M edlemsstaterne og de nationale forligsorganer bar
bruge notatet i deres kontakter med bompengeopkraeverne og potentielle EETS-
udbydere. Sidstnaevnte ber ogsa bruge det i deres kontraktforhandlinger. Derudover
opretter Kommissionen et europadsk netvagk af nationale forligsorganer, som skal
bidrage til at sikre lige konkurrencevilkadr pa tvea's af Europa for de professionelle
interessenter.

Medlemsstaterne sgrger for, at kontraktklausuler, der automatisk bringer kontrakten
til opher, hvis en EETS-udbyder ikke opndr fuld europadsk dakning inden 24
maneder, ikke tillades. Sadanne klausuler gar imod de tilsigtede nyttige virkninger i
afgerelse 2009/750/EF. Hvis sadan en praksis opretholdes, indleder Kommissionen
overtraalel sesprocedurer.

Kommissionen tager i overensstemmelse med den nuveaende EETS-lovgivning
initiativ - til a wudvikle et ensartet ssd protokoller til afprevning af
anvendel sesegnethed, herunder til sikkerhedsaspekterne, med henblik pa at begraanse
uoverensstemmelse i disse protokoller mellem de forskellige bompengeopkraevere,
hvilket vil bidrage il at ssnke de omkostninger, der palaagges EETS-udbyderne.

Kommissionen opsadter sammen med interessenterne  en  omfattende
ressourceplatform til at udveksle information, som tilvejebringer aourferte
oplysninger om EETS gennem et enkelt adgangspunkt pa internettet. Denne platform
vil ligeledes bidrage til udveksling af bedste praksis og udbredelsen af ajourferte
oplysninger om EETS blandt de professionelle interessenter.

En gradvistilgang

Som et farste skridt hen imod fuld europaask interoperabilitet ber medlemsstater med
stor trafikvolumen pa det transeuropadske net fremme den gramseoverskridende
interoperabilitet af deres elektroniske bompengesystemer. Disse tidlige
udbredel sesprojekter, som skal forega pa regionalt niveau, skal fremmes pa en made,
sa de pa et senere tidspunkt kan udvides til ogsa at dakke ale elektroniske
bompengeinfrastrukturer i EU s& hurtigt som muligt, og sa de kan give konkrete
erfaringer med, hvordan man l@ser praktiske problemer med EETS.

Der bar rettes saalig opmaarksomhed pa inddragelsen af en passende bred gruppe af
bompengeopkraavere og medlemsstater for at sikre, at disse projekter kan skaleres til
hele Unionen. Den viden, der opnas ved at gennemfare disse regionale projekter, som
fuldt overholder princippet om én enkelt kontrakt/é enkelt stykke udstyr, ber deles
effektivt mellem alle interessenterne.
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Kommissionen er villig til at yde teknisk bistand til sadanne regionale initiativer og er
klar til at undersgge, hvorvidt der kan ydes gkonomisk stette til regionale projekter pa
stor skala inden for rammerne af TEN-T-programmet. Elektroniske
bompengesystemer er en integreret del af det transeuropadske net (artikel 9, stk. 3, i
Europa-Parlamentets og Radets afgerelse 661/2010/EU af 7. juli 2010 om Unionens
retningslinjer for udvikling af det transeuropadske transportnet’’) og er derfor
berettigede til EU-stette. Kommissionen overvejer at indfgre et afsnit om EETS og
lignende regionale projekter i det naeste TEN-T-arbedsprogram. Afhsengig af
vedtagel sen af arbejdsprogrammet kan der offentliggeres en indkaldelse af forslag ved
slutningen af aret.

©)] Ngj e falge udviklingen og tage yderligereinitiativer, hvis det kraeves

N& medlemsstaterne opstarter nye projekter eler genforhandler deres
koncessionsaftaler, bar de systematisk undersage og sikre, at de overholder EETS-
kravene. N& Kommissionen vedtager sin udtalelse om de nye bompengeordninger,
som den f& meddelelse om inden for rammerne af artikel 7h i direktiv 1999/62/EF
(Eurovignette-direktivet), afgiver den en negativ udtalelse, hvis de ikke omfatter et
system, der er fuldt kompatibelt med EETS.

Hvis tvister mellem bompengeopkreeverne og EETS-udbyderne ikke kan lases af
forligsorganet, undersgger Kommissionen stridspunkterne og hvorvidt aftalerne
mellem bompengeopkraeverne og deres eksisterende |okale/national e tjenesteydere er
diskriminerendei forhold til dem, der tilbydes EETS-udbydere.

Endelig ber det noteres, at det i hvidbogen om transport angives, at hvis det trods alle
Kommissionens anstrengelser viser sig, at der ikke er gjort sterre fremskridt ved
midten af 2013 og at der ikke findes en interoperabel elektronisk bompengetjeneste pa
starre niveau, forbeholder Kommissionen sig ret til at fremlagyge et nyt forslag for
Europa-Parlamentet og Radet.

Kommissionen bekradfter pa ny, at den er fast beduttet pa at traffe alle de nadvendige
foranstaltninger til at fremme oprettelsen af fuld teknisk og operationel interoperabilitet
mellem de europadske elektroniske bompengesystemer. Sammen med interessenterne vil
Kommissionen forstaarke indsatsen for at sikre, at alle interesserede trafikanter far adgang til
en reel elektronisk bompengetjeneste i hele Europa™.

Den europadske industri er pa nuvaaende tidspunkt en global frontlgber inden for vejafgifter
0og bompengeudstyr. De europadske virksomheder vinder fortsat vejafgiftskontrakter over
hele verden™. EETS kan lette indferelsen og udrulningen af nye produkter pa globalt niveau,
sasom interoperabelt udstyr til installation i keretgjet, der kombinerer digitale fartskrivere og
vejafgifter med andre intelligente trafikstyringssystemer. Det kan fare til helt nye tjenester og
programmer, igen med et potentielt globalt marked, som vil bidrage til skabelsen af vakst og
arbejdspladser i den europad ske gkonomi.

v EUT L 204 of 5.8.2010, s. 1.

18 EETS-lovgivningen sikrer, at trafikanternes grundlagggende rettigheder, issa beskyttelsen &f
personoplysninger, respekteres fuldt ud.

19 F.eks. pd det seneste i Australien, Hviderusland, Canada og | srael.
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