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1.

BEGRUNDEL SE
Baggrunden for forslaget
e Begrundelse og formal

L ufttransportaftalen mellem Den Europadske Union og dens medlemsstater pa den ene
side og Den Faderative Republik Brasilien (i det felgende benaevnt "Brasilien") pa den
anden side er forhandlet af Kommissionen efter bemyndigelsen fra Radet i oktober
2010. Luftfartstjenester mellem EU og Brasilien drives i gjeblikket pa grundlag af
bilaterale aftaler mellem de enkelte mediemsstater og Brasilien. Det indgdr som led i
EU's eksterne luftfartspolitik at fere forhandlinger om omfattende aftaler om
luftfartstjenester med naglepartnere i de tilfadde, hvor det er konstateret, at sddanne
aftaler er forbundet med mervaardi og gkonomiske fordele. Aftalen tager sigte p&

- at opnd en gradvis markedsdbning i form af adgang til ruter og kapacitet pa et
gensidigt grundlag

- at fremme luftfartstjenester baseret pa konkurrence mellem Iuftfartsselskaber med
mindst mulig indgriben og regulering fra det offentliges side

- at tilvejebringe ikke-forskel shehandling og lige vilkar for de gkonomiske operatarer

- at fremme reguleringssamarbejde og, i det omfang det er praktisk, harmonisering af
forskrifter og tilgange.

e Generel baggrund

| forhandlingsdirektiverne fastlasgges det generelle forma med forhandlingerne om en
omfattende lufttransportaftale med sigte pa gradvis og gensidigt at adbne
markedsadgang og sikre forskriftsmaessig konvergens.

| overensstemmelse med forhandlingsdirektiverne paraferede de to parter et udkast til
aftale med Brasilien den 17. marts 2011.

e Gaddende bestemmelser pa det omrade, som for slaget vedr erer

Aftalens bestemmelser har forrang frem for de relevante bestemmelser i de nuvaaende
bilaterale luftfartsaftaler mellem medlemsstaterne og Brasilien.

e Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

Indgéelsen af en omfattende lufttransportaftale med Brasilien er et vigtigt element i
udviklingen af EU's eksterne luftfartspolitik, sdledes som den er beskrevet i
Kommissionens meddelelse KOM(2005) 79 endelig, "En dagsorden for EU’'s
|uftfartspolitik over for tredjelande”.

Hearing af inter esser ede parter og konsekvensanalyse

| overensstemmelse med artikel 218, stk. 4, i TEUF har Kommissionen fart
forhandlingerne i samrad med et saligt udvalg.

Desuden har den under hele forlgbet hert interesserede parter.
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e Haring af interesserede parter
Heringsmetoder, hovedmal grupper og respondenter nes over ordnede profil

Kommissionen har hert interesserede parter, navnlig via det radgivende forum, der
omfatter reprassentanter for |uftfartssel skaber, lufthavne og
arbejdsmarkedsorgani sationer.

Sammenfatning af svarene og hvordan der er taget hensyn til dem

Der e taget behegrigt hensyn til alle bemaakninger fra interessegrupperne ved
udarbejdelsen af Unionens forhandlingsposition.

e Ekspertbistand
Der var ikke brug for ekstern ekspertbistand.

o Konsekvensanalyse

Aftalen sikrer en gradvis dbning af lufttransportmarkedet EU-Brasilien. | en rapport,
som i 2009 blev udarbejdet af konsulenter for Kommissionen, blev det anslaet, at en
omfattende |ufttransportaftale EU-Brasilien, som dbner markedet, vil kunne medfere
mere end 460 000 ekstra passagerer og forbrugerfordele pa op til 460 mio. EUR i det
farste & med reel markedsdbning. De beskadftigelsesmaessige virkninger af en EU-
Brasilien-aftale forventes at vaae positive og burde stimulere beskadtigelsen i en ragkke
ar. Som falge af liberaliseringen forventes det, at der i alt vil blive skabt 980 direkte og
indirekte job (med en gvre og nedre gramse pa henholdsvis 870 og 1360).

Rapporten er stillet til rédighed for medlemsstater og interesseparter via CIRCA-
databasen.

Med aftalen oprettes et fadles udvalg, som vil vege ansvarligt for at felge
gennemfarelsen af aftalen og dens virkninger.

Forslagets retlige aspekter
e Resumé af fordaget
Aftalen bestar af en hoveddel med de vassentligste principper og to bilag: Bilag |

vedrgrende ruteplaner, trafikrettigheder og operationel fleksibilitet og bilag I
vedrgrende bilaterale |uftfartsaftaler.

e Retsgrundlag

Artikel 100, stk. 2, sasmmenholdt med artikel 218, stk. 6, litra @), i traktaten om Den
Europad ske Unions funktionsmade.

e Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, idet forslaget ikke harer under Unionens
enekompetence.

Bestemmelserne i aftalen har forrang frem for de relevante bestemmelser i de
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nuvagende ordninger, som de enkelte medlemsstater har etableret. Med aftalen
indfgres pd samme tid lige og ensartede vilkdr for markedsadgang for ale EU-
luftfartssel skaber, og der etableres nye ordninger for et reguleringssamarbejde mellem
Den Europad ske Union og Brasilien inden for omrader, der er vaesentlige for sikker og
effektiv drift af luftfartstjenester. Disse ordninger kan kun realiseres pa EU-niveau, da
de omfatter en raskke omrader, hvor Unionen har enekompetence.

Malene i forslaget kan ikke i tilstrekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne af
falgende grund(e).

Aftalen giver mulighed for, at dens bestemmelser anvendes pa alle 27 medlemsstater
samtidigt, sdledes at de samme regler anvendes uden forskelsbehandling og til fordel
for ale Unionens |uftfartsselskaber uanset deres nationae tilharsforhold.
L uftfartsselskaberne kan fremover operere frit fra enhver destination i EU til enhver
destination i Brasilien, hvilket ikke er tilfaddet pa nuvaarende tidspunkt.

Nar alle begramsninger for markedsadgang fjernes mellem EU og Brasilien, vil det
ikke kun tiltrakke nye akterer til markedet og skabe muligheder for at betjene
lufthavne med uudnyttet kapacitet, men ogsa lette konsolideringen blandt EU-
[uftfartssel skaber.

Aftalen sikrer alle EU-luftfartsselskaber adgang til kommercielle muligheder, f.eks.
muligheden for frit at fastsadte priser. En af mandatets @vrige malsagninger er at skabe
ensartede vilkér mellem alle EU's og Brasiliens luftfartsselskaber, og det kraever et
stagrkt reguleringssamarbejde, som kun kan finde sted pa EU-plan. Endelig var et af de
overordnede mal i mandatet at skabe de rette rammer for at tage fat om og l@se |gbende
hindringer for "forretningsvirksomhed", som EU-luftfartsselskaberne i Brasilien star
over for. Unionen vil have stegrre vagt i bestradbel serne pa at | @se disse problemer, end
hvad der er muligt pa nationalt niveau.

Forslaget opfylder sdledes subsidiaritetsprincippet.
e Proportionalitetsprincippet
Forslaget er i overensstemmel se med proportionalitetsprincippet af felgende grund(e):

Der nedszdtes et fadles udvalg til at drefte spergsmd i forbindelse med
gennemferelsen af aftalen. Det Fadles Udvalg skal fremme dreftel ser pa ekspertniveau
af nye lovgivnings- og reguleringstiltag eller -forberedelser og overveelse af
potentielle omréder, hvor aftalen kan udbygges. Det Fadles Udvalg vil vaare sammensat
af reprassentanter for Kommissionen og medlemsstaterne.

Endelig vil medlemsstaterne fortsat varetage de administrative opgaver, de traditionelt

udever i forbindelse med international lufttransport, men efter fadles regler, der
anvendes ensartet.

e Reguleringsmiddel/reguleringsform

Foreslaet middel: international aftale
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Andre midler vil ikke vaae hensigtsmasssige af fglgende grund(e):

Luftfartsforbindelser med tredjelande kan kun effektueres ved hjadp af internationale
aftaler.

Budgetmaessige konsekvenser

Fordslaget har ingen konsekvenser for EU's budget.
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2011/0109 (NLE)
Fordag til
RADETSAFGO@RELSE

om indgaelse af lufttransportaftalen mellem Den Europagiske Union og dens
medlemsstater pa den ene side og Den Fader ative Republik Brasilien pa den anden side

RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europadske Unions funktionsmade, saalig artikel 100,
stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 6, litra a),

under henvisning til godkendel se fra Europa-Parlamentet og
ud frafelgende betragtninger:

(@D Kommissionen har pa Unionens og medlemsstaternes vegne fert forhandlinger om en
lufttransportaftale med Den Federative Republik Brasilien (i det felgende benaevnt
“aftalen”).

2 | overensstemmelse med Radets afgarelse 2011/xxx af (...) blev aftalen undertegnet
den(...).

3 Det er nadvendigt at fastlaagge passende bestemmel ser for koordinationen mellem og
reprassentationen af Unionen og medlemsstaterne i Det Fadles Udvalg, der nedsadtes
ved artikel 21 i aftalen.

(4)  Aftaen ber indgds—

VEDTAGET DENNE AFG@REL SE:

Artikel 1
Indgaelse

1 L ufttransportaftalen mellem Den Europadske Union og dens mediemsstater pa den
ene side og Den Faderative Republik Brasilien pa den anden side indgas hermed.
Teksten til aftalen er knyttet til denne afgerelse.

2. Formanden for Radet udpeger den person, som pa Den Europadske Unions vegne er
befgjet til at foretage de notifikationer, der er omhandlet i aftalens artikel 27, med
henblik pa at udtrykke Den Europad ske Unions samtykke i at blive bundet af aftalen.
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Artikel 2
Det Fadles Udvalg

Den Europaaske Union og medlemsstaterne reprassenteres i Det Fadles Udvalg, der
nedsadtes ved artikel 21 i aftalen.

Den Europaaske Union repraesenteres af Kommissionen i Det Fadles Udvalg.

Den Europadske Unions og medlemsstaternes holdning i Det Fadles Udvalg i
spargsmdl, hvor EU har enekompetence, og som ikke kraever vedtagelse af en
afgerelse med retsvirkning, fastleagges af Kommissionen, og Ré&det og
medlemsstaterne underrettes pa forhand herom.

| forbindelse med andre afgarelser i Det Fadles Udvalg om spergsmdl, der herer
under EU's kompetence, vedtages Den Europadske Unions og medlemsstaternes
holdning af R&det med kvalificeret flertal pa forslag af Kommissionen, medmindre
andet er fastsat i EU-traktaternes gad dende procedurer for af stemning.

| forbindelse med afgerelser i Det Fedles Udvalg om spergsmdl, der herer under
medlemsstaternes  kompetence, vedtages Den Europaaske Unions og
medlemsstaternes holdning af Radet med enstemmighed pa forslag af Kommissionen
eller medlemsstaterne, medmindre en medlemsstat inden for en maned efter
vedtagelsen af denne holdning har oplyst Radets Generalsekretariat om, at
medlemsstaten kun med sine lovgivende organers samtykke kan tilslutte sig den
afgarelse, som Det Fadles Udvalg skal tradfe.

Artikel 3
Tvisthilegggel se

Kommissionen repraesenterer Unionen i tvistbilasggelsesprocedurer i medfer af
aftalens artikel 22.

Enhver passende foranstaltning i spergsmal, der hgrer under Unionens kompetence,
som skal treffesi medfer af aftalens artikel 22, besluttes af Kommissionen i samrad
med et saligt udvalg bestdende af reprassentanter fra medlemsstaterne, der er
udpeget af Radet.

Artikel 4
Underretning af Kommissionen

Medlemsstaterne underretter forudgaende Kommissionen om enhver afgerelse om at
afdd, tilbagekalde, suspendere eller indskramke tilladelser til Den Federative
Republik Brasiliens luftfartsselskaber, som de har til hensigt at tradfe i medfer af
aftalens artikel 5.

Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen om ale anmodninger og
meddelelser, som de fremsender eller modtager i medfer af aftalens artikel 7
(sikkerhed).

Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen om ale anmodninger og

meddelelser, som de fremsender eller modtager i medfer af aftaens artikel 8
(luftfartssikkerhed).

Artikel 5
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| kr afttraaden

Denne afgarelse traeder i kraft pa dagen for vedtagelsen. Den offentliggeres i Den
Europad ske Unions Tidende.

Udfaadiget i Bruxelles, den|...]

P& Radets vegne
Formand

[.-]
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BILAG

AFTALEN OM LUFTTRANSPORT
MELLEM
DEN FODERATIVE REPUBLIK BRASILIEN
oG

DEN EUROPAISKE UNION OG DENSMEDLEMSSTATER
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DEN F@DERATIVE REPUBLIK BRASILIEN (i det felgende benzevnt "Brasilien) pa den

eneside

0g
REPUBLIKKEN @STRIG,
KONGERIGET BELGIEN,

REPUBLIKKEN BULGARIEN,
REPUBLIKKEN CY PERN,

DEN TJEKKISKE REPUBLIK,
KONGERIGET DANMARK,
REPUBLIKKEN ESTLAND,
REPUBLIKKEN FINLAND,

DEN FRANSKE REPUBLIK,
FORBUNDSREPUBLIKKEN TYSKLAND,
DEN HELLENSKE REPUBLIK,
REPUBLIKKEN UNGARN,
IRLAND,

DEN ITALIENSKE REPUBLIK,
REPUBLIKKEN LETLAND,
REPUBLIKKEN LITAUEN,
STORHERTUGD@MMET LUXEMBOURG,
MALTA,

KONGERIGET NEDERLANDENE,
REPUBLIKKEN POLEN,

DEN PORTUGISISKE REPUBLIK,
RUMZENIEN,

DEN SLOVAKISKE REPUBLIK,
REPUBLIKKEN SLOVENIEN,

KONGERIGET SPANIEN,

11
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KONGERIGET SVERIGE,
DET FORENEDE KONGERIGE STORBRITANNIEN OG NORDIRLAND,

der er parter i traktaten om Den Europaaske Union og traktaten om Den Europadske Unions
funktionsmade (i det felgende samlet benaevnt "traktaterne') og medlemsstater af Den
Europaaske Union (i det fglgende benaevnt "medlemsstaterne”),

og DEN EUROPZISKE UNION pa den anden side,

Brasilien og Den Europsaske Unions medlemsstater, der er parter i konventionen om
International Civil Luftfart, som blev dbnet for undertegnelse den 7. december 1944 i
Chicago, sammen med Den Europadske Union,

SOM @NSKER at fremme et luftfartssystem baseret pa markedskonkurrence mellem
luftfartssel skaber med et mindst mulig indgriben og regulering fra det offentliges side,

SOM @NSKER at fremme deres interesser vedrgrende |ufttransport,

SOM ANERKENDER betydningen af effektiv lufttransport i forbindelse med fremme af
handel, turisme og investeringer,

SOM @NSKER at fremme luftfartstjenesterne,

SOM ONSKER at garantere starst mulig flyvesikkerhed og beskyttelse af sikkerheden i
forbindel se med |ufttransport,

SOM ER FAST BESLUTTET PA at opné de potentielle fordele af reguleringssamarbejde og
- | det omfang, det er praktisk muligt - harmonisering af forskrifter og tilgange,

SOM ANERKENDER de vigtige potentielle fordele, der kan opstd gennem
konkurrencedygtige luftfartstjenester og baaredygtige luftfartsindustrier,

SOM @ONSKER at skabe et konkurrencedygtigt luftfartsmilja i erkendelse af, at potentielle
fordele muligvis ikke vil blive udnyttet i de tilfadde, hvor der ikke er lige konkurrencevilkar
mellem luftfartssel skaberne,

SOM @NSKER at gere det muligt for deres luftfartsselskaber at have rimelige og lige
muligheder for at udeve luftfartstjenester i henhold til denne aftale,

SOM @SNKER a maksimere fordelene for passagerer, befragtere, luftfartsselskaber og
lufthavne og deres ansatte samt andre, der indirekte drager fordele,

SOM BEKRAFTER, hvor vigtigt det er at beskytte miljget i forbindelse med udvikling og
gennemfarelse af international |uftfartspolitik,

SOM NOTERER SIG betydningen af at beskytte forbrugerne og fremme et passende
forbrugerbeskyttel sesniveau i forbindelse med lufttrafik,

SOM NOTERER SIG, at det er vigtigt, at luftfartsindustrien har kapital til den yderligere
udvikling af lufttrafikken,

SOM @NSKER at indga en aftale om lufttransport som supplement til ovennesente
konvention,

12
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ER BLEVET ENIGE OM FZLGENDE:

Artikel 1
Definitioner

Medmindre andet er anfart, forstdsi denne aftale ved
1. "aftale": denne aftale, bilagene og tillaeggene dertil, med eventuelle aandringer

2. "lufttransport”: transport af passagerer, bagage, fragt og post, hver for sig eller sammen,
med et luftfartgj, som tilbydes offentligheden mod betaling af vederlag €eller Igje, herunder,
for at undga enhver tvivl, bade ruteflyvning og charterflyvning

3. "konstatering af statsborgerskab": en konstatering af, at et |uftfartsselskab, som foreslar at
drive luftfartstjenester i medfer af denne aftale, opfylder kravene i artikel 3 med hensyn til
gjerskab, effektiv kontrol og hovedforretningssted

4. "konventionen": konventionen om international civil luftfart, som blev dbnet for
undertegnelse den 7. december 1944 i Chicago, og som omfatter:

a)  enhver andring, der er tradt i kraft i henhold til konventionens artikel 94, litra
a), og er ratificeret af bade Brasilien og den eller de medlemsstater, som
bergres af det aktuelle spargsmal, og

b) ale bilag og aandringer hertil, der er vedtaget i henhold til konventionens
artikel 90, for sa vidt et sddant bilag eller en sddan andring pa et givet
tidspunkt er gaddende for bade Brasilien og den eller de mediemsstater, som
bergres af det aktuelle spargsmal

5. "konstatering af egnethed": en konstatering af, at et |uftfartsselskab, som foreslar at drive
luftfartstjenester i medfear af denne aftale, har en tilstraskkelig gkonomisk kapacitet og
tilstraekkelig ledel sesmaessig ekspertise, og at det er rede til at efterkomme de love, forskrifter
og krav, som gadder for udevelsen af sddanne luftfartstjenester

6. "fulde omkostninger": omkostningerne ved at levere en tjeneste plus et rimeligt tillagg til
dakning af faste administrative omkostninger

7. "international lufttransport”: [ufttransport, som passerer gennem luftrummet over mere end
én stats territorium

8. "medlemsstater i Den Latinamerikanske Kommission for Civil Luftfart": Argentina, Aruba,
Belize, Bolivia, Brasilien, Chile, Colombia, Costa Rica, Cuba, Den Dominikanske Republik,
Ecuador, El Salvador, Guatemala, Honduras, Jamaica, Mexico, Nicaragua, Panama, Paraguay,
Peru, Uruguay og Venezuela

9. "part": pa den ene side Brasilien og pa den anden side Den Europadske Union €eller dens
medlemsstater eller Den Europadske Union og dens medlemsstater i overensstemmelse med
di sses respektive kompetenceomrader

10. "hovedforretningssted": et luftfartssel skabs hovedkontor eller vedtasgtsmaessige hjemsted |
den part, inden for hvilken Iluftfartsselskabets vigtigste @konomiske funktioner og
operationelle kontrol udeves, herunder styring af fortsat |uftdygtighed

11. "tekniske landinger": landinger, som har andre formd end optagning og afsagning af
passagerer, bagage, fragt og/eller post, som befordres ad luftvejen

13

DA



DA

12. "stette": ethvert gkonomisk bidrag fra et statsligt eller regionalt organ eller en anden
offentlig instans, nar

a) en praksisi et statdligt eller regionalt organ eller en anden offentlig instans
indebager direkte overfarsel af midler, som f.eks. tilskud, lan eller tilfersel af
egenkapital, potentiel direkte overfarsel af midler til selskabet eller overtagelse
af dets passiver, f.eks. ved |anegarantier, kapitaltilferser, ejerskab, forsikring
eller beskyttel se mod konkurs

b) et statsligt eller regionalt organ eller en anden offentlig instans giver afkald pa
indtaggter eller ikke inddriver belgb, der normalt skal betales

c) et statdigt eller regionalt organ eller en anden offentlig instans leverer andre
varer eller tjenesteydelser end generel infrastruktur eller keber varer eller
tjenesteydel ser eller

d) et satdigt eller regionat organ eller en anden offentlig instans indbetaler
midler til en finansieringsmekanisme eller overdrager det til et privat organ
eller palamgyger et privat organ at varetage en eller flere af den i a), b) og ¢)
omhandlede type funktioner, som normalt ville pdhvile staten og i praksis ikke
afviger reelt franormal statspraksis

og nér modtageren herved far en fordel.

13. "tarif": billetpris, fragtrate, afgift eller ydelse for befordring af passagerer, bagage og/eller
fragt (undtagen post) ad luftvgien, herunder, hvis det er relevant, overfladetransport i
forbindelse med lufttransport, som opkreeves af |uftfartsselskaber og disses agenter, samt
vilkarene for den pagaddende billetpris, fragtrate, afgift eller ydelse, herunder priser og
betingel ser for tjenester udfert af bureauer og andre mellemled

14. "territorium": for Brasiliens vedkommende de landomrader (fastland og wger), indre
farvande og seterritorier, der henhgrer under dets hgjhedsomrade eller jurisdiktion, og for Den
Europadske Unions vedkommende de landomréder (fastland og w@er), indre farvande og
seterritorier, hvor traktaten om Den Europsaske Union og traktaten om Den Europadske
Unions funktionsmade anvendes, pa de vilkar, der er fastsat heri og i eventuelle efterfglgende
instrumenter. Anvendelsen af denne aftale pa Gibraltar |ufthavn foregriber ikke henholdsvis
Kongeriget Spaniens og Det Forenede Kongeriges retlige holdning til deres
uoverensstemmelse med hensyn til suveramiteten over det omrade, lufthavnen er beliggende
pd og heller ikke den fortsatte ikke-anvendelse pa lufthavnen i Gibraltar af EU-
|uftfartsforanstaltninger, der var gaddende pr. 18. september 2006 mellem medlemsstaterne, i
overensstemmelse med den ministererklaaing vedregrende Gibraltar |ufthavn, der blev
vedtaget den 18. september 2006 i Cordoba, og

15. "brugerafgift": en afgift, som palaggges |uftfartsselskaber for tilradighedsstillelse af
faciliteter og ydelser i lufthavne og pa lufthavnsomradet samt luftnavigations- eller
luftfartssikkerhedsfaciliteter og -tjenester, herunder relaterede ydelser og faciliteter.

Artikel 2
Tilstéelse af rettigheder
1. Hver af parterne tilstar den anden parts luftfartssel skaber f@lgende rettigheder med henblik
pagennemfarelse af international [ufttransport:
a) rettil at overflyve partens territorium uden at lande

14

DA



DA

b) rettil at foretage teknisk landing pa sit territorium

c) ret til a gennemfere internationa lufttransport i overensstemmelse med
bestemmelsernei bilag | og

d) andrerettigheder som fastsat i denne aftale.

2. Intet i denne aftale tillagyger luftfartssel skaber fra:

a)  Brasilien retten til pd en medlemsstats territorium at optage passagerer, bagage,
fragt og/eller post, der befordres mod vederlag og er bestemt for en anden
destination pa den pagad dende medlemsstats territorium

b)  Den Europadske Union retten til pa Brasiliens territorium at optage passagerer,
bagage, fragt og/eller post, der befordres mod vederlag og er bestemt for anden
destination pa Brasiliens territorium.

Artikel 3
Tilladelse

Efter modtagelsen af ansggninger fra et luftfartsselskab fra en part udsteder den anden part
relevante godkendelser og tilladelser med det mindst mulige tidsforbrug til procedurer,
forudsat at:

a) for sa vidt angdr et |uftfartsselskab fra Brasilien, ejermajoriteten og den faktiske
kontrol over det pagad dende |uftfartsselskab indehaves af Brasilien eller af medlemsstater af
Den Latinamerikanske Kommission for Civil Luftfart, som navnlig har en aftale om visse
aspekter af luftfartstjenester (horisontal aftale) med Den Europsaske Union, eller af de
pagaddende staters statsborgere eller begge dele; der udeves og opretholdes en effektiv
forskriftsmaessig kontrol med luftfartsselskabet af Brasilien, som har udstedt et "Air
Operator's Certificate", og det pagaddende luftfartsselskab har sit hovedforretningssted pa
Brasiliens territorium

b) for s vidt angdr et luftselskab fra Den Europadske Union, gjermagjoriteten og den
faktiske kontrol over det pagaddende |uftfartsselskab indehaves af en af Den Europadske
Unions medlemsstater eller Schweiz eller signatorerne af aftalen om Det Europsaske
@konomiske Samarbejdsomrade (EDS) eller af de pagaddende staters statsborgere eller begge
dele; der udeves og opretholdes en effektiv forskriftsmaessig kontrol med |uftfartssel skabet af
den medlemsstat, som har ansvaret for at udsted dets "Air Operator's Certificate”, og det
pagaddende Iuftfartsselskab har sit hovedforretningssted pa Den Europadske Unions
territorium

C) luftfartsselskabet opfylder de betingelser, som foreskrives i de love og andre
forskrifter, der normalt anvendes pa udevelse af international |ufttransport af den part, der
behandler ansggningen eller ansggningerne, og

d) bestemmelserne i denne aftales artikel 7 (sikkerhed) og artikel 8 (luftfartssikkerhed)
handhaeves og anvendes.

2. Parterne er enige om fra tidspunktet for undertegnelsen af denne aftale at fremme en
forenkling og harmonisering af procedurerne for udstedelse af tilladelser. Det Fadles Udvalg,
jf. artikel 21, udarbejder inden for et ar efter undertegnelsen af denne aftale en procedure for
samarbejde herom.
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Artikel 4
Gensidig anerkendelse af for skriftsmaessige konstateringer
af luftfartsselskaber nes egnethed og statsbor ger skab

Efter modtagelsen af en ansggning om tilladelse fra et luftfartsselskab fra den ene part,
anerkender den anden part hurtigst muligt den farste parts kompetente myndigheders
konstatering af dette luftfartsselskabs egnethed og/eller statsborgerskab, som om denne
konstatering er foretaget af partens egne kompetente myndigheder, uden yderligere
forespargsler herom, jf. dog litra @) og b) nedenfor.

a)

b)

Hvis den modtagende parts kompetente myndigheder efter modtagelsen af et
luftfartsselskabs ansggning om en tilladelse eller efter tildelingen af en sadan
tilladelse - til trods for den anden parts kompetente myndigheders konstatering
- har saalig grund til at vaae bekymret for, at betingelserne i denne aftales
artikel 3 (tilladelse) for tildeling af de relevante tilladelser eller godkendel ser
ikke er opfyldt, herunder grund til bekymring vedrgrende den
forskriftsmaessige konstatering af ejerskab i luftfartssel skaber, der er udpeget af
en part, underretter de straks disse myndigheder og forelagyger vaagtige grunde
til deres bekymring. | sa tilfadde kan hver part anmode om et samrad, der kan
omfatte reprassentanter for de relevante kompetente myndigheder og/eller
yderligere oplysninger af relevans for denne bekymring, og sadanne
anmodninger efterkommes, sa snart dette er praktisk muligt. Findes der ingen
lgsning pa spergsmdlet, kan en af parterne forelaagge spargsmdlet for Det
Fedles Udvalg, der er nedsat i medfer af denne aftales artikel 21 (Det Fedles
Udvalg). Hvis spargsmalet ikke kan lases af Det Fadles Udvalg, har parterne
mulighed for at afvise, tilbagekalde, suspendere eller begramse
driftstilladelserne eller pa anden vis suspendere €eller begramse de pagaddende
luftfartssel skabers drift.

Denne artikel omfatter ikke anerkendelse af konstateringer i relation til:
- sikkerhedscertifikater eller -licenser

- sikkerhedsordninger eller

- forsikringsdagkning.

Artikel 5
Tilbagekaldelse af tilladelse

1. Hver af parterne kan tilbagekalde, suspendere eller begramse driftstilladel ser eller tekniske
godkendelser, eller pa anden vis suspendere eller begramse driftsaktiviteterne for et af den
anden parts |uftfartssel skaber, hvis:

a)

for sa vidt angdr et |uftfartsselskab fra Brasilien, ejermgjoriteten og den
faktiske kontrol over det pagaddende luftfartsselskab ikke indehaves af
Brasilien eller af medlemsstater af Den Latinamerikanske Kommission for
Civil Luftfart, som navnlig har en aftale om visse aspekter af |uftfartstjenester
(horisontal aftale) med Den Europadske Union, eller af de pagad dende staters
statsborgere eller begge dele; eller der ikke udeves og opretholdes en effektiv
forskriftsmaessig kontrol med luftfartssel skabet af Brasilien, som har udstedt et
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"Air Operator's Certificate", eller det pagaddende luftfartsselskab ikke har sit
hovedforretningssted pa Brasiliens territorium

b) for savidt angar et luftselskab fra Den Europadske Union, gjermagjoriteten og
den faktiske kontrol over det pagad dende |uftfartssel skab ikke indehaves af en
af Den Europaaske Unions medlemsstater eller Schweiz eller signatorerne af
aftalen om Det Europad ske @konomiske Samarbejdsomrade (EDS) eller af de
pagaddende staters statsborgere eller begge dele; eller der ikke udeves og
opretholdes en effektiv forskriftsmaessig kontrol med luftfartsselskabet af den
medlemsstat, som har ansvaret for at udsted dets "Air Operator's Certificate”,
eller det pagaddende luftfartsselskab ikke har sit hovedforretningssted pa Den
Europad ske Unions territorium

c) det padgaddende luftfartsselskab ikke opfylder de love og andre forskrifter, der
henvisestil i artikel 6 (anvendelse af love), eller

d) enparti overensstemmelse med denne aftales artikel 15 (konkurrenceforhold)
har fastslaet, at betingelserne for konkurrencevilkar ikke er opfyldt.

2. Medmindre det er bydende nadvendigt at gribe ind omgdende for at hindre yderligere
overtragdelse af denne artikels stk. 1, litrac) eller d), udeves de rettigheder, der etableres ved
denne artikel, farst efter samrad med den anden part.

3. Denne artikel begramser ikke en parts ret til at naggte, tilbagekal de, begramse eller pdlasgge
betingelser for driftstilladelsen til eller den tekniske godkendelse af et eller flere af den anden
parts luftfartssel skaber i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 7 (sikkerhed) eller
artikel 8 (luftfartssikkerhed) i denne aftale.

Artikel 6
Anvende se af love

1. En parts love og forskrifter vedrarende ankomst til og afgang fra dens territorium for
luftfartgjer i international lufttransport eller vedrerende drift og navigation af sadanne
luftfartgjer pa dens territorium finder anvendelse pa Iuftfartgjer, som bruges af den anden
parts luftfartsselskaber, og skal overholdes af luftfartgjerne ved ankomst til, ophold pa og
afgang fraden farste parts territorium.

2. Nar den ene parts luftfartsselskaber ankommer til, befinder sig i eller forlader den anden
parts territorium, skal de love og andre forskrifter, der pa den anden parts territorium gadder
for ankomst til eller afgang fra dette territorium for passagerer, bessgningsmedlemmer og
fragt om bord pa luftfartgjer (herunder forskrifter om indrejse, adgangstilladelse, indvandring,
pas, told og karantame eller, hvad post angér, postforskrifter), overholdes af henholdsvis for
ombordvaaende passagerer, besadningsmedlemmer og fragt.

Artikel 7
Sikkerhed

1. Parterne bekragfter pa ny betydningen af et teg samarbejde inden for luftfartssikkerhed.
Parterne skal i denne sammenhaang indga i et yderligere samarbejde, herunder om
luftfartsdrift, isser for at fremme udvekslingen af oplysninger, som kan have betydning for
sikkerheden i relation til international luftfart, deltagelsen i den anden parts tilsynsaktiviteter
eller udferelsen af fadles tilsynsaktiviteter pa omradet for Iuftfartssikkerhed og udviklingen af
fadles projekter og initiativer, herunder med tredjelande. Dette samarbejde skal udvikles inden
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for rammerne af aftalen om civil luftfartssikkerhed mellem Den Europadske Union og
regeringen for Den Faderative Republik Brasilien, undertegnet den 14. juli 2010 i Brasilia (i
det falgende benaent "sikkerhedsaftalen”), for sa vidt angar spergsmal, der er omfattet af
neevnte sikkerhedsaftale.

2. Luftdygtighedscertifikater, duelighedscertifikater og licenser, der er udstedt eller erklaaet
gyldige af den ene part i overensstemmelse med sikkerhedsaftalen, og som stadig er i kraft,
skal anerkendes som gyldige af den anden part og dennes luftfartsmyndigheder med henblik
pad at udeve Iuftfartstienester, forudsat at disse certifikater eller licenser er udstedt eller
erklaet gyldige i henhold til og i overensstemmelse med som minimum de internationale
standarder og den anbefalede praksis, der er fastlagt af Organisationen for Internationa Civil
Luftfart.

3. En part eller dennes ansvarlige luftfartsmyndigheder kan til enhver tid anmode om samréd
med den anden pat eler dennes ansvarlige Iuftfartsmyndigheder vedrgrende de
sikkerhedsstandarder og -krav, som de pagaddende Iuftfartsmyndigheder opretholder og
administrerer. Hvis den part eller de luftfartsmyndigheder, der anmoder herom, efter et sédant
samréd finder, at den anden part eller dennes ansvarlige luftfartsmyndigheder ikke effektivt
opretholder og administrerer sikkerhedsstandarder og -krav pa disse omrader, som,
medmindre andet er besluttet, mindst skal svare til de minimumsstandarder, der er fastsat i
henhold til konventionen, underrettes den anden part eller dennes ansvarlige
luftfartsmyndigheder om disse konstateringer og om de foranstaltninger, der betragtes som
nadvendige for at opfylde disse minimumsstandarder. Hvis den anden part eller dennes
ansvarlige luftfartsmyndigheder ikke tradfer de relevante afhjad pende foranstaltninger inden
for femten (15) dage eller en anden fastlagt periode, er dette tilstragkkelig begrundelse for, at
den part eler de ansvarlige luftfartsmyndigheder, der har fremsat anmodningen, kan
tilbagekalde, suspendere eller begramse driftstilladelserne eller de tekniske godkendel ser eller
pd anden made suspendere eller begramse driften af et |uftfartsselskab, for hvilket det
sikkerhedsmaessige  tilsyn pahviler den anden pat eler dennes ansvarlige
luftfartsmyndigheder.

4. Parterne accepterer, at ethvert |uftfartej, der drives af eller pa vegne af en af parternes
|uftfartssel skaber inden for den anden parts territorium, kan underkastes en rampeinspektion
foranlediget af den anden parts luftfartsmyndigheder for at verificere gyldigheden af de
relevante |uftfartsdokumenter, bessgningens dokumenter og luftfartgjets og dettes udstyrs
umiddelbare stand, forudsat at denne undersegelse ikke medfarer en urimelig forsinkelse i
|uftfartgjets drift.

5. Hvis den ene parts luftfartsmyndigheder efter udfarelse af en rampeinspektion finder, at et
luftfartgj eller driften af et luftfartgj ikke opfylder de minimumsstandarder, der er fastsat pa
det pagaddende tidspunkt i henhold til konventionen, eller hvis der er tae om
utilfredsstillende vedligeholdelse og administration af de sikkerhedsstandarder, der er fastsat
pa det pagaddende tidspunkt i henhold til konventionen, skal den pagaddende parts
luftfartsmyndigheder underrette de luftfartsmyndigheder hos den anden part, som er
ansvarlige for tilsynet med sikkerheden hos det |uftfartsselskab, der anvender luftfartgjet, om
de pagaddende konstateringer og de foranstaltninger, der betragtes som nadvendige for at
opfylde de pagaddende minimumsstandarder. Hvis der ikke tradffes afhjadpende
foranstaltninger inden for femten (15) dage, er dette tilstraskkelig begrundelse for, at de
anmodende luftfartsmyndigheder kan tilbagekalde, suspendere €ler begraanse
driftstilladelserne eller de tekniske godkendelser eller pa anden made suspendere eller
begramse luftfartssel skabets drift. Det samme gadder, hvis der naggtes adgang i forbindelse
med en rampei nspektion.
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6. Hver part har gennem sine ansvarlige luftfartsmyndigheder ret til at tresffe omgaende
foranstaltninger, herunder retten til at tilbagekalde, suspendere eller begramse
driftstilladelserne til eller de tekniske godkendelser af den anden parts luftfartssel skaber, hvis
myndighederne konkluderer, at det er ngdvendigt i lyset af en umiddelbar trussel imod
luftfartssikkerheden. Nér det er praktisk muligt, tilstraeber den pagaddende part, der traeffer
disse foranstaltninger, at konsultere den anden part i forvejen.

7. Enhver foranstaltning, som en part eller dennes ansvarlige luftfartsmyndigheder tradfer i
overensstemmel se med denne artikels stk. 3, 5 eller 6, skal ophere, nar grundlaget for at tredffe
disse foranstaltninger ikke laangere er til stede.

Artikel 8
Luftfartssikkerhed

1. Parterne bekradter i overensstemmelse med deres rettigheder og forpligtelser i henhold til
international ret, at deres respektive forpligtelse over for den anden part til at beskytte den
civile luftfartssikkerhed mod ulovlig forstyrrel se udger en integreret del af denne aftale.

2. Uden at begramse deres generelle rettigheder og forpligtelser i henhold til international ret
skal parterne isaa handle i overensstemmelse med bestemmelserne i konventionen angaende
lovovertrasdelser og visse andre handlinger begaet om bord pa luftfartgjer, undertegnet i
Tokyo den 14. september 1963, konventionen om beksampelse af ulovlig bemaggtigelse af
luftfartgjer, undertegnet i Haag den 16. december 1970, konventionen til bekaampelse af
ulovlige handlinger mod den civile luftfarts sikkerhed, undertegnet i Montreal den 23.
september 1971, protokollen til beksampelse af ulovlige voldshandlinger i lufthavne, der
betjener den internationale civile luftfart, undertegnet i Montreal den 24. februar 1988,
konventionen om maarkning af plastiske spramgstoffer med henblik pa afsl@ring, undertegnet i
Montreal den 1. marts 1991, og enhver anden konvention og protokol vedrgrende civil
luftfartssikkerhed, der er bindende for begge parter.

3. Parterne tilstar efter anmodning hinanden a ngdvendig bistand i forbindelse med enhver
trussel mod den civile luftfartssikkerhed, herunder for at hindre ulovlig bemaggtigelse af civile
luftfartgjer og andre ulovlige handlinger rettet mod sddanne luftfartgjers sikkerhed, disses
passagerer og besasgning, lufthavne og luftnavigationsanl aay.

4. Parterne handler i overensstemmel se med de international e luftfartssikkerhedsstandarder og
hensigtsmaessig anbefalet praksis, der er fastlagt af Organisationen for International Civil
Luftfart. Parterne forlanger, at |uftfartgjsoperatarer, der er registreret hos den pagaddende
part, eller |uftfartgjsoperatgrer, som har deres primaae forretningssted eller fast bopad pa
deres territorium, og operatarer af lufthavne pa deres territorium handler i overensstemmelse
med sadanne bestemmel ser om |uftfartssikkerhed.

5. Hver af parterne sikrer, at der tradfes effektive foranstaltninger inden for deres territorium
med henblik pd at beskytte luftfartgjer og undersege deres passagerer, besagning,
héndbagage, bagage, fragt, post og luftfartgjsforrad, forud for samt under ombordstigning
eller lastning, og at disse foranstaltninger tilpasses til at imgdega de ggede risici for den civile
luftfartssikkerhed. Hver af parterne er enig i, at de af den anden part fastlagte bestemmel ser
vedrgrende luftfartssikkerhed for udflyvning fra eller ophold pa dennes territorium skal
overholdes. Hver af parterne skal velvilligt overveje enhver anmodning fra den anden part om
saalige sikkerhedsforanstaltninger til imadegael se af en saarskilt trussel.

6. Parterne kan under fuld hensyntagen til og med gensidig respekt for hinandens hgjhedsret
vedtage sikkerhedsforanstaltninger for adgangen til deres respektive territorier, som straks bar
meddeles den anden pat. Den pagaddende part skal tage hensyn til de
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sikkerhedsforanstaltninger, som allerede anvendes af den anden part, og eventuelle
synspunkter, som fremferes af den anden part. Parterne anerkender dog, at intet i denne artikel
begramser en parts ret til at nasgte adgang til sit territorium for flyvninger, som anses for at
udgere en trussel mod dens sikkerhed.

7. Parterne kan iveakszdte ngdforanstaltninger, herunder andringer, for at imgdega en
specifik sikkerhedstrussel. Sadanne foranstaltninger meddeles omgaende den anden parts
ansvarlige myndigheder.

8. Uden at foregribe et behov for omgéende indgriben for at beskytte transportsikkerheden
bekradter parterne, at de ved overvejelser af sikkerhedsforanstaltninger vil evaluere eventuelle
negative virkninger for den internationale lufttransport, og - medmindre de er forhindret af
lovgivning - tage hensyn hertil, ndr de beslutter, hvilke foranstaltninger der er nedvendige og
hensigtsmasssige for at | zse de pagad dende sikkerhedsproblemer.

9. Ved ulovlig bemaagtigelse af civile Iuftfartgjer eller andre ulovlige handlinger mod sadanne
luftfartgjers sikkerhed, deres passagerer og bessgning, lufthavn eller Iuftnavigationsanlaag,
eller trussel herom, bistar parterne hinanden ved at lette udveksling af oplysninger samt andre
passende foranstaltninger med henblik pa hurtigt og sikkert at bringe en sadan haandelse eller
trussel herom til opher.

10. Hver part tradffer alle de foranstaltninger, den finder praktisk mulige, for at sikre, at et
luftfartegj, som er udsat for kapring eller anden ulovlig handling, og som befinder sig pajorden
pa dens territorium, tilbageholdes pa jorden, medmindre dets afrejse er pakraevet pa grund af
et overordnet hensyn til beskyttelsen af menneskeliv. Nar det er praktisk muligt, treeffes
sadanne foranstaltninger efter gensidige samrad.

11. Hvor en part har rimelig grund til a antage, a den anden part har fraveget
bestemmelserne i denne artikel, kan denne parts ansvarlige myndigheder anmode om
gieblikkelige samréad med den anden parts ansvarlige myndigheder. Sadanne samréd skal
ivagksadtes inden for femten (15) dage efter modtagelse af en sddan anmodning. Indgas der
ikke en tilfredsstillende aftale inden for femten (15) dage fra ivaaksadtelsen af sadanne
samréd, er dette tilstraskkelig begrundelse for, at den part, der anmodede om samrad, kan
tredffe foranstaltninger til at naegte, tilbagekalde, suspendere eller pdlagyge betingelser for
driftstilladelsen til eller de tekniske godkendelser af et eller flere af den pagaddende parts
luftfartsselskaber. En part kan, nar en nedsituation kraever det, eller for at forebygge
yderligere midigholdelse af bestemmelserne i denne artikel, tradfe midlertidige
foranstaltninger.

Artikel 9
Kommer cielle muligheder

Forretningsvirksomhed

1. Parterne er enige om, at hindringer for kommercielle operaterers forretningsvirksomhed vil
kunne haamme de fordele, der skal opnds med denne aftale. Parterne er derfor enige om fra
undertegnelsen af denne aftale at indlede en effektiv og gensidig proces med afskaffelse af
hindringer for forretningsvirksomhed, der udeves af begge parters luftfartsselskaber, nar
sadanne hindringer kan haanme de kommercielle aktiviteter, skabe konkurrencefordrejninger
eller haanme tilvejebringelsen af lige vilkar.

2. | de tilfadde, hvor der henvises til nationale love og forskrifter i forbindelse med
kommercielle muligheder, der er omfattet af denne artikel, sikrer parterne, at de pagaddende
love og forskrifter ikke pa ubeharig vis haanmer de kommercielle aktiviteter.
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3. Det Fadles Udvalg, der nedsadtesi henhold til artikel 21, udvikler samarbejdet i forbindelse
med forretningsvirksomhed og kommercielle muligheder; det overvager de fremskridt, der
gares for pa effektiv vis at afhjadpe hindringer for de kommercielle operaterers
forretningsvirksomhed, og gennemgar regelmaessigt udviklingen pa dette omréde, herunder
ogsa lovgivningsmaessige og forskriftsmaessige amdringer. | overensstemmelse med artikel 21
(Det Fadles Udvalg) kan en part anmode om et made i Det Fadles Udvalg for at drefte ethvert
spargsmal vedragrende anvendel sen af naarvaaende artikel.

Repraesentanter for luftfartsselskaber

4. | overensstemmelse med begge parters love og forskrifter har begge parters
luftfartssel skaber ret til frit at etablere repraesentationer pa den anden parts territorium for at
markedsfare og sadge lufttransportydel ser og dertil knyttede tjenester.

5. Begge parters |uftfartssel skaber har ret til at tage ledelses-, salgs-, teknisk, drifts- og andet
specialiseret personale, som er ngdvendigt, for at de kan levere lufttransportydel serne, med
ind pa den anden parts territorium og beholde det dér i overensstemmelse med den andens
parts love og andre forskrifter om indrejse, ophold og beskadtigelse. Begge parter letter og
fremmer tilstaelsen af arbejdstilladelser, ndr dette er ngdvendigt, for personale, som ansadtes i
repraesentationerne i henhold til dette stykke, herunder personale, som udferer visse
midlertidige opgaver, som ikke overstiger halvfems (90) dage, med forbehold af de relevante
gaddende love og forskrifter.

Ground handling

6. ) Hvert luftfartssel skab har med hensyn til ground handling pa den anden parts territorium,
jf. dog litra b):

1) rettil at varetage sin egen ground handling (* egen ground handling”), eller

ii) ret til a veadge mellem konkurrerende udbydere, herunder andre
luftfartssel skaber, der kan levere ground handlingydelser som samlet pakke
eller enkeltvis, hvor sddanne udbydere har faet markedsadgang pa grundlag af
hver parts love og forskrifter og opererer pa markedet.

b) Rettighederne under litra a), nr. i) og ii), er kun underlagt begramsninger i henhold til de
gaddende love og forskrifter pad den anden parts territorium. | tilfaedde hvor sddanne
begramsninger udelukker egen ground handling, og der ikke er egentlig konkurrence mellem
udbydere af ground handlingydelser, skal den relevante part sikre, at ale luftfartssel skaber har
lige og tilstraskkelig adgang til alle ydelser af den art; priserne pa sadanne ydelser fastlasgges
pagrundlag af relevante, objektive, gennemsigtige og ikke-diskriminerende kriterier.

Tildeling af dots (ankomst- og afgangstidspunkter) i lufthavne

7. Tildelingen af disponible dlots i lufthavne pa parternes territorier foretages pa en
uafhaangig, gennemsigtig, ikke-diskriminerende og rettidig made. Et luftfartsselskab skal
kunne operere i overensstemmelse med de tildelte dlots uden yderligere godkendelse af
ruteplaner, programmer eller driftsplaner.

Driftsplaner, programmer og ruteplaner

8. En part ma kreeve underretning om driftsplaner, programmer eller ruteplaner for
luftfartstjenester, der udeves inden for rammerne af denne aftale, nar det alene er fil
orientering. Hvis en part krasver en sadan underretning, skal den i videst mulig udstragkning
mindske de administrative byrder i forbindelse med underretningskravene og —procedurerne
for den anden parts lufttransportmellemled og luftfartssel skaber.
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Salg, lokale udgifter og overfarsel af midler

9. | overensstemmelse med begge parters love og forskrifter har begge parters
luftfartsselskaber ret til pa den anden kontraherende parts territorium at sadge
lufttransportydel ser og dertil knyttede tjenester direkte og/eller, efter luftfartssel skabets valg,
via dets salgsagenter, andre mellemled udpeget af luftfartsselskabet eller enhver anden
tilgaangelig kanal. Hvert |uftfartsselskab har ret til at sedge sddanne transportydelser og dertil
knyttede tjenester i overensstemmel se med begge parters love og forskrifter og enhver person
til at kabe sddanne transportydelser og dertil knyttede tjenester i den lokale eller en frit
omsadtelig valuta.

10. Parternes luftfartsselskaber har ret til at betale udgifter, der palaber lokalt pa den anden
parts territorium, herunder keb af braendstof, i den lokale valuta. Parternes luftfartssel skaber
kan vadge at betale sddanne udgifter pa den anden parts territorium i frit omsadtelige val utaer
I overensstemmel se med de national e valutalove og -forskrifter.

11. Hver part tilstir den anden parts luftfartsselskaber retten til at omveksle indtasgter, som
overstiger belab, der udbetales lokalt, til frit omsadtelig valuta og overfare disse fra den anden
parts territorium til hjemlandet og, hvis det ikke strider mod nationale valutalove og
-forskrifter, til et eller flere lande efter sel skabets eget valg. Omveksling og overfarsel tillades
umiddelbart, uden restriktioner og uden at vaae underkastet nogen afgifter, til den gaddende
vekselkurs for transaktioner og overfarsel, der gadder pa det tidspunkt, hvor anmodningen om
overfarsel indgives ferste gang. Omvekslingen og overfgrden af sddanne indtasgter
undergives ikke nogen administrative afgifter eller vekselgebyrer ud over dem, der normalt
opkreeves af banker for gennemferelse af saddanne omvekslinger og overfarder.
Bestemmelserne i denne artikel fritager ikke nogen af parternes luftfartsselskaber for nogen
told, afgifter og bidrag, som de ellers er underlagt. Hvis der eksisterer en saalig aftale mellem
en EU-medlemsstat og Brasilien med henblik pa at undga dobbeltbeskatning eller en salig
aftale eller andre bilateralt aftalte bestemmelser vedrarende beskatning af indtasgter/udbytte,
som regulerer overferder af midler mellem den pagaddende EU-medlemsstat og Brasilien,
har sadanne aftaler forrang.

Samar be dsordninger

12. | forbindelse med drift eller udbud af ruter, der er omfattet af aftalen, kan parternes
luftfartsselskaber indgd samarbejdsaftaler om markedsfaring, f.eks. reservering af kapacitet
og fadles rutenumre, med:

a) etélerflereaf den samme parts |uftfartssel skaber
b) et élerflereaf den anden parts luftfartssel skaber
c) etélerflereluftfartssel skaber fratredjelande og

d) en udbyder af overfladetransport (land- eller sgtransport) fra et hvilket som
helst land

under forudssgning af, at i) det opererende luftfartsselskab er indehaver af de relevante
trafikrettigheder, og ii) samarbedet opfylder bestemmelserne i de love og forskrifter, som
parterne normalt anvender pa drift og udbud af international lufttransport.

Parterne ma kraeve, at luftfartsselskaberne underretter de kompetente myndigheder om
samarbejdsaftaler om markedsfaring inden for rammerne af denne aftale, nér det alene er il
orientering.
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13. Na&r der sages passagertransportydelser inden for rammerne af samarbejdsaftaler om
markedsfgring, skal keberen pd salgsstedet, eller i hvert fald inden ombordstigningen,
informeres om, hvilke transportleveranderer, der driver hvilke afsnit af ruten.

14. For passagertransport gedder, at leveranderer af overfladetransportydel ser ikke er omfattet
af love og forskrifter for lufttransport, udelukkende fordi det er et |uftfartsselskab, der
udbyder overfladetransportydelsen i eget navn. Leverandarer af overfladetransport kan frit
vadge, om de vil indgd samarbejdsaftaler. Nar udbydere af overfladetransport tradffer
afgerelse om en sddan aftale, kan de bl.a. tage hensyn til forbrugernes interesser og til
tekniske, gkonomiske, plads- og kapacitetsmaessige begramsninger.

15. Uanset andre bestemmelser i denne aftale har parternes |uftfartsselskaber og indirekte
fragttransportudbydere i forbindelse med international lufttransport ret til frit og uden
begramsninger at vedge landtransport af fragt til og fra destinationer pa parternes territorium
eller i tredjelande, herunder transport til og fra ale lufthavne med toldfaciliteter, og i givet
fald til at transportere fragt under toldkontrol efter gaddende love og forskrifter. Lufthavnens
toldkontorer skal statil radighed for denne fragt, hvad enten den foregar som overflade- eller
lufttransport. Luftfartsselskaberne kan vadge selv at udfere deres overfladetransport eller at
tilbyde overfladetransport via aftaler med andre virksomheder, herunder andre
luftfartsselskaber og indirekte udbydere af luftfragt. S&danne intermodale fragttjenester kan
tilbydes til en samlet pris for den kombinerede luft- og overfladetransport, forudsat at
afsenderne oplyses korrekt om omstaandighederne ved transporten.

Franchising og branding

16. Begge parters |uftfartsselskaber har ret til at indgd i franchising- eller brandingordninger
med selskaber, herunder |uftfartsselskaber, hos begge parter eller i tredjelande, forudsat at
luftfartssel skaberne har de forngdne bemyndigelser og opfylder bestemmelserne i de love og
forskrifter, som parterne normalt anvender pa sadanne ordninger, herunder bestemmelserne i
artikel 7 (sikkerhed) og artikel 8 (luftfartssikkerhed) i denne aftale.

Leasing
17. Begge parters luftfartssel skaber kan i overensstemmelse med de involverede parters love

og forskrifter indga aftaler om at stille luftfartgjer med eller uden besaning til radighed til
international lufttransport med:

a) etélerflereaf parternes luftfartssel skaber og
b) et édler flere luftfartssel skaber fratredjelande

under forudszgning af, at alle parter i sadanne aftaler har de fornadne bemyndigelser og
opfylder bestemmelserne i de love og forskrifter, som parterne normalt anvender pa sddanne
aftaler. Ingen af parterne kan af |uftfartsselskaber, som stiller Iuftfartgjer til radighed, kraeve,
at de ska have trafikrettigheder i henhold til denne aftale til de ruter, som luftfartgjet skal
benyttes til. Parterne kan kraeve, at disse aftaler godkendes af deres kompetente myndigheder.
Hvis en part kreever en sddan godkendelse, skal den i videst mulig udstraskning mindske de
administrative byrder for luftfartssel skaberne i forbindel se med godkendel sesprocedurerne.

Artikel 10
Investeringer udefra

Hver part tillader, a den anden parts statsborgere kan ge og kontrollere op til 49 % af
stemmerettighederne i deres luftfartssel skaber.
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Artikel 11
Told og afgifter

1. Luftfartgjer, som benyttes i international lufttransport af et af den anden parts
luftfartsselskaber, sdvel som deres sasdvanlige udstyr, jordbaseret udstyr, beholdninger af
breendstof, smareolie, teknisk forrad, reservedele (herunder motorer), luftfartgjsforrad
(herunder fadevarer, drikkevarer, alkohol, tobak og andre produkter, som sadges eller bruges
af passagerer i begraamsede mamngder under flyvningen) og andre produkter, som udelukkende
bruges i forbindelse med drift eller servicering af |uftfartgjer, der benyttes i international
lufttransport, er ved ankomsten pa en parts territorium pa et gensidigt grundlag fritaget for alle
importrestriktioner, gjendomsskatter, kapitalafgifter, told, punktafgifter og andre lignende
afgifter, som opkraaves af begge parters nationale, statslige og/eller lokale myndigheder og
ikke bygger pa omkostningerne ved de ydede tjenester, forudsat at udstyr, forsyninger og
beholdninger forbliver om bord pa uftfartgjet.

2. Med undtagelse af afgifter baseret pa omkostningen ved en ydet tjeneste, er felgende
genstande pa et gensidigt grundlag ogsa fritaget for de skatter, afgifter, vederlag og gebyrer,
som er omhandlet i denne artikels stk. 1:

a) luftfartgisforrad, der indferes til eller leveres pa en parts territorium og
indenfor rimelighedens gramser tages om bord til brug i et afrgjsende luftfartgj,
som et af den anden parts luftfartsselskaber benytter til international
lufttransport, ogsa hvis forradet skal bruges pa den del af turen, der foregar
over den parts territorium, hvor forradet er leveret

b) jordbaseret udstyr og reservedele (herunder motorer), der indfares til en parts
territorium til vedligeholdelse eller reparation af et af den anden parts
|uftfartgjer, der benyttesi international |ufttransport

c) beholdninger af braadstof, smereolie og teknisk forréd, der indferes til eller
leveres pa en parts territorium til brug i et luftfartgj, som et af den anden parts
luftfartssel skaber benytter til international ufttransport, ogsa hvis forradet skal
bruges pa den del af turen, der foregdr over den parts territorium, hvor
beholdningerne eller forradet er leveret og

d) tryksager, herunder gratis reklamemateriale, jf. parternes respektive toldregler,
der indfares til eller leveres pa en parts territorium og tages om bord til brug i
et afrgjsende luftfartgj, som et af den anden parts luftfartssel skaber benytter til
international |ufttransport, ogsa hvis tryksagerne skal bruges pa den del af
turen, der foregar over den partsterritorium, hvor de er leveret.

3. Uanset eventuelle andre bestemmelser om det modsatte er intet i denne aftale til hinder for,
at en part uden forskelshehandling kan opkraeve enhver form for skatter, afgifter eller gebyrer
pa braandstof, der pa deres territorium leveres til brug i et luftfartsselskabs luftfartgj, som
opererer mellem to destinationer pa dets territorium.

4. Det i stk. 1 og 2 omhandlede udstyr og forrad kan forlanges opbevaret under de kompetente
myndigheders opsyn eller kontrol.

5. De fritagelser, der fastsadtes i denne artikel, finder ogsa anvendelse i situationer, hvor en
parts luftfartsselskaber har indgaet aftaler med andre luftfartssel skaber, som den anden part
yder tilsvarende fritagelser, om lan eller overdragelse af de i denne artikels stk. 1 og 2
omhandlede genstande pa den anden parts territorium.
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6. Intet i denne aftale hindrer parterne i at opkraeve skat, told, gebyrer eller afgifter pa varer,
som sadges til passagerer med andet forma end fortaring om bord, pa en luftrute mellem to
destinationer pa en parts territorium, hvor udstigning og ombordstigning er tilladt.

7. Hvis det er nadvendigt for at sikre overholdelsen af bestemmelsernei stk. 1 og 2 i denne
artikel, kan en part pa et eller flere af sine luftfartsselskabers vegne anmode om bistand fra
den anden part for at blive fritaget for told, skatter og afgifter opkraevet af statslige og lokale
regeringer eller myndigheder for de varer, der er anfert i stk. 1 og 2, samt for afgifter i
forbindelse med bramndstofleverancer pa de i denne artikel nasvnte vilkar, undtagen den del af
afgifterne, som bygger pa omkostningerne ved den ydede tjeneste. Som svar pa en sadan
anmodning underretter den anden part det relevante regeringskontor eller den relevante
myndighed om den anmodende parts synspunkter og tradfer om fornedent passende
foranstaltninger til at sikre en korrekt anvendelse af bestemmelserne i stk. 1 og 2 i denne
artikel.

8. Bagage og fragt i direkte transit over en parts territorium fritages for skat, told, afgifter og
lignende gebyrer og afgifter, der ikke er baseret pa omkostningerne ved den ydede tjeneste.

9. Almindeligt luftfartsudstyr samt materialer og forsyninger, der normalt forefindes om bord
pa parternes luftfartssel skabers luftfartgjer, ma kun aflassses pa den anden parts territorium
efter godkendelse fra toldmyndighederne pa det pagaddende territorium. | sddanne tilfadde
skal det pagaddende udstyr muligvis overvages af toldmyndighederne, indtil det genudferes
eller pd anden méde bortskaffes i overensstemmel se med tol dbestemmel serne.

10. Aftalens bestemmelser bergrer ikke momsomradet, bortset fra importmoms.
Bestemmelserne i de gaddende konventioner mellem en medlemsstat og Brasilien med
henblik pa at undga dobbeltbeskatning af indtaagter og kapital pavirkesikke af denne aftale.

Artikel 12
Brugerafgifter

1. Brugerafgifter, som kan pdlagges den anden parts luftfartsselskaber af parternes
kompetente afgiftsopkraevende myndigheder eller organer, skal vaae korrekte, rimelige og
ikke-diskriminerende. | ale tilfadde ma den anden parts luftfartssel skaber ved fastsadttel sen af
sadanne eventuelle brugerafgifter ikke gives ringere vilkar end de gunstigste vilkar, der
gadder for et andet luftfartssel skab pa fastsaetel sestidspunktet.

2. Brugerafgifter, som palasgges den anden parts luftfartssel skaber, skal veae gennemsigtige
og ma ikke oversige de fulde omkostninger, som palgber for de kompetente
afgiftsopkraavende myndigheder eller organer ved at stille passende faciliteter og tjenester i
lufthavne og pa Iufthavnsomradet til radighed samt Iuftnavigations- eller
luftfartssikkerhedsfaciliteter og -tjenester i lufthavnen eller lufthavnssystemet. Afgifterne kan
omfatte et rimeligt afkast pa aktiver efter afskrivning. De faciliteter og tjenester, som der
opkraaves afgift for, skal vaare effektive og have den bedst mulige gkonomi.

3. Parterne tilskynder til samrédd mellem deres respektive kompetente afgiftsopkreevende
myndigheder eller organer og de luftfartsselskaber, som benytter tjenesterne og faciliteterne.
Hver part tilskynder ogsd de kompetente afgiftsopkraavende myndigheder eller organer og
luftfartssel skaberne til at udveksle ale oplysninger, der er nadvendige for at tillade en korrekt
nyvurdering af afgifternes rimelighed i overensstemmelse med princippernei stk. 1 og 2. De
kompetente afgiftsopkraevende myndigheder giver brugerne et rimeligt varsel om fordag til
andring af brugerafgifter, s brugerne kan fremfare deres synspunkter, inden der foretages
aandringer.
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Artikel 13
Tariffer

1. Parterne tillader, at |uftfartssel skaberne fastsadter priser frit pa grundlag af fri og ufordrejet
konkurrence.

2. Begge pater ma pa et ikke-diskriminerende grundlag kreeve, at begge parters
luftfartsselskaber underretter deres Iuftfartsmyndigheder om tariffer for tjenester med
udgangspunkt i deres territorium, nar det sker pa et forenklet grundiag og aene er til
orientering. Der ma ikke kraeves en sadan underretning fra luftfartsselskaberne forud for
indfarelsen af en tarif.

3. Der kan afholdes dreftelser mellem parternes luftfartsmyndigheder for at diskutere
spargsmal som f.eks., men ikke udelukkende, krav og procedurer for underretning om tariffer
og tariffer, som kan vaare ukorrekte, urimelige eller diskriminerende.

Artikel 14
Statistikker

1. En parts luftfartsmyndigheder kan kraeve, at den anden parts luftfartsmyndigheder
forelaggger disponible statistikker over den trafik, der gennemfares, eller de tjenester, der ydes
inden for rammerne af denne aftale, i overensstemmelse med de indenlandske love og
forskrifter pa et ikke-diskriminerende grundlag og i det omfang, det er rimeligt.

2. Parterne samarbejder inden for rammerne af Det Fadles Udvalg med henblik pa at lette
udvekslingen af statistiske oplysninger for at overvage udviklingen i lufttrafikken.

Artikel 15
Konkurrenceforhold

1. Hver af parterne giver begge parters luftfartsselskaber rimelig og lige adgang til at
konkurrere om at udbyde de lufttransportydelser, der er omfattet af denne aftale. Hver parts
konkurrencelovgivning, sdedes som den andres fra tid til anden, gadder for
|uftfartssel skabernes drift inden for den respektive parts jurisdiktion. Parterne har samme mal
vedrarende konkurrencelovgivningens forenelighed og overensstemmelse og samarbejder,
hvor det er hensigtsmaessigt og relevant, om anvendel sen af konkurrencelovgivning.

2. Parterne bekradfter, at fri og ufordrejet konkurrence er vigtig for at fremme mdene for
denne aftale, og bemaaker, at en sund og effektiv handhaevelse af deres konkurrencelove
bidrager til, at udavelsen af |ufttransporttjenester mellem parterne fungerer effektivt. Parterne
bekradter, at samarbegidet og koordinationen mellem parternes konkurrencemyndigheder
tjener til at fremme konkurrencen og en effektiv lgsning af konkurrencespgrgsma samt til at
mindske muligheden for eller i videst mulig udstragkning mindske virkningerne af forskelle i
anvendelsen af deres konkurrencelovgivning.

3. Hver part sikrer, at lufthavne, |uftfartsselskaber, flyvekontroltjenester, luftfartstjenester,
luftfartssikkerhed og andre dertil knyttede faciliteter og tjenester, der ydes pa dens territorium,
stér til disposition, sa de kan benyttes af den anden parts |uftfartsselskaber pa et ikke-
diskriminerende grundlag.

4. Parterne bekradter, at statsstette kan have en negativ virkning for luftfartsselskabers
rimelige og lige muligheder for at konkurrere om at udbyde den internationale lufttransport,
der er omfattet af denne aftale. Statsstette kan omfatte, men er ikke begramset til,
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kapitaltilfarsler, krydssubsidiering, tilskud, garantier, lempelse eller skattefradrag, beskyttelse
imod konkurs €eller forsikring fra ethvert regeringsorgan.

5. Hvis en part finder, at dens luftfartsselskaber udsadtes for diskrimination eller illoyal
praksis fra den anden parts side, eller at et tilskud eller en stette, som overvejes eller ydes af
den anden part, vil kunne haamme eller haammer den farste parts luftfartssel skabers rimelige
og lige muligheder for at konkurrere pa ufordrejet vis, kan den forelasgge den anden part sine
bemagkninger. Endvidere kan hver part i sadanne tilfadde anmode om et made i Det Fadles
Udvalg som fastsat i artikel 21 (Det Fedles Udvalg) med henblik pa at behandle spargsmalet.

6. Hvis en part efter samrad i Det Fedles Udvalg mener, at de i stk. 5 omhandlede forhold
stadig bestér og sandsynligvis vil medfare uoprettelig skade for dens |uftfartssel skaber, kan
den tradfe foranstaltninger i overensstemmelse med de procedurer og kriterier, der fastlasgges
af Det Fadles Udvalg i henhold til artikel 21 (Det Fadles Udvalg). Enhver foranstaltning af
denne art skal veme relevant, forholdsmasssig og begramset med hensyn il
anvendelsesomrade og varighed til det, der er strengt ngdvendigt. Foranstaltningen skal
udelukkende vae rettet imod det eller de luftfartsselskaber, der drager fordel af de forhold,
hvortil der henvises i stk. 5, og skal gadde, uden at dette bergrer hver parts ret til at tradfe
foranstaltninger i henhold til artikel 22 (bilasggel se af tvister).

7. Ved ivearksadtel sen af dreftelserne efter stk. 5 og 6 skal parterne:
a)  koordinere deres foranstaltninger med de relevante myndigheder

b) overvegje alternative midler, med hvilke foranstaltningens forma ogsa kan
opnds, og som er i overensstemmelse med den generelle konkurrence- og
forbrugerlovgivning og

c) tage hensyn til den anden parts synspunkter og forpligtelser i henhold til andre
international e aftaler.

8. Uanset stk. 1 til 7 ma intet i denne artikel begramse den myndighed, som hver parts
konkurrencemyndigheder har, og ale spgrgsmd vedrgrende handhaevelsen af
konkurrencelovgivning henhgrer udel ukkende under disse myndigheders kompetence.

Artikel 16
Milja
1. Parterne stetter behovet for at beskytte miljget ved at fremme baaredygtig udvikling inden

for luftfarten. Parterne vil arbejde sammen om at identificere spargsmal vedrarende den
internationale luftfarts virkninger for miljzet.

2. Parterne anerkender, at det er vigtigt at samarbgde for at overveje og i videst mulig
udstrakning mindske luftfartens konsekvenser for miljget og for at sikre, at eventuelle
foranstaltninger er i fuld overensstemmel se med maene for denne aftale.

3. Parterne stetter og ber anspore udvekslingen af oplysninger og en regelmaeessig dialog
mellem eksperter for at udbygge samarbejdet om afhjadpning af den internationale luftfarts
miljgmeaessige virkninger, herunder:

a)  forskning og udvikling angaende miljevenlig luftfartsteknol ogi

b)  innovation inden for lufttrafikstyring for at nedbringe luftfartens miljemaessige
virkninger
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c¢) forskning og udvikling af vedvarende braandstoffer til luftfart

d) udveksiing af synspunkter om spargsma vedrgrende den internationale
luftfarts miljemaessige konsekvenser og

e) foranstaltninger til overvagning og reduktion af stgj med henblik pa at mindske
luftfartens virkninger for sundheden og milj@et.

4. Parterne skal ligeledes i overensstemmelse med deres multilaterale miljgmasssige
rettigheder og forpligtelser udbygge samarbejdet, herunder det finansielle og teknologiske
samarbejde, i forbindelse med foranstaltninger, som tager sigte pa at mindske
drivhusgasemissionerne fra den internationale luftfart.

5. Intet i denne aftale skal forstds sdledes, at det begramser parternes kompetente
myndigheders befgjelse til at tradfe alle hensigtsmaessige foranstaltninger for at forebygge
eller pa anden méde gribe ind over for lufttransportens miljgmaessige virkninger, hvis sddanne
foranstaltninger er i fuld overensstemmel se med deres rettigheder og forpligtelser i henhold til
international ret.

Artikel 17
L ufttrafikstyring

Parterne skal samarbgjde om effektivt tilsyn med flyvesikkerheden og politiske spgrgsmal
forbundet med lufttrafikstyring med henblik pa at optimere den generelle flyveeffektivitet,
mindske omkostningerne og @ge de eksisterende systemers sikkerhed og kapacitet. Parterne
skal tilskynde deres civile luftfartsmyndigheder og luftfartstjenesteudevere til fortsat at
samarbejde om forskriftsmaessige spergsmal og interoperabilitet for yderligere at integrere
begge siders systemer, hvor det er muligt, mindske luftfartens miljemaessige virkninger og
udveksle oplysninger, hvor det er relevant.

Artikel 18
Forbruger beskyttelse

1. Parterne bekradter vigtigheden af at beskytte forbrugernes interesser.

2. Parterne erkender, at det er vigtigt at fremme det gensidige samarbejde pa dette omrade og
undga, at luftfartsselskaberne palaggges uforenelige krav. Med henblik herpd konsulterer
parterne hinanden inden for rammerne af Det Fadles Udvalg om den fremtidige udvikling og
de forskriftsmaessige forslag pa dette omrade.

Artikel 19
Beskasftigel sesr elater ede sper gsmal

1. Parterne anerkender betydningen af at overvele virkningerne af denne aftale for
arbejdsmarkeds- og beskadtigel sesforholdene og arbejdsvilkarene. Parterne forpligter sig til at
samarbejde om arbejdsmarkeds- og beskadtigel sesforhold inden for anvendel sesomradet for
denne aftale.

2. Parterne erkender vigtigheden af de fordele, der opstdr, nar betydelige gkonomiske
gevinster fra dbne og konkurrencebaserede markeder kombineres med hgje arbejdsstandarder
for de ansatte. Parterne gennemfgarer aftalens bestemmelser pa en sadan méade, at det fremmer
hgje arbejdsstandarder uanset de pagaddende selskabers ejerskab eller art og bidrager til at
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sikre, at de rettigheder og principper, der er fastlagt i deres respektive lovgivninger, ikke
undergraves.

3. Begge parter kan anmode om et made i Det Fadles Udvalg til at behandle arbejdsmarkeds-
og beskadtigel sesspergsmal, som den anmodende part har identificeret som betydelige.

Artikel 20
Edb-reservationssystemer

1. De, der handler med edb-reservationssystemer paen parts territorium, har ret til at medtage,
opretholde og frit stille deres edb-reservationssystem til radighed for rejsebureauer og
rejseselskaber, hvis hovedaktivitet er distribution af rejseprodukter pad den anden parts
territorium, under forudsagning af at det eller de pageddende edb-reservationssystemer
overholder alle den anden parts relevante forskrifter.

2. Ingen part kan pa sit territorium paamge €eller tillade, at der palaagges den anden parts
forhandlere af edb-reservationssystemer strengere krav med hensyn til praesentation (herunder
parametrene for redigering og visning), drift, praksis, forhandling eller gerskab end de krav,
der gadder for partens egne forhandlere af edb-reservationssystemer.

3. En parts gereloperatgrer af edb-reservationssystemer, som opfylder den anden parts
relevante forskrifter og krav, skal have samme mulighed for at ge edb-reservationssystemer
pa den anden parts territorium, som partens egne ejere/operaterer.

Artikel 21
Det Fadles Udvalg

1. Der nedsadtes et fadles udvalg sasmmensat af reprassentanter for begge parter, som har
ansvaret for at overvage administrationen af denne aftale og sikre, at den gennemfares
korrekt. Det fedles udvalg medes efter behov, dog mindst en gang om aret. Parterne kan hver
isaa anmode om, at der indkaldes til et mede.

2. Det Fadles Udvalg fastsadter selv sin forretningsorden.
3. Det Fadles Udvalg arbejder og trafffer beslutninger pa grundlag af konsensus.

4. En part kan anmode om et made i Det Fadles Udvalg for at sage at |@se problemer med
fortolkningen eller anvendelsen af denne aftale. Et sddant mede skal indledes hurtigst muligt,
0g senest to maneder efter datoen for modtagelse af anmodningen, medmindre andet er aftalt
mellem parterne.

5. Det Fadles Udvalg udarbejder henstillinger og tredfer afgerelser om de anliggender, som er
udtrykkeligt omfattet af denne aftale, og skal navnlig fastlaegge de procedurer og kriterier, der
er omhandlet i artikel 15, stk. 6 (konkurrenceforhold).

6. Det Fadles Udvalg skal ogsa udvikle samarbejdet, idet det navnlig, men ikke udelukkende,
skal fokusere pa at:

a)  undersage markedsvilkar, der pavirker lufttrafikken i henhold til denne aftale

b) behandle og i videst mulig udstrackning effektivt 1@se spargsmal vedrarende
forretningsvirksomhed, som bl.a. kan hsamme markedsadgangen og en
gnidningsles udevelse af tjenester inden for rammerne af denne aftale, med
henblik pa at sikre lige vilkér, forskriftsmasssig overensstemmelse og mindst
mulige forskriftsmaessige byrder for udevelsen af |uftfartstjenester
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c) udveksle oplysninger, herunder yde rédgivning om andringer af nationale love
og politikker, der vil kunne pavirker de luftfartstjenester, der er omfattet af
denne aftale

d) fremme udvekslinger pa ekspertniveau om nye lovgivnings- eller
forskriftsmaessige initiativer og udviklingen pa dette omrade i forbindelse med
spergsmd, som er omfattet af denne aftae, f.eks. miljg eller
forbrugerbeskyttelse, med henblik pa i videst mulig udstrakning at opna
kompatible tilgange

€) overveje potentielle omrader, hvor denne aftale kan udbygges, herunder
anbefalinger vedragrende andringer af denne aftale

f)  drefte spargsma vedrgrende investering, gjerskab og kontrol

g) udbygge det forskriftsmasssige samarbgide og det fadles tilsagn om at
tilvejebringe gensidig anerkendelse af og overensstemmelse mellem regler og
foranstaltninger

h)  hvor det er relevant, fremme samrad om lufttransportspergsmal, der behandles
i internationale organisationer og inden for rammerne af forbindelserne med
tredjelande og multilaterale ordninger, herunder overvejelser om, hvorvidt der
skal vadges en fadlestilgang og

i) lette udvekslingen af statistiske oplysninger mellem parterne med henblik pa at
overvage udviklingen i de luftfartstjenester, der er omfattet af denne aftale.

7. 1 de tilfadde, hvor en part er i faad med at udvikle eller gennemfere luftfartspolitiske
foranstaltninger eller andre foranstaltninger, som kan fa betydelig indvirkning pa luftfarten,
skal den vurdere de eventuelle falger af sddanne foranstaltninger for de rettigheder, der er
fastlagt i denne aftale. Begge parter kan anmode om et made i Det Fadles Udvalg for at drefte
de eventuelle falger af luftfartspolitiske foranstaltninger eller andre foranstaltninger, som kan
fa betydelig indvirkning pa luftfarten, og anbefale, hvilke hensigtsmasssige tiltag parterne skal
ivagksatte med hensyn til de rettigheder, der er fastlagt i denne aftale. Hvis sadanne
foranstaltninger har negative falger, iveaksadter Det Fadles Udvalg inden for sit mandat
hensigtsmaessige tiltag for at mindske de paged dende negative felger mest muligt.

8. Denne aftale er ikke til hinder for samarbejde og draftelser mellem parternes ansvarlige
myndigheder uden for Det Fadles Udvalg, herunder pa omréderne sikkerhed, miljg,
lufttrafikstyring, luftfartsinfrastruktur, konkurrence og forbrugerbeskyttelse. Parterne
underretter Det Fadles Udvalg om de resultater af et sadant samarbejde og sadanne dreftel ser,
som vil kunne faindvirkning pa gennemfarelsen af denne aftale.

Artikel 22
Bilaeggelse af tvister

Alle tvister vedrgrende anvendelsen eller fortolkningen af denne aftale (undtagen sager i
medfer af artikel 15), som ikke kan lgses ved et made i Det Fadles Udvalg, kan efter aftale
mellem parterne | zses ad diplomatisk vej og, hvis de stadig bestar, henvises til en person eller
et organ med henblik pa en beslutning (maggling). Hvis parterne ikke kan na til enighed
herom, henvises tvisten efter anmodning fra en af parterne til voldgift i overensstemmelse
med de procedurer, som parterne skal aftale.
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Artikel 23
Forhold til andre aftaler

1. Efter aftalens ikrafttraeden i henhold til artikel 27 har denne aftale forrang frem for de
relevante bestemmelser i de bilaterale aftaler, der er opfert i afsnit 11 bilag 11, undtagen i det
omfang, der er fastsat i afsnit 21 bilag I1.

2. Hvis parterne tiltreeder en multilateral aftale eller stetter en beslutning truffet af
Organisationen for International Civil Luftfart eller en anden international organisation, som
drejer sig om forhold, der er omfattet af denne aftale, dreftes det i Det Fadles Udvalg, om
denne aftale skal tilpasses for at tage hgjde herfor.

Artikel 24
Andring

Alle aandringer af denne aftale skal vedtages i fedlesskab af parterne efter de samrad, der
afholdes i overensstemmelse med artikel 21 (Det Fadles Udvalg) i denne aftale. ZAndringer
traader i kraft i overensstemmelse med bestemmelsernei artikel 27 (ikrafttraeden).

Artikel 25
Opsigelse

Hver af parterne kan ndr som helst ad diplomatiske kanaler give den anden part skriftlig
meddelelse om sin beslutning om at opsige aftalen. Opsigelsen sendes samtidig til
Organisationen for International Civil Luftfart. Aftalen opharer ved midnat (GMT) ved
udgangen af Den Internationale Luftfartssasmmendutnings (IATA) trafiksaeson, som er i kraft
et & fra datoen pa den skriftlige opsigelse af aftalen, medmindre opsigelsen traskkes tilbage
efter aftale mellem parterne inden udgangen af denne periode.

Artikel 26
Registrering af aftalen

Denne aftale og ale andringer deraf registreres hos Organisationen for International Civil
Luftfart og i De Forenede Nationers sekretariat i overensstemmelse med artikel 102 i De
Forenede Nationers pagt, efter at den er tradt i kraft.

Artikel 27
| krafttreeden

Denne aftale og eventuelle aandringer heraf traader i kraft en maned efter datoen pa den sidste
note i en udveksling af diplomatiske noter mellem parterne, hvor de bekradter, at ale
nadvendige ikrafttraadel sesprocedurer for denne aftale er afsluttet. | forbindelse med denne
udveksling fremsender Brasilien til Den Europadske Union den diplomatiske note til Den
Europad ske Union og dens medlemsstater, og Den Europad ske Union fremsender til Brasilien
den diplomatiske note fra Den Europadske Union og dens medlemsstater. Den eller de
diplomatiske noter fra Den Europadske Union og dens medlemsstater skal omfatte
meddelelser fra hver medlemsstat, som bekredter, at den pagaddende medlemsstats
procedurer for aftalensikrafttraaden er afdluttet.

TIL BEKRAFTEL SE HERAF har undertegnede befuldmaggtigede underskrevet denne aftale.

Udfeadiget i [...] den[...] i to eksemplarer pa bulgarsk, dansk, engelsk, estisk, finsk, fransk,
graesk, italiensk, lettisk, litauisk, maltesisk, nederlandsk, polsk, portugisisk, rumamsk,
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slovakisk, slovensk, spansk, svensk, tjekkisk, tysk og ungarsk, idet hver tekst har samme

gyldighed.

For Den Federative Republik Brasilien
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For Den Europadske Union
For @strig

For Belgien
For Bulgarien
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BILAGI
RUTEPLAN

1. For sa vidt angdr denne aftales artikel 2, stk. 1, litrac), og afsnit 2 i bilag 11, skal hver
part tillade, at den anden parts luftfartsselskaber opererer pa de ruter, der er specificeret
nedenfor:

a) for sdvidt angér luftfartssel skaber fra Den Europad ske Union:
forudliggende destinationer — destinationer pa Den Europadske Unions og dens

medlemsstaters territorium — mellemliggende destinationer — destinationer i Brasilien
— efterf@l gende destinationer

b) for sdvidt angar brasilianske luftfartssel skaber:

forudliggende destinationer — destinationer i Brasilien — mellemliggende
destinationer — destinationer pa Den Europadske Unions og dens medlemsstaters
territorium — efterfel gende destinationer

TRAFIKRETTIGHEDER

2. Hver part tilstar den anden parts luftfartsselskaber felgende trafikrettigheder pa de
specificerede ruter:

K ombinerede tjienester, der indgér eler ikke indgdr i fast rutefart

- for s vidt angar brasilianske luftfartsselskaber: retten til at udeve internationa lufttransport
mellem enhver destination i Brasilien og enhver destination pa Den Europadske Unions og
dens medlemsstaters territorium

- for sA vidt angdr luftfartsselskaber fra Den Europadske Union: retten til at udeve
international lufttransport mellem enhver destination pa Den Europadske Unions og dens
medlemsstaters territorium og enhver destination i Brasilien.

Intet i dette afsnit tillaagger brasilianske |uftfartsselskaber retten til pa en medlemsstats
territorium at optage passagerer, bagage, fragt og/eller post, der befordres mod vederlag og er
bestemt for en anden destination pa en anden medlemsstats territorium.

Rene fragttjenester:

- for s vidt angar brasilianske luftfartssel skaber: retten til at udeve international lufttransport
mellem enhver destination i Brasilien og enhver destination pa Den Europadske Unions og
dens medlemsstaters territorium med ubegraasede trafikrettigheder via mellemliggende
destinationer og/eller til efterfa gende destinationer (den femte frihedsrettighed)

- for sA vidt angar luftfartsselskaber fra Den Europadske Union: retten til at udeve
international lufttransport mellem enhver destination pa Den Europadske Unions og dens
medlemsstaters territorium og enhver destination i Brasilien med ubegramnsede
trafikrettigheder via mellemliggende destinationer og/eller til efterfalgende destinationer (den
femte frihedsrettighed).
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Ved udevelsen af rene fragttjenester kan parternes luftfartsselskaber undlade at lande pa
nogen af ovennaa/nte destinationer, forudsat at de aftalte tjenester pa ruten starter eller slutter
pa deres respektive territorier.

OPERATIONEL FLEKSIBILITET
3. Begge parters |uftfartssel skaber kan pa enhver eller ale flyvninger og efter eget valg
pa de specificerede ruter:
a) gennemfare flyvninger i én eller begge retninger

b)  kombinere forskellige rutenumre og gennemfere dem med samme luftfarte

c) betjene mellemliggende og efterfalgende destinationer, jf. afsnit 1 og 2 i dette
bilag og inden for rammerne af samarbejdsaftaler om markedsfering i henhold
til artikel 9, stk. 9, i denne aftale, samt destinationer i parternes territorier i
enhver kombination og reskkefglge

d) undlade landing paén eller flere destinationer

e) overfare trafik fra ethvert af selskabets |uftfartgjer til ethvert andet af
selskabets |uftfartgjer pa enhver destination (forbindelse med skift)

f)  gere ophold pa enhver destination pa eller uden for parternes territorier

g) befordre transittrafik gennem den anden parts territorium

h)  kombineretrafik pa samme luftfartgj uanset trafikkens oprindelse

i) betjene mere end én destination under samme tjeneste (co-terminalisation)

uden nogen retningsbegramsning eller geografisk begraasning og uden at miste nogen
trafikrettighed, som ellers gadder i medfer af denne aftale, forudsat at tjenesterne starter eller
slutter pa deres respektive territorier.

4. Parterne tillader hvert |uftfartsselskab at fastsedte frekvensen og kapaciteten for den
internationale |ufttransport, som det udbyder pa grundlag af kommercielle overvejelser pa
markedet. | overensstemmelse med denne ret begramser ingen af de kontraherende parter
ensidigt trafikmeangden, tjenestens frekvens eller regelmasssighed eller den eler de
luftfartgjstyper, hvormed den anden parts |uftfartssel skaber udfarer |ufttransporten.
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Afsnit 1

BILAGII

BILATERALE LUFTFARTSAFTALER

Som det er fastlagt i artikel 23 i denne aftale, har denne aftale forrang frem for de relevante
bestemmel ser i falgende bilaterale aftaler mellem Brasilien og medlemsstaterne:

a)

b)

Luftfartsaftaler mellem Den Federative Republik Brasilien og medlemsstater i
Det Europadske Fadlesskab med senere aandringer og erstatninger, som pa
tidspunktet for denne aftales undertegnelse er i kraft eller har virkning:

aftale mellem Forbundsrepublikken Tyskland og Den Fgderative Republik
Brasilien om ruteflyvning, undertegnet i Rio de Janeiro den 29. august 1957

aftale mellem @strigs regering og Den Faderative Republik Brasiliens regering
vedrgrende luftfartstjenester, undertegnet i Wien den 16. juli 1993

luftfartsaftale mellem Kongeriget Danmarks regering og Den Faderative
Republik Brasiliens regering, undertegnet i Rio de Janeiro den 18. marts 1969

aftale mellem Spaniens regering og Brasiliens Forenede Staters regering om
ruteflyvning, undertegnet i Rio de Janeiro den 28. november 1949

aftale mellem Den Franske Republik og Den Faderative Republik Brasilien,
undertegnet i Paris den 29. oktober 1965, vedrarende |uftfart

luftfartsaftale mellem Republikken Ungarns regering og Den Faderative
Republik Brasiliens regering, undertegnet i Brasiliaden 3. april 1997

aftale mellem Italien og Den Faderative Republik Brasilien om ruteflyvning,
undertegnet i Rom den 23. januar 1951

luftfartsaftale mellem Kongeriget Nederlandenes regering og Den Faderative
Republik Brasiliens regering, undertegnet i Brasiliaden 6. juli 1976

luftfartsaftale mellem Den Portugisiske Republik og Den Faderative Republik
Brasilien, undertegnet i Lissabon den 11. november 2002

luftfartsaftale mellem Kongeriget Sveriges regering og Den Faderative
Republik Brasiliens regering, undertegnet i Rio de Janeiro den 18. marts 1969

luftfartsaftale mellem Den Faderative Republik Brasiliens regering og
regeringen for Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland,
undertegnet i Rio de Janeiro den 31. oktober 1946

Luftfartsaftaler mellem Den Faderative Republik Brasilien og medlemsstater i
Den Europadske Union med senere aandringer, som pa tidspunktet for denne
aftales undertegnel se er undertegnet, men endnu ikke er trédt i kraft:
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— luftfartsaftale mellem Kongeriget Belgiens regering og Den Faderative
Republik Brasiliens regering, undertegnet i Bruxelles den 4. oktober 2009

— luftfartsaftale mellem Republikken Polens regering og Den Federative
Republik Brasiliens regering, undertegnet i Rio de Janeiro den 13. marts 2000.

Afsnit 2

Uanset afsnit 1 i dette bilag kan gaddende og nye rettigheder, herunder retten til at betjene
mellemliggende og efterfaglgende destinationer, og gunstigere bestemmelser eller
behandlinger i henhold til ovenstdende bilaterale aftaler eller andre ordninger mellem
Brasilien og EU-medlemsstaterne, og som ikke er omfattet af denne aftale, eller er gunstigere
end bestemmelserne heri, udeves og aftales, forudsat at der ikke diskrimineres mellem Den
Europad ske Unions |uftfartssel skaber pa grundlag af nationalitet.

Afsnit 3

Uanset afsnit 1 i dette bilag gadder det for omrader, som ikke er omfattet af definitionen af
"territorium™ i aftalens artikel 1 (definitioner), at de bilaterale aftaler, der er opfert i afsnit 1,
mellem Brasilien og henholdsvis Kongeriget Danmark, Den Franske Republik, Kongeriget
Nederlandene og Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland fortsat finder
anvendelse under de pagaddende betingel ser.

36

DA



	1. Parterne bekræfter vigtigheden af at beskytte forbrugernes interesser.
	BILAG I
	RUTEPLAN
	TRAFIKRETTIGHEDER
	Kombinerede tjenester, der indgår eller ikke indgår i fast rutefart
	- for så vidt angår brasilianske luftfartsselskaber: retten til at udøve international lufttransport mellem enhver destination
	- for så vidt angår luftfartsselskaber fra Den Europæiske Union: retten til at udøve international lufttransport mellem enhver
	Rene fragttjenester:
	- for så vidt angår brasilianske luftfartsselskaber: retten til at udøve international lufttransport mellem enhver destination
	- for så vidt angår luftfartsselskaber fra Den Europæiske Union: retten til at udøve international lufttransport mellem enhver
	OPERATIONEL FLEKSIBILITET

