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1. I NDLEDNING

Den fysiske euro blev indfert i 2002, men som falge af store forskelle mellem de nationale
lovgivninger er det i praksis meget vanskeligt at foretage erhvervsmaessig landevejstransport
af eurokontanter mellem mediemsstater, som har indfert euroen (i det fglgende benaavnt
"deltagende medlemsstater"), og der foregar derfor i gjeblikket kun en meget begraanset
gramseoverskridende landtransport. De nationale lovgivninger adskiller sig pa en lang raskke
omrader, sdsom spgrgsmaet om, hvorvidt sikkerhedspersonalet skal vaae i besiddelse af og
baare skydevaben, uddannelseskrav, tilladte transportformer, sikkerhedskaretgjernes pansring
0g udstyr, brugen af intelligente systemer til neutralisering af pengesedler (IBNS), antallet af
personer i sikkerhedskeretgierne, informationsforpligtelser over for politiet, regler for
udstedelse af tilladelse og tilhgrende sanktioner. Gramseoverskridende transporter kan
arrangeres pa grundlag af ad hoc-tilladelser fra bestemmel sesmedlemsstaterne, men selv om
der ses bort fra de administrative procedurer i forbindelse hermed, indebazrer dette stadig, at
der skal overholdesto eller flere forskellige komplekse sedt af nationale regler.

Pengetransportmarkedet er derfor i gjeblikket organiseret efter nationale retningslinjer. Det er
imidlertid en logisk falge af den fadles valuta, at eurosedler og -menter skal kunne cirkulere
og transporteres sa frit som muligt inden for euroomrddet. En forenkling af den
graanseoverskridende pengetransport er desuden et naturligt supplement til Den Europadske
Centralbanks kareplan for sterre konvergens i de nationale centralbankers kontanttjenester og
oprettelsen af et enkelt omréde for eurokontanter for personer, der handterer kontanter
erhvervsmasssigt. Et vigtigt element i kareplanen er den sakaldte fjernadgang til den nationale
centralbanks kontanttjenester, hvorved et kreditinstitut i en deltagende medlemsstat kan
anvende en centralbanks kontanttjenester i en anden deltagende medlemsstat. Denne
foranstaltning blev indfert i juni 2007, men dens potentiale kan ikke udnyttes fuldt ud, far der
rent faktisk er mulighed for at transportere kontanter pa tvaa's af gramserne uden problemer.
Bankerne, de store detailvirksomheder og andre personer, der handterer kontanter
erhvervsmasssigt, ma kunne forsyne sig med og levere kontanter pa den mest effektive made
uden at vaae begramset af nationale graanser.

Som felge af arten af de transporterede varer er pengetransportsektoren samtidig udsat for
alvorlige sikkerhedsmaessige trusler, og risicienes art og omfang kan variere meget fra den
ene medlemsstat til den anden. Det er derfor af allerstarste betydning, at graenseoverskridende
kontanttransporter foregar pa betingelser, der garanterer et hgjt beskyttelsesniveau for
pengetransportarerne og offentligheden.

Fastsdtelse af fadles regler, der som helhed muligger graanseoverskridende
kontanttransporter ad landeveg mellem deltagende medlemsstater, samtidig med at
pengetransportererne garanteres et hgjt sikkerhedsniveau, vil give mulighed for mere
effektive kontanttransportruter i gramseregioner. Forretningsbankerne vil sdledes kunne
benytte kontanttjenesterne hos den nsameste centralbankfilial eller det naameste
pengetransportcenter, hvad enten de er beliggende i deres egen medlemsstat eller g.
Detailhandlere, automatproducenter og andre personer, der handterer kontanter
erhvervsmaessigt, vil ligeledes vaae i stand til at modtage eller levere kontanter fraltil det
neameste  kontantcenter uafhsengigt af de nationale grasser. Endelig il
pengetransportvirksomheder, der udferer transport i gramseregioner, vage i stand til at
planlasgge deres transportruter og evrige kontantlogistik pa en mere effektiv made. Generelt
set vil en mere effektiv kontanttransport vage til fordel for gkonomien som helhed.
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Den Europadske Centralbank, banksektoren og de store detailvirksomheder har gentagne
gange opfordret til, at der tages et initiativ til at fjerne hindringerne for erhvervsmaessig
graanseoverskridende landevejstransport af eurokontanter i Europa.

Pa denne baggrund indledte Kommissionen derfor en raskke hgringer i maj 2008 med det
formd at udarbejde et forslag til fadles regler, som skal fremme den graenseoverskridende
landevejstransport af eurokontanter.

Dette initiativ svarer til Kommissionens holdning med hensyn til en mulig harmonisering af
pengetransporter som omhandlet i artikel 38, litrab), i Europa-Parlamentets og Réadets
direktiv 2006/123/EF af 12. december 2006 om tjenesteydelser i det indre marked.

2. KOMMISSIONENS INITIATIV TIL FREMME AF GRANSEOVERSKRIDENDE TRANSPORT
AF EUROKONTANTER OG INDLEDENDE HZRING AF INTERESSEGRUPPER

For at kunne udnytte ekspertise og bidrag fra ale interesserede parter i sektoren blev der i
farste halvdel af 2008 i ferste omgang nedsat en arbedsgruppe under formandskab af
Kommissionen og bestdende af de europaaske organisationer for alle de starste
interessegrupper”. Arbejdsgruppen holdt tre heldagsmeder mellem juli og december 2008 og
dreftede alle relevante spergsmdl, sdsom anvendelsesomradet for de eventuelle fremtidige
fadles regler, forskellene mellem de nationale lovgivninger og mulighederne for
harmoniserede gramseoverskridende regler pa de forskellige omrader, der er naevnt i
begyndelsen af afsnit 1.

Hvad angar de juridiske muligheder for at fremme gramseoverskridende pengetransport, blev
der overveet tre hovedmuligheder:

e En fuldstandig harmonisering af reguleringen af pengetransport i de pagsddende
medlemsstater.

e Et system, hvor en tilladelse i én medlemsstat vil vege gyldig i ale medlemsstater
("gensidig anerkendelse™).

o Et s of fadlesregler, som er gyldigei ale medlemsstater, dog med forbehold af nationale
regler for visse aspekter, som er udtrykkelig angivet i teksten. | modsagning til en
fuldstaendig harmonisering vil de fadles regler kun gadde for graanseoverskridende
transport.

Eftersom der er store forskelle mellem de nationale regler og i risikoniveauet i de enkelte
medlemsstater, blev det anset for sardeles vanskeligt at na til enighed om indholdet af en
fuldstaendig harmonisering af reglerne for pengetransport eller om en generel gensidig
anerkendelse af nationale regler. Sidstneevnte mulighed kunne endvidere resultere i, at
kontanttransporter finder sted under regler, som giver eller ser ud til at give utilstraskkelig

Felgende organisationer var reprassenteret: CEA (European insurance and reinsurance federation),
CoESS (Confederation of European Security Services), EBF (European Banking Federation),
Eurosystem, EPC (European Payments Council), ESTA (European Security Transport Association),
EURICPA (European Intelligent Cash Protection Association), EuroCommerce, Europol (European
Police Office), MDWG (Mint Directors Working Group) og UNI-Europa (Union Network International
— Europa).
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beskyttelse af personaet og/eller offentligheden. Arbejdsgruppen gik derfor helt klart ind for
et s fadles regler gaddende for gramseoverskridende transporter, som skal gadde parallelt
med de eksisterende national e regler for indenlandske pengetransporter.

Inden for rammerne af et sadant saet fadles regler dreftede arbejdsgruppen falgende centrale
politikmuligheder vedrgrende anvendel sesomradet for eventuelle fadles regler:

e Det geografiske anvendelsesomrade. Dette kunne omfatte hele EU-27 eller vaae begramset
til euroomradet.

e Arten af transporterede varer. Varerne kunne ikke blot omfatte eurokontanter, men ogsa
andre valutaer og andre former for vaadigenstande.

e Definitionen af graanseoverskridende transport. Gramseoverskridende transport kunne
begramses til transport fra det ene punkt til det andet eller ogsd omfatte operationer i
hjemlandet forud for den internationale operation og/eller operationer i
bestemmelseslandet efter den internationale operation (sidstnsevnte operationer betegnes
amindeligvis "kabotage").

Der var forskellige opfattelser af alle disse spargsmal i arbejdsgruppen.

Hovedformalet med eventuelle fadles regler er at gere det lettere for den fadles valuta at
cirkulere frit inden for euroomradet. Dette udelukker imidlertid ikke, at andre medlemsstaters
omrader ogsa medtages. Uafhaangigt af det geografiske anvendel sesomréde kan det endvidere
overvees at medtage valutaerne i andre medlemsstater, i tredjelande samt andre former for
vaadigenstande (sdsom smykker, guld, kunstgenstande og vaadifulde dokumenter). En
udvidelse af anvendelsesomradet til ikke-deltagende medlemsstater og andre varer kan
imidlertid medfare en alvorlig forsinkelse eller endog forhindre vedtagelsen af fadles regler,
idet draftelserne kan ledes bort fra de vaesentligste spargsmal.

Gramseoverskridende transport kan fortolkes snaevert, sdledes at det betyder transport af
kontanter fra et sikret punkt i land A til et sikret punkt i land B uden stop undervejs ("fra
punkt til punkt"). Fra punkt til punkt betyder, at individuelle kontantcentre og andre sikrede
punkter kan betjenes pa tvaas af graansen under de fadles regler, men udelukker bankfilialer,
pengeautomater og detailhandlere (medmindre de er udstyret med et sikret omréde til
losning/lastning af keretgjet). Der vil kun vaae mulighed for en enkelt operation ad gangen
fraet sikret punkt til et andet sikret punkt.

Transporter fra punkt til punkt svarer imidlertid kun til en del af de kontanttransporter, der
regelmasssigt udferes af pengetransportvirksomheder. Et bredere anvendelsesomrade vil
desuden omfatte en raskke transportoperationer forud for og efter den gramseoverskridende
del af transporten. Herved vil det blive muligt at organisere gramseoverskridende
transportruter, som logistisk set er lige s optimale som indenlandske transportruter, idet
adskillige punkter kan betjenes undervejs, herunder bankfilialer, pengeautomater og
detailhandlere. Med henblik pa at fremme den frie bevasgelighed for eurokontanter patvaars af
de nationale gramser foreslas det derfor, at det foruden den overordnede graaseoverskridende
operation skal vaae muligt at udfere transportoperationer med flere stop i hjemlandet samt i
bestemmel seslandet/landene. Som beskrevet i afsnit 3.2 nedenfor ber den samlede varighed af
operationerne i hjemlandet og i bestemmel seslandet/landene begramses til en enkelt dag.
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| tilfadde af fadles gramseoverskridende regler vil kontanttransporttjenester falde ind under
forskellige retssystemer, bl.a. med hensyn til overholdelse af arbejdsretlige principper,
gaddende overenskomster eller anden lovgivning vedrgrende socide og/eller
sikkerhedsmaessige aspekter. Dette kunne resultere i store praktiske problemer med hensyn til
at afgere, hvilke leanmaessige og andre sociale betingelser, der finder anvendelse, navnlig hvis
et sikkerhedskaretgj opererer i mere end to lande.

| den sammenhaang vil det vaae af afgerende betydning at fa preeciseret, hvordan direktiv
96/71 om udstationering af arbejdstagere som led i udveksling af tjenesteydelser® skal
anvendes pa gramseoverskridende pengetransporter.

Dette direktiv tager sigte pa at forene udgvelsen af virksomhedernes grundlasggende ret til
udveksling af graanseoverskridende tjenester i henhold til EF-traktatens artikel 49 pa den ene
side med en passende beskyttelse af rettighederne for arbejdstagere, der er midlertidigt
udstationeret i udlandet med henblik pa at prasstere disse ydelser, pd den anden side.
Direktivet tilstragber siledes at opnd en balance mellem de gkonomiske friheder i henhold til
EF-traktaten og arbejdstagernes rettigheder under deres udstationering. Det anferer derfor de
obligatoriske regler af generel interesse pa fadlesskabsplan, som skal gadde for udstationerede
arbejdstagere i veatdandet, og der fastsadtes en kerne af klart definerede arbejds- og
ansaatelsesvilkédr med henblik pa minimumsbeskyttelse af arbejdstagerne, som skal
overholdes af tjenesteleverandaren i vaatsandet. Afhaengig af de saalige omstandigheder,
hvorunder de gramseoverskridende transportoperationer udfares, jf. definitionerne i artikel 1,
stk. 3, kan direktivet finde anvendelse pa gramseoverskridende transportoperationer, som er
omfattet af naavaarende hvidbog.

Det maimidlertid erkendes, at den saalige kortsigtede karakter af udstationeringen i tilfadde
af gramnseoverskridende pengetransport skaber vanskeligheder med hensyn til den praktiske
anvendelse og handhaevelse af direktivet. F.eks. kan anvendelsen af direktivet eventuelt
forudsadte, at arbejdsgiverne i pengetransportsektoren maler den tid, som deres personale
tilbringer i hvert enkelt land, med henblik pa at beregne de gaddende minimumssatser pro
rata.

Den praktiske anvendelse af direktiv 96/71 pa dette omrdde ma derfor undersgges
omhyggeligt sammen med medlemsstaterne, andre relevante eksperter® og arbejdsmarkedets
parter, far der formelt kan vedtages fadles regler om graanseoverskridende pengetransport. Det
vil issa veage vigtigt at sikre, at anvendelsen af fadlesskabsreglerne eller den nationale
lovgivning ikke pdlasgger operatgrerne uforholdsmaesssige og ungdvendige administrative
byrder, som i praksis kan udgere en alvorlig forhindring for muligheden for at gennemfare
gramnseoverskridende operationer. En afklaring af disse spargsmd vil vaae en integrerende
del af vurderingen af den sociale virkning af de forskellige muligheder.

Pa grundlag heraf iveaksadter Kommissionen herved en omfattende haringsprocedure om en
raekke planlagte fadles regler, der er vedlagt som bilag til denne hvidbog. Kommissionen
understreger, at de planlagte regler kun er forelgbige. Hensigten er at gare det lettere for alle
interesserede parter at formulere malrettede kommentarer ved alerede pa nuvagende
tidspunkt at praesentere de vigtigste elementer i de eventuelle fadles regler. Disse planlagte

EFT L 18 af 21.1.1997, s. 1-6.
Ved Kommissionens afgarelse 2009/17/EF blev der nedsat et ekspertudvalg for udstationering af
arbejdstagere (EUT L 8 af 13.1.2009, s. 26-28).
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regler bergrer ikke det forslag, som Kommissionen eventuelt fremsadter pa et senere
tidspunkt.

Alle interesserede parter opfordres til at indsende deres bemaarkninger inden den 30. juni
2009 til den adresse, der er anfert i Slutningen af afsnit 4.

3. DE VIGTIGSTE KARAKTERISTIKA VED EVENTUELLE FALLESREGLER

De planlagte fadles regler skal gadde for gramseoverskridende transport af eurokontanter
mellem deltagende medlemsstater. Kontanttransporter, der udelukkende foregar inden for en
medlemsstat, berares derfor ikke.

For at sadte fokus pa det centrale spargsmal, nemlig den frie bevasgelighed for eurokontanter
inden for euroomradet, vil medlemsstater, som ikke har indfart euroen, og deres valutaer ikke
vage omfattet af anvendelsesomradet for de fadles regler. Muligheden for at medtage ikke-
deltagende medlemsstater og valutaer via en sdkadt "opt-in"-klausul ber imidlertid
undersgges naamere.

Endelig foreslds det, at transporter af store meagder eurosedler og -menter mellem
centralbankerne i euroomradet som falge af deres saalige karakter ikke bgr vaae omfattet af
teksten, forudsat at de eskorteres af militaaret og/eller politiet.

3.1. Retsgrundlag

Det planlasgges at basere de eventuelle fadles regler pa artikel 123, stk. 4, i traktaten om
oprettelse af Det Europaaske Fadlesskab, fordi de ser ud til at vaae ngdvendige for at fremme
anvendelsen af euroen som fadles valuta. Dette kraever vedtagelse med kvalificeret flertal
blandt de deltagende medlemsstater efter hering af Den Europaaske Centralbank. Det
planlaegges desuden at anvende en forordning.

3.2. Transport inden for samme dggn og i dagtimerne

Som falge af den saalige karakter af pengetransport og for at tage hensyn til vanskelighederne
ved at organisere sikre kontantleverancer over flere dage skal et sikkerhedskaretgj, som
krydser gramsen, udga fra og vende tilbage til oprindelsesmediemsstaten samme dag, og hele
transporten skal foregd i dagtimerne (det foreslas, at udtrykket "i dagtimerne" daekker
tidsrtummet mellem kl. 6.00 og 22.00). Der kan imidlertid forega nattransport af kontanter,
safremt det alerede er tilladt i henhold til de nationale regler i de medlemsstater, hvor
transporten  foregdr. Afhentning og/eller aflevering af  kontanter inden for
oprindel sesmedlemsstaten forud for den gramseoverskridende del af transporten eller inden
for en bestemmelsesmediemsstat efter den gramseoverskridende del vil vaae mulig, men
sikkerhedskaretgjet skal returnere til oprindel sesmedlemsstaten samme dag (eller inden for 24
timer, hvis nattransport er tilladt).

3.3. Tilladelsetil graenseover skridende pengetransport

De nationale kontrolmyndigheder skal vaare i stand til at kontrollere, om et sikkerhedskeretgj
opfylder betingelserne for at foretage kontanttransport pa landets omrade. En virksomhed, der
ansker at foretage graanseoverskridende transport af eurokontanter ad landevej, skal derfor
ansgge om en salig tilladelse til graanseoverskridende pengetransport hos de kompetente
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myndigheder i oprindel sesmedlemsstaten. Originalen eller en attesteret kopi af tilladel sen skal
altid falge karetgjet.

De ngjagtige karakteristika ved tilladel sesdokumentet skal fastlaagges nsamere, og det skal
vaae gyldigt i en begramset periode (der foreslas tre &). For at kunne fa tilladelsen skal den
ansggende virksomhed overholde de planlagte fadles regler, anden gaddende
fadlesskabslovgivning €eller, nar dette er udtrykkelig bestemt, den gaddende nationale
lovgivning vedrarende pengetransport. En sadan henvisning til en (eventuel) national
lovgivning kan taakes i to tilfadde: i) forudgdende underretning af de nationale
politimyndigheder og ii) procedurer for handtering af kontanter uden for
pengetransportkeretgiet. Det ferste tilfadde angdr de nationale politimyndigheders
kompetence og organisering, nar der ikke ser ud til at vaae nogen tvingende grund til at
harmonisere  fremgangsmdderne. Det andet tilfadde ang&r  sSituationer, hvor
pengetransportarerne kan komme i mere direkte kontakt med offentligheden og sdedes
udssdte den for de farer, der er forbundet med denne aktivitet. Det synes derfor
hensigtsmaessigt, at eventuelle nationale regler overholdes.

Oprindel sesmedlemsstaten skal imidlertid allerferst godkende, at virksomheden kan foretage
pengetransport. Hvis medlemsstaten ikke har nogen specifik godkendelsesprocedure for
pengetransportvirksomheder, skal virksomheden kunne fremlasggge bevis for, at den har
foretaget regelmasssige pengetransporter i en neamere angivet periode (der foredas 12
maneder) uden at have overtradt den eksisterende nationale lovgivning. Denne regel skal
sikre, at pengetransportvirksomheder, der arbejder med graanseoverskridende transport, har
tilstraskkelig forudgdende erfaring til ogsa at kunne foretage sikker pengetransport pa en
anden medlemsstats omrade.

For at sikre, at medlemsstaterne rader over tilstraskkelige informationer om virksomheder, der
er etableret i en anden medlemsstat, og som gnsker at foretage pengetransport pa deres
omrade, planlasgges det endvidere, at medlemsstaterne skal udveksle oplysninger om udstedte
gramnseoverskridende tilladelser og om eventuelle beslutninger om at suspendere eller
inddrage en tilladelse samt pa forhand underrette hinanden om navnene pa de virksomheder,
der ensker at foretage transport pa en anden medlemsstats omrade.

3.4. Tilladte typer pengetransport

De tilladte typer pengetransport og tilhgrende betingelser (regler om pansring af keretgjer,
brug af intelligente systemer til neutralisering af pengesedier, vabenbesiddelse, personaleantal
osv.) varierer meget fra den ene medlemsstat til den anden. Dette gadder bl.a. spargsmalet om
besiddelse af vaben. | nogle medlemsstater er det forbudt for pengetransporterer at baae
vaben, mens det i andre medlemsstater er obligatorisk, og i andre er det hverken forbudt eller
obligatorisk, men tilladt. | betragtning af de eksisterende forskelle forekommer det ikke
realistisk at kunne foresla en type transport, der er acceptabel for ale. Der ber isax ikke sadtes
spargsmalstegn ved de nationale regler for, hvorvidt sikkerhedspersonale, der arbejder med
pengetransport, ikke m&/ma/skal baare vaben.

Pa grundlag af den nuvaaende praksis i medlemsstaterne planlasgges det, at der skal vaae fire
tilladte typer transport, som hver skal garantere et hgjt sikkerhedsniveau for personalet og
offentligheden. Der er tre forskellige muligheder for sa vidt angdr pengesedier (eller
pengesedler i forbindelse med meanter), mens den sidste transporttype angar tilfadde, hvor der
udelukkende transporteres menter. Operatagrerne skal frit kunne vadge den type transport, de
foretraskker blandt de tre muligheder, der gadder for pengesedler. Det foredas imidlertid, at
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en medlemsstat efter anmeldelse til Europa-Kommissionen skal kunne beslutte, at muligheden
for ikke-pansret keretgj eller keretg) med pansret kabine, som er udstyret med IBNS
(mulighed a) nedenfor), ikke finder anvendelse pa dens omrade, forudsat at den ikke tillader
tilsvarende transportformer for indenlandske pengetransporter. Det planlagyges, at der skal
vage mindst tre pengetransportarer, som ledsager karetgjet, medmindre pengene er beskyttet
ved end-to-end IBNS, eler hvis der kun transporteres menter. Eftersom pengene i det ferste
tilfad de beskyttes ved IBNS-teknologien, og menterne i det andet tilfadde er mindre attraktive
a stjade, planlagyges det, at det kraevede mindste antal pengetransporterer i forbindelse med
disse muligheder (mulighed @), ¢) og d) nedenfor) reducerestil to.

a) Transport af pengesedler i et ikke-pansret karetg) eller karetg) med pansret kabine, som er
udstyret med et end-to-end intelligent systemtil neutralisering af pengesedier (IBNS)

| forbindelse med denne mulighed skal keretgjet enten vaare af almindeligt udseende (dvs. der
ma ikke vage nogen tegn pa, at det tilhgrer en pengetransportvirksomhed, eller at det
anvendes til pengetransport), eller dets kabine skal vaae pansret og vaare forsynet med meget
tydelige markeringer, som viser, at det er udstyret med end-to-end IBNS. IBNS-systemet skal
vage i overensstemmelse med kriterier, som skal fastlaagges neamere (bl.a. kravet om
godkendelse i mindst én deltagende mediemsstat).

b) Transport af pengesedler i et fuldt pansret keretgj, somikke er udstyret med IBNS

| forbindelse med denne mulighed skal keretgjet vaare fuldstaandig pansret, sa det kan modsta
angreb med skydevaben. Pengetransportarerne skal bagre skudsikre veste og overholde de
eksisterende regler i de medlemsstater, hvor transporten foregar, for sa vidt angar spergsmalet
om, hvorvidt de ikke ma/ma/skal baare vaben, og den maksimale tilladte kaliber.

Hvad angdr besiddelse af vaben prassenteres der to alternativer, som gensidigt udelukker
hinanden: i) indferelse af en saalig "europadsk vabenlicens for pengetransportgrer”, som skal
praeciseres naamere. Licensen skal udstedes af den medlemsstat, der udstedte tilladelsen til
graanseoverskridende pengetransport og kan kun udstedes til pengetransporterer, som allerede
er i besiddelse af en national vabentilladelse, og som er ansat af en virksomhed, der er i
besiddelse af en tilladelse til  greenseoverskridende  pengetransport,  eller
ii) pengetransportgrerne skal ansage om en vabentilladel se hos de nationale myndigheder i de
pagad dende medlemsstater (forudsat at de tillader, at pengetransportarer er bevagonede).

For at respektere den eksisterende nationale lovgivning skal der desuden planlagyges en
procedure for tilfadde, hvor sikkerhedskeretgjet karer fra en medlemsstat, hvor skydevaben er
obligatoriske, til en medlemsstat, hvor skydevaben er forbudt. | dette tilfadde skal vabnene
l3ses inde i en boks inden i keretgiet, for det kerer ind pa sidstnaevntes omrade, og forblive
utilgeangelige for pengetransportererne, indtil karetgjet kerer ind i en medlemsstat, som
tillader, at pengetransporterer er bevadonede. Nar farst vabenboksen er 13st, ma den kun kunne
abnes ved fjernstyring fra keretgjets kontrolcentral .

c) Transport af pengesedier i et fuldt pansret keretgj, som er udstyret med IBNS

Denne mulighed kombinerer de beskyttende foranstaltninger under mulighed a) og b), dvs.
béde end-to-end IBNS og fuldstaandig pansring af keretgjet. Der skal gadde de samme regler
som under mulighed b), men karetgjet skal desuden vage udstyret med IBNS i
overensstemmelse med mulighed a) og vaae forsynet med meget tydelige markeringer, som
angiver dette.
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d) Transport af menter

Dette er den eneste type transport, der skal gadde for graanseoverskridende transport af
manter. Manter er tunge i forhold til deres veadi og derfor mere uhandterlige og mindre
attraktive at stjade. Dette fremgar ogsa af det forhold, at der i Fedlesskabet nassten ikke har
vaget nogen angreb pa keretgjer, der udelukkende transporterer manter. Det planlasgges
derfor, at keretgjet skal vaae forsynet med meget tydelige markeringer, som viser, at det kun
transporterer manter. For at beskytte pengetransportgrerne skal keretgjets kabine vaae
pansret. Det ber endvidere dreftes yderligere, om pengetransportererne skal vaae bevadnede
eller g.

3.5. Sanktioner

Det er yderst vigtigt at sikre, at bestemmelserne handhseves, og det er derfor absolut
nedvendigt, at der er passende sanktioner i tilfadde, hvor bestemmelserne ikke overholdes.
Det er samtidig vigtigt, at sanktionen star i rimeligt forhold til overtraedel sens alvor.

Det planlaagges derfor, at ndr der er sket en overtraadelse af betingelserne for tilladelsen til
graanseoverskridende pengetransport, skal den myndighed, der har udstedt tilladelsen, kunne
give en advarsel, suspendere tilladelsen i en begramset periode eller inddrage tilladelsen
fuldstaendigt. For at give bestemmel sesmedlemsstaten et sikkerhedsnet foreslas det endvidere,
at den medlemsstat, der krydses, eller hvor tjenesten ydes, skal have ret til midlertidigt at
suspendere tilladelsen, hvis der er sket et alvorligt brud pa reglerne, dvs. minimumsreglerne
for antallet af pengetransportarer eller reglerne vedragrende skydevaben, mens man afventer, at
den myndighed i oprindel sesmedlemsstaten, der har udstedt tilladel sen, tradfer en beslutning.
Det foredds endelig, a medlemsstaterne skal underrette hinanden om eventuelle
overtraadel ser og tilhagrende sanktioner.

3.6. Andre bestemmel ser

For at kunne klare alvorlige sikkerhedstrusler skal der ogsa planlaagges en saalig bestemmelse
om sikkerhedsforanstaltninger i ngdsituationer. Dette kunne f.eks. vedrgre en rakke
voldsomme angreb, som ngdvendigger midlertidig politieskorte for alle pengetransporter pa
en medlemsstats omrade. For at undgd, at udenlandske og nationale operatgrer behandles
forskelligt, skal sadanne nadforanstaltninger vedrere alle pengetransporter i den pagaddende
medlemsstat. De skal endvidere vage tidsbegraansede og anmeldes til Kommissionen. En
eventuel forlamgelse af nadforanstaltningerne skal vagre betinget af en formel forudgaende
tilladel se fra Kommissionen.

Der planlasgges endvidere en raskke mindstekrav for pengetransportgrer, sasom en ren
straffeattest, fysisk og mental sundhed, uddannel se og sprogfaerdigheder.

De fadles regler bergrer ikke anvendelsen af eksisterende EU-lovgivning, navnlig inden for
social- og transportomradet.

Det foreslas endelig, at der foretages en vurdering af gennemfaerelsen af de fadles regler to &
efter deresikrafttraaden og derefter med regel maessige mellemrum.
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4, N/ESTE SKRIDT

Det vedlagte s af planlagte regler vil blive dreftet med medlemsstaternes myndigheder i en
ad hoc-ekspertgruppe, der er nedsat til dette formdl. Resultaterne af disse dreftelser og de
bidrag, der modtages fra interessegrupper og andre interesserede parter, vil indgd i den
konsekvensanalyse af eventuelle fadles regler, herunder vurderingen af de forskellige
muligheder, der dreftes i afsnit 2 ovenfor, som Kommissionen vil foretage forud for
vedtagelsen af et eventuelt formelt fordag.

Kommissionen indkalder bemaakninger til denne hvidbog. Bemaarkningerne bedes senest
30. juni 2009 sendt enten pr. email til:

ECFIN-E3@ec.europa.eu

eller med post til:

Europa-Kommissionen

Generaldirektoratet for @konomiske og Finansielle Anliggender, kontor E.3

@konomiske aspekter af reguleringspolitikken, sektoren for eurokontanter og retlige
spargsmal
B-1049 Bruxelles

Bilag: Planlagte fadles regler for gramseoverskridende landevejstransport af eurokontanter
mellem medlemsstaterne i euroomradet
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BILAG

Planlagte fadlesregler for graenseover skridende landeve stransport af eur okontanter
mellem medlemsstaternei euroomr adet

Udtrykket [forordning] anvendestil interne henvisninger i nedenstaende tekst, idet det
planlasgges at anvende en forordning i forbindelse med eventuelle fremtidige fadles regler.

AFSNIT 1. FALLES REGLER, SOM SKAL GALDE FOR AL
GRANSEOVERSKRIDENDE LANDEVEJSTRANSPORT AF EUROKONTANTER

A. Anvendelsesomr ade

Gramnseoverskridende transport af eurokontanter i henhold til bestemmelserne i denne
[forordning] skal foregdi dagtimerne, og sikkerhedskaretgjet skal afga fra og vende tilbage til
oprindelseslandet samme dag.

Transporter fra punkt til punkt kan imidlertid foretages inden for en periode pa 24 timer,
forudsat at nattransport af kontanter alerede er tilladt i henhold til de nationale regler i
oprindel sesmedlemsstaten, i de medlemsstater, der krydses, og i den (de) medlemsstat(er),
hvor tjenesten ydes.

Transporter af eurosedler og -menter med en padlydende veadi pa over 15 mio. EUR, som
I) foretages mellem centralbanker i deltagende medlemsstater og ii) eskorteres af militaaret
og/eller politiet, er ikke omfattet af anvendel sesomradet for denne [forordning].

B. Tilladelsetil graenseover skridende pengetransport

a) En virksomhed, der @nsker at foretage gramseoverskridende landevejstransport af
eurokontanter, skal ansgge om en tilladelse til graanseoverskridende pengetransport hos de
kompetente myndigheder i oprindel sesmedlemsstaten.

b) Tilladelsen til gramseoverskridende pengetransport udstedes for en periode pa[tre] ar af de
kompetente nationale myndigheder til virksomheder, der er beliggende pa deres omrade,
forudsat at f@lgende betingelser er opfyldt:

- Den ansggende virksomhed skal vaae godkendt til at foretage pengetransport i den
medlemsstat, til hvilken ansggningen om en tilladelse til graaseoverskridende pengetransport
er indgivet. Hvis medlemsstaten ikke har en specifik godkendelsesprocedure for
pengetransportvirksomheder, som gér videre end de generelle regler for sikkerheds- eller
transportsektoren, skal virksomheden kunne fremlasgge bevis for, at den regelmaessigt har
beskadftiget sig med pengetransport i mindst [tolv] maneder forud for ansagningen uden
nogen overtraadelser af den eksisterende nationale lovgivning for sddanne aktiviteter. Dens
direktegrer og bestyrelsesmedlemmer ma endvidere ikke have vaaet straffet for overtraadel ser
vedrgrende denne type aktiviteter.

- Den ansggende virksomhed, det ansatte personadle, de anvendte keretgjer og de
sikkerhedsprocedurer, der anvendes i forbindelse med graanseoverskridende transport af
eurokontanter, skal overholde de regler, der er fastsat i denne [forordning] og i anden
gaddende EU-lovgivning eller - nar der udtrykkelig henvises til det i denne [forordning] - den
gad dende nationale lovgivning pa pengetransportomradet.
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c) Tilladelsen til graanseoverskridende pengetransport udarbejdes i overensstemmelse med
modellen [vil blive fastlagt]. Keretgiler, som e involveret i erhvervsmasssig
graanseoverskridende landevejstransport af eurokontanter, skal til enhver tid medfare
origindlen eller en attesteret kopi af en gyldig tilladelse, som kan forevises for
kontrolmyndighederne.

d) Medlemsstaterne kontrollerer regelmaessigt, at de regler, der er fastsat i [forordningen]
overholdes, herunder ved hjadp af stikprevekontrol uden forudgdende underretning af
virksomheden. Denne kontrol skal foretages mindst én gang om &ret.

C. Sikkerhedspersonalei forbindelse med pengetransporter (pengetransporterer)
a) Pengetransporterer skal opfylde falgende krav:
i) de maikke have veget straffet for overtraadel ser, som vedrarer denne type aktiviteter

ii) de skal vaare i besiddelse af en laggeattest, som viser, at de fysisk og mentalt er i stand til at
udfere arbejdet

iii) de skal med et vellykket resultat have fulgt en ad hoc-grunduddannelse pa mindst
[200 timer], heri ikke indbefattet eventuel uddannelsei brug af skydevaben.

Den ad hoc-grunduddannel se, der henvisestil i punkt iii), skal mindst omfatte [procedurer for
graanseoverskridende  pengetransport, relevante bestemmelser for  pengetransport,
forholdsregler i tilfadde af overfald, anvendelse af udstyr beregnet til pengetransport og regler
for samarbejde]. Der kraeves ligeledes en regel masssig traaning pa disse omrader.

b) Mindst én af pengetransportarerne i karetgiet skal kunne fremlasgge bevis for
sprogkundskaber pa mindst niveau A2 i det (de) officielle sprog, der benyttes i den (de)
medlemsstat(er), der krydses, og den (de) medlemsstat(er), hvor tjenesten ydes.

¢) Hvis ingen af pengetransportagrerne behersker det (de) officielle sprog, der anvendesi den
(de) medlemsstat(er), der krydses, eller i den (de) medlemsstat(er), hvor tjenesten ydes, skal
karetgjet via virksomhedens kontrolcentral vage i 1gbende radiokontakt med en person, som
kan fremlasgge bevis for sprogkundskaber pa mindst niveau B1 i det pagaddende sprog,
sdledes at det hele tiden er muligt at sikre en effektiv. kommunikation med de nationale
myndigheder.

D. Kgretgjetsudstyr

a) De anvendte karetgjer ska ale vage udstyret med et GPS-system.
Pengetransportvirksomhedens kontrolcentral skal til enhver tid kunne lokalisere karetgjerne

ngjagtigt.

b) Karetgierne skal veare udstyret med passende kommunikationsmidler, sdledes at der hele
tiden er mulighed for kontakt med kontrolcentralen for den virksomhed, der benytter
koretgjerne, og med de kompetente nationale myndigheder. Alarmnumrene il
politimyndighederne i de medlemsstater, der krydses, eller i den (de) medlemsstat(er), hvor
tjenesten ydes, skal forefindes om bord pa keretgjet.

c) Nar keretgierne er udstyret med intelligente systemer til neutralisering af pengesedler
(IBNYS), skal disse opfylde kravenei bilag[...].
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E. Forudgéende underretning af de nationale politimyndigheder

De foreliggende regler bergrer ikke anvendelsen af nationale regler, som kraever, at politiet pa
forhand skal underrettes om enhver pengetransport.

F. Procedurer for handtering af kontanter uden for pengetransportkeretgjet i den (de)
medlemsstat(er), hvor tjenesten ydes

De foreliggende regler berarer ikke anvendelsen af nationale regler for handtering af
kontanter uden for pengetransportkeretgjet i den pagad dende medlemsstat.

G. Gensidig underretning

a) Medlemsstaterne skal forelagyge de regler, der er naavnt under E og F, for Kommissionen
og skal omgaende underrette den om enhver aandring, der pavirker dem. Kommissionen skal
sikre, at disse regler offentliggeres via passende kanaler pa ale de officielle sprog i de
deltagende medlemsstater med henblik pa hurtigt at informere ale de akterer, der er
involveret i en gramseoverskridende pengetransport.

b) Medlemsstaterne skal fare et register over ale de virksomheder, til hvilke de har udstedt en
tilladelse til graaseoverskridende pengetransport, og skal underrette hinanden om dets
indhold. De skal ajourfgre registeret med enhver andring, der pavirker det, herunder
eventuelle beslutninger om at suspendere eller inddrage en tilladelse i medfer af artikel [...],
og skal omgéende underrette hinanden om &jourfaringen.

¢) En virksomhed, der er i besiddelse af en tilladelse til graaseoverskridende pengetransport,
skal i tilstraekkelig tid i forvejen underrette den udstedende myndighed om navnene pa den
(de) medlemsstat(er), hvor den gnsker at foretage pengetransport. Oprindel sesmedlemsstaten
skal derefter omgaende underrette den (de) pagad dende medlemsstat(er) om den forestédende
gramnseoverskridende aktivitet.

AFSNIT 2. SERLIGE REGLER, DER ER PLANLAGT FOR DE FIRE TILLADTE
TRANSPORTTYPER

A. Transport af pengesedler i et ikke-pansret karetg) eller keretg med pansret kabine,
som er udstyret med IBNS

Virksomheder, der er i besiddelse af en tilladelse til graanseoverskridende pengetransport, kan
foretage graanseoverskridende landevejstransport af eurosedler i dagtimerne ved hjadp af et
karetgj, som er udstyret med IBNS, forudsat at falgende betingelser er opfyldit:

a) karetgjet skal enten vaae af amindeligt udseende, eller dets kabine skal vage pansret og
vage forsynet med meget tydelige markeringer, som pa det (de) officielle sprog i den (de)
medlemsstat(er), der krydses, og i den (de) medlemsstat(er), hvor tjenesten ydes, viser, at det
er udstyret med et IBNS-system

b) det intelligente system til neutralisering af pengesedler skal vaae i overensstemmel se med
de principper, der er fastlagt i [bilag ...], og skal vaare godkendt i mindst én deltagende
medlemsstat

c) der skal vaae mindst to pengetransporterer i hvert karetgj, og disse skal vaae ubevadonede;
de maikke baare uniform, hvis det karetgj, hvori de befinder sig, er af almindeligt udseende
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d) en medlemsstat kan beslutte, at denne [artikel] ikke gadder for gramseoverskridende
landevejstransport af eurokontanter, der foretages pa dens omrade, forudsat at den ikke
tillader tilsvarende transportformer for indenlandske pengetransporter. Den pagaddende
medlemsstat skal meddele sin beslutning om ikke at anvende denne [artikel] til
Kommissionen, som sgrger for, at en tilsvarende meddelelse offentliggeres i Den Europadske
Unions Tidende. Den far virkning en maned efter offentliggerel sen.

B. Transport af pengesedler i et fuldt pansret karetgj, som ikke er udstyret med IBNS

Virksomheder, der er i besiddelse af en tilladel se til gramseoverskridende pengetransport, kan
foretage graanseoverskridende landevejstransport af eurosedler i dagtimerne ved hjadp af et
fuldt pansret keretgj, som ikke er udstyret med IBNS, forudsat at falgende betingelser er
opfyldt:

a) Pengetransportarerne skal overholde de eksisterende regler i den (de) medlemsstat(er), der
krydses, og i den (de) medlemsstat(er), hvor tjenesten ydes, for sa vidt angadr besiddelse af
skydevaben og den maksimale tilladte kaliber. Nar keretgjet kerer ind i en medlemsstat, der
ikke tillader pengetransportgrerne at vege bevabnede, skal eventuelle skydevaben, som
pengetransportererne er i besiddelse af, anbringes i en boks inden i keretgjet, som opfylder
den europadske standard [EN 1143-1]. Sadanne skydevaben skal forblive utilgeangelige for
pengetransportarerne under hele turen gennem denne medlemsstats omréde. De mé tages ud
af boksen, n&r keretgjet kerer ind i en medlemsstat, som tillader, at pengetransportarer er
bevadonede. Abning af boksen med skydevaben skal ske ved fjernbetjening fra keretgjets
kontrolcentral og pa betingelse af, at kontrolcentralen har konstateret, hvor keretgjet ngjagtigt
befinder sig.

b) Bevadonede pengetransportarer skal:

[Mulighed 1. vaae i besiddelse af en "europadsk vabenlicens for pengetransportaerer”.
Licensen udstedes til virksomheden ved hjadp af et dokument, som er i overensstemmelse
med modellen i bilag [...]. Denne licens udstedes efter anmodning til pengetransportarer, der
er i besiddelse af en vabentilladelse udstedt i overensstemmelse med gaddende national
lovgivning, og som er ansat i en virksomhed, der er i besiddelse af en tilladelse til
gramnseoverskridende pengetransport, og den skal udstedes af den medlemsstat, der udstedte
tilladel sen til graanseoverskridende pengetransport.

Pengetransportgrerne  skal  kunne forevise den europadske vabenlicens for
politimyndighederne, hvis der foretages kontrol i forbindelse med den graanseoverskridende
landevejstransport af eurokontanter. Bevadnede pengetransporterer skal have modtaget
mindst [30] timers undervisning i brug af skydevaben og skal derefter tramesi brugen af disse
mindst [en gang om &ret] ]

[Mulighed 2: ansgge om en vabentilladelse hos de nationale myndigheder i den (de)
medlemsstat(er), der krydses og/eller den medlemsstat, hvor tjenesten ydes, nar disse
medlemsstater tillader, at pengetransportarer er bevagnede.]

c) Der skal vage mindst tre pengetransporterer i hvert karetgj. De skal bage skudsikre veste,
som mindst kan modsta projektiler af typen 44 Magnum og opfylder standard [NI1JI11A] eller
tilsvarende.
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d) De dele af karetgjet, hvor pengetransportererne befinder sig, skal mindst vaare udstyret med
en pansring, som kan modsta skud fra skydevaben af typen Kalachnikov/AK47 og opfylder
standard [EN 1522, klasse FB4+] eller tilsvarende.

C. Transport af pengesedler i et fuldt pansret karetgj, som er udstyret med IBNS

Virksomheder, der er i besiddelse af en tilladelse til graanseoverskridende pengetransport, kan
foretage graanseoverskridende landevejstransport af eurosedler i dagtimerne ved hjadp af et
fuldt pansret keretgj, som er udstyret med IBNS, hvis betingelserne i afsnit 2, punkt B og
A b), er opfyldt. Karetgjet skal endvidere vaae forsynet med meget tydelige markeringer, som
pa det (de) officielle sprog i den (de) mediemsstater(er), der krydses, og i den (de)
medlemsstat(er), hvor tjenesten ydes, angiver, at det er udstyret med IBNS.

Der skal vaare mindst to pengetransporterer i hvert karetg.
D. Transport af manter

Virksomheder, der er i besiddelse af en tilladelse til graanseoverskridende pengetransport, kan
foretage gramseoverskridende landevejstransport af euromenter i dagtimerne ved hjadp af et
karetgj, som udelukkende transporterer menter, forudsat at f@lgende betingel ser er opfyldt:

a) Karetgjets kabine skal vage pansret, og keretgjet skal vaae forsynet med meget tydelige
markeringer, som pa det (de) officielle sprog i den (de) mediemsstat(er), der krydses, og i den
(de) medlemsstat(er), hvor tjenesten ydes, angiver, at det kun transporterer menter.

b) Der skal vaae mindst to pengetransporterer i hvert keretg) [og disse skal veage
ubevadonede].

Transporter, som omfatter bade manter og pengesedler, er omfattet af artikel 8, 9 eller 10,
afhaangig af den anvendte type karetgj.

AFSNIT 3. DIVERSE
A. Definitioner

a) Ved "gramseoverskridende landevejstransport af eurokontanter" forstas erhvervsmaessig
transport med karetg) af pengesedler og/eller manter fra en deltagende medlemsstat, der har
udstedt en tilladelse til gramseoverskridende pengetransport, som defineret i denne
[forordning], med henblik pa at levere eurosedler og/eller manter til, eller afhente dem hos, en
eller flere kunder, som befinder sig i en eller flere andre deltagende medlemsstater samt |
oprindel sesmedlemsstaten.

b) Ved ‘"intelligent system til neutralisering af pengesedler (IBNS)" forstas
pengeseddel beholdere til "end-to-end" anvendelse (dvs. uafbrudt beskyttelse af pengesedierne
fra et sikret omrade til et andet ved et system til neutralisering af pengesedlerne) udstyret med
en mekanisme, som permanent neutraliserer pengesedierne, hvis der gares et uautoriseret
forsag pa at dbne beholderen.

c) Ved ‘'oprindelsesmedlemsstat” forstdss den medlemsstat, pa hvis omrade
pengetransportvirksomheden er etableret, og hvor start- og slutpunktet for den tur, som
pengetransportkaretgj et tilbagelaegger, befinder sig. Pengetransportvirksomheden anses for at
vage etableret, hvis den rent faktisk udever en gkonomisk aktivitet, som omhandlet i
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traktatens artikel 43, i en ubegramset periode og ved hjadp af en stabil infrastruktur, hvorfra
servicevirksomheden rent faktisk udegves.

d) Ved "tilladelse til gramseoverskridende pengetransport” forstas en tilladelse, som har de
fysiske karakteristika, der er angivet i bilag [...] til denne [forordning], og som bemyndiger
indehaveren til at foretage graanseoverskridende landevejstransport af eurokontanter mellem
deltagende medlemsstater i overensstemmelse med de betingelser, der er fastsat i denne
[forordning].

e) Ved "amindeligt karetgj" forstas et keretgj, der har et normalt udseende og ikke har nogen
tydelige tegn pd, at det tilherer en pengetransportvirksomhed, eller at det anvendes il
pengetransport.

f) Ved "pengetransporterer” forstds de ansatte, der er uddannet til at kere det karetgj, hvori
pengene transporteres, eller til at beskytte karetgjets indhold.

g) Ved "medlemsstat, der krydses' forstas en eller flere medlemsstater ud over virksomhedens
oprindel sesmedlemsstat, som skal krydses af pengetransportkeretgjiet for at nd den (de)
medlemsstat(er), hvor tjenesten ydes.

h) Ved sprogniveau "A2" og "B1" forstds de niveauer, der er fastsat i Europarddets fadles
europad ske referenceramme for sprog.

i) Ved transport "i dagtimerne” forstas transport, der foretages mellem kl. [6:00] og [22:00].

j) Ved "transport fra punkt til punkt" forstas transport fra et sikkert sted til et andet sikkert
sted uden stop undervejs.

k) Ved "officielt sprog" forstas det (de) officielle fadlesskabssprog, der anvendes af de lokale
myndigheder og befolkningen i de omréder, hvor pengetransporten foregar.

B. Sanktioner

Nar de kompetente nationale myndigheder konstaterer, at der er sket en overtrasdelse af en af
betingel serne for udstedelsen af tilladelsen til graanseoverskridende pengetransport, skal den
myndighed, der har udstedt tilladelsen, tradfe beslutning om, hvorvidt der skal gives en
advarsel til den pagaddende virksomhed, om tilladelsen skal suspenderes i en periode pa
mellem [to uger og to maneder], eller om tilladelsen skal inddrages fuldstaendigt, alt afhaangig
af arten og alvoren af overtraadelsen. Den myndighed, der har udstedt tilladelsen, kan ogsa
forbyde den pagaddende virksomhed at ansgge om en ny tilladelse i en periode pa op til
[5 a&r].

Den medlemsstat, der krydses, eller hvor tjenesten ydes, skal underrette de kompetente
nationale myndigheder i oprindelsesmedlemsstaten om eventuelle overtraadelser af denne
[forordning]. Den medlemsstat, der krydses, eller hvor tjenesten ydes, kan suspendere
virksomhedens ret til at foretage landevejstransport af eurokontanter pa sit omrade i en
periode pa hgjst [en maned], hvis bestemmelserne i denne [forordning] vedrarende
minimumsreglerne for antallet af pengetransportarer pr. keretg eller vedrgrende skydevaben
ikke er blevet overholdt, mens man afventer, at den myndighed i oprindel sesmedlemsstaten,
der har udstedt tilladelsen, tradfer en beslutning.

C. Revision
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Kommissionen skal aflasgge rapport til Radet om gennemfarelsen af denne [forordning]
senest [to ar efter dens ikrafttraaden] og derefter én gang hvert femte ar.

D. Sikkerhedsforanstaltninger i ngdsituationer

a) | tilfadde af et hastende problem, som i vassentlig grad pavirker sikkerheden i forbindelse
med pengetransporter, kan en medlemsstat — som undtagel se fra de generelle bestemmelser —
treeffe midlertidige sikkerhedsforanstaltninger, som gér videre end dem, der er fastsat i
nagvagende regler. Disse midlertidige foranstaltninger skal vedrare alle pengetransporter,
skal vage gaddende i hgjst fire uger og skal omgdende anmeldes til Kommissionen.
Kommissionen skal sgrge for, at de hurtigt offentliggeres.

b) En forlaangelse af de midlertidige foranstaltninger, der er omhandlet i punkt @) ovenfor, ud
over en periode pa fire uger skal vame betinget af en forudgdende tilladelse fra
Kommissionen.

E. Anden fadlesskabslovgivning

Denne [forordning] bergrer ikke anvendelsen af den eksisterende fadlesskabslovgivning,
navnlig med hensyn til arbejdsvilkar, sundhed og sikkerhed pa arbejdspladsen samt transport.

F. Intelligent system til neutralisering af pengesedler (IBNS)

Sa laange der ikke findes en specifik europadsk standard, skal IBNS-systemet vaae godkendt i
én deltagende medlemsstat. Det skal endvidere opfylde falgende minimumsbetingel ser:

e IBNS-systemet skal vage udstyret med en anordning, der konstant kan overvage, at de
forudprogrammerede instrukser overholdes, og a unormale handelser opdages.
Pengetransportgrerne ma  ikke  kunne dbne IBNS-systemet uden for de
forudprogrammerede tidsrum og/eller steder.

e IBNS-systemet skal - i tilfadde af at der geres et uautoriseret forsesg pa at adbne
containeren- vage i stand til permanent at neutralisere (dvs. gere uegnet il
kontanttransaktioner) mindst 20 % af overfladearedlet pd begge sider af 100 % aof
pengesedierne med blak, der ikke kan fjernes, og som er uigennemsigtig, eller ved hjadp
af andre metoder. Hvis der anvendes blagk, ma denne ikke i vaesentlig grad nedbrydes med
tiden, eller nar den udsadtes for varme eller lys.

G. Europar adets fadles refer enceniveauer

Sprogbruger pé niveau B1: kan forstd hovedpunkterne i en klar normal fremstilling om
velkendte emner, man regelmessigt steder pa i forbindelse med arbejde, skole,
fritidsaktiviteter osv. Kan klare de fleste af de situationer, som normalt opstér under rejser i
omrader, hvor sproget tales. Kan producere en ukompliceret, sammenhaangende tekst om
dagligdags emner og emner af personlig interesse. Kan beskrive oplevelser og begivenheder,
drgmme, hab og ambitioner samt kort begrunde og forklare holdninger og planer.

Sprogbruger pa niveau A2: kan forsta satninger og hyppigt anvendte udtryk, der omhandler
forhold af umiddelbar betydning (f.eks. meget basale informationer om personlige og
familiaae forhold, indkab, lokal geografi, beskadtigelse). Kan kommunikere i ukomplicerede
0g rutineprasgede situationer, der kraever en enkel og direkte udveksling af information om
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velkendte og rutineprasgede forhold. Kan med enkle udtryk beskrive sider af sin baggrund, sit
neamiljg samt udtrykke sine umiddelbare behov.
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