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2008/0127 (COD)

FORSLAG TIL EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om aendring af forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004, (EF) nr. 551/2004 og
(EF) nr. 552/2004 for at forbedre det europaaske luftfartssystems praestationer og

baer edygtighed
(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaaske Fadlesskab, saalig artikel 80,

stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg',

under henvisning til udtalelse fra Regionsudval get?,
efter proceduren i traktatens artikel 2513, og
ud fra felgende betragtninger:

(D)

)

©)

(4)

Gennemferelsen af den fadles transportpolitik kraever et effektivt lufttrafiksystem, der
ger det muligt at afvikle lufttrafikken sikkert, regelmasssigt og basredygtigt, saledes at
den frie bevaggelighed for varer, personer og tjenesteydel ser |ettes.

Med Europa-Parlamentets og Radets vedtagelse af forordning (EF) nr. 549/2004 of
10. marts 2004 om rammerne for oprettelse af et fadles europadsk luftrum?, forordning
(EF) nr. 550/2004 af 10. marts 2004 om udevelse af Iuftfartstjenester i det fadles
europadske |uftrum®, forordning (EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004 om organisation
og udnyttelse af det fadles europadske luftrum®, og forordning (EF) nr. 552/2004 af
10. marts 2004 om interoperabilitet i det fadles europadske lufttrafikstyringsnet’ (den
farste lovpakke om et fadles europadsk luftrum) er der fastlagt et solidt retsgrundlag
for et homogent og sikkert [ufttrafikstyringssystem (ATM-system).

For at feardiggare arbejdet med at oprette det fadles europadske luftrum ma der
vedtages yderligere foranstaltninger pa fadlesskabsniveau bl.a. for at forbedre det
europadske luftfartssystems preestationer pa centrae omrader sdsom sikkerhed,
kapacitet, effektiv afvikling af flytrafikken og omkostningseffektivitet og milj@ inden
for de overordnede sikkerhedsmal.

Som reaktion pa talrige anmodninger fra erhvervslivet, medlemsstaterne og andre
interessenter om at forenkle og effektivisere lovrammen for luftfart i Europa blev
Gruppen pa Hgjt Plan vedrgrende de Fremtidige Regler for Europadsk Luftfart (i det
falgende benaavnt "gruppen pa hgjt plan") oprettet i november 2006. Gruppen, der
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9)

(10)

(11)

(12)

(13)

bestod af repraesentanter for de fleste interessentgrupper, forelagde en rapport i juli
2007 med en rakke henstillinger til forbedringer af det europadske luftfartssystems
prasstationer og ledelse.

Radet for Den Europadske Union opfordrede pa sit mede den 7. april 2008
Kommissionen til i overensstemmelse med henstillingerne fra gruppen pa hgjt plan at
udarbgde en samlet systemtilgang i overensstemmelse med gate-to-gate-konceptet for
at fremme sikkerheden, forbedre lufttrafikstyringen (ATM) og @ge omkostnings-
effektiviteten.

| Radets forordning (EF) nr. 219/2007 af 27. februar 2007 om oprettelse of et
fadlesforetagende til  udvikling a en ny generation af det europadske
lufttrafikstyringssystem (SESAR)°® opfordres der til, at en ATM-masterplan udarbejdes
og gennemfares. Gennemfarelsen af ATM-masterplanen forudsadter lovbestemmel ser
til stette for udviklingen, indfagrelsen og finansieringen af nye koncepter og
teknologier. Dette ber munde ud i et system bestdende af fuldt harmoniserede og
interoperable komponenter, der sikrer effektive [ufttransportaktiviteter i Europa.

Gruppen pa hgjt plan tillagde i sin henstilling miljget samme betydning som sikkerhed
og effektivitet i luftfartssystemet og insisterede pa, at erhvervslivet og regel udstedere
bar samarbejde for at sikre, at ATM bidrager mest muligt til baaredygtighed.

For at sikre et sammenhaangende og forsvarligt tilsyn med luftfartstjenesterne i Europa
ber de nationale tilsynsmyndigheder garanteres en tilstragkkelig uafhaangighed og
tilstraekkelige midler.

Arbejdsmarkedets parter ber informeres bedre og hares om alle foranstaltninger, der
har vigtige sociale virkninger. Sektordialogudvalget, der er nedsat i henhold til
Kommissionens afgerelse 98/500/EF af 20. maj 1998 om oprettelse af sektordialog-
udvalg til fremme af dialogen mellem arbejdsmarkedets parter p& europadsk plan®, ber
ligeledes hares.

For at forbedre preestationerne inden for ATM og luftfartstjenester (Air Navigation
Services, ANS) ma der etableres en ramme for definition, gennemferelse og
handhaavelse af bindende praestationsmal pa centrale prasstationsomrader i tréd med de
politikker, der er opstillet af Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO).
En egnet mekanismetil at indberette, undersgge, evaluere og udbrede dataover ATM's
0og ANS prastationer sammen med relevante opmuntrende og afskraskkende
foranstaltninger for at fremme maopfyldelsen bar nedvendigvis vaae en del af en
sadan ramme.

Den farste lovpakke om et fadles europadsk luftrum ma tilpasses til de tekniske
fremskridt.

Det bar praxiseres, a medlemsstater ikke kan afvise at udpege en luftfartstjeneste-
udever med den begrundelse, at denne er etableret i en anden medlemsstat eller er gjet
af statsborgere i denne medlemsstat.

De funktionelle luftrumsbl okke er en vaesentlig forudssgning for at styrke samarbejdet
mellem |uftfartstjenesteudgvere med henblik pa at forbedre prasstationer og skabe

EUT L 64 af 2.3.2007, s. 1.
EUT L 225 af 12.8.1998, s. 27. Senest amdret ved Kommissionens forordning (EF) nr. 1792/2006 (EUT
L 362 af 20.12.2006, s. 1).
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

synergi. Medlemsstaterne ber etablere funktionelle luftrumsblokke senest ved
udgangen af 2012.

Hvis prasstationsforbedringer, bl.a gennemferelsen af ATM-masterplanen, kraever
ressourcer udover, hvad der for gjeblikket er til radighed, begr der fastsates
bestemmel ser om finansiering af fadles projekter.

| rapporterne fra Eurocontrols prasstationsvurderingskommission og i den endelige
rapport fra gruppen pa hgjt plan bekradtes det, at rutenettet og luftrumsstrukturen ikke
kan udvikles isoleret i hver medlemsstat, eftersom ale medlemsstater er en
integrerende del af det europadske lufttrafikstyringsnet (EATMN) bade inden for og
uden for Fedlesskabet.

Der bar derfor etableres et gradvist mere integreret operativt luftrum for den almene
[ufttrafik.

En europaask flyveinformationsregion (EFIR), der omfatter luftrummet under
medlemsstaternes ansvarsomrade, ber lette en fadles planlegning og integrerede
operationer med henblik pa at overvinde regionale flaskehal se.

Luftrumsbrugerne har ikke ale de samme betingelser med hensyn til adgang til og fri
bevegelighed i Fadlesskabets luftrum. Dette skyldes manglen p& harmoniserede
fodlesskabsregler for |uftfart, isse en harmoniseret |uftrumsklassifikation.
Kommissionen bgr derfor harmonisere disse regler pa grundlag af ICAO's standarder.

EATMN bar udformes og gennemferes med sigte pa effektivitet, sikkerhed og milje-
maessig baaedygtighed i det samlede lufttrafiknet. Som det blev fremhaavet i rapporten
fra Eurocontrols praestationsvurderingskommission om evaluering af initiativer vedrg-
rende funktionelle luftrumsblokke og deres bidrag til praestationsforbedring, kan dette
bedst sikres via en samordnet styring af lufttrafiknettet pa fad | esskabsniveau.

Det er afgerende at skabe en fadles, harmoniseret luftrumsstruktur i relation til ruter, at
basere den nuvaaende og fremtidige organisation af luftrummet pa fadles principper,
at sikre en gradvis gennemfarelse af ATM-masterplanen, at optimere udnyttelsen af
begramsede ressourcer for at undga unadvendige omkostninger til udstyr og at
udforme og styre luftrummet efter harmoniserede regler. Til dette formd ber
Kommissionen vage ansvarlig for at vedtage de ngdvendige regler og gennemfarel ses-
bestemmel ser med retligt bindende virkning.

Gruppen pa hgjt plan henstillede til, at der opbygges nye eller forbedrede funktioner
pa det eksisterende grundlag, og Eurocontrol gives yderligere befgjelser, samtidig med
at Fadlesskabet positioneres som fadles regeludsteder, og princippet om adskillelse af
regeludstedelse fra tjenesteudevelse efterkommes. | overensstemmelse hermed bar
Kommissionen overlade det til et reformeret Eurocontrol, som omfattes af nye
reguleringsordninger, at udfere opgaver i relation til de i foregdende betragtning
naevnte funktioner, som ikke indebazrer, at der skal vedtages bindende, generelle
foranstaltninger, eller at der skal foretages politiske vurderinger. Eurocontrol ber
udfare disse opgaver pd en upartisk og omkostningseffektiv made og med fuld
inddragelse af luftrumsbrugere og luftfartstjenesteudavere.

Der bar tradfes passende foranstaltninger til at effektivisere |ufttrafikreguleringen for
at bista eksisterende operationelle enheder, herunder Eurocontrols centrale trafikregu-
leringsenhed (CFMU), med at sikre effektive flyveoperationer. Desuden fremhaeves
behovet for at sikre overensstemmelse mellem flyveplaner og slots i lufthavne i
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(27)
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(29)

meddelelsen fra Kommissionen om en handlingsplan for kapacitet, effektivitet og
sikkerhed i Europas lufthavne™.

Manglen pa moderne, komplet og tidstro luftfartsinformation af hgj kvalitet har
indflydelse pa sikkerheden og skaber ulige vilkar for luftrumsbrugere med hensyn til
adgang til Fadlesskabets luftrum og deres frie bevaggelighed inden for dette. Med
ATM-masterplanen for gje bar Fadlesskabet tage initiativ til at modernisere denne
sektor i samarbejde med Eurocontrol og sikre, at brugere kan fa adgang til disse data
via et fadles offentligt kontaktpunkt, der leverer en moderne, brugervenlig og valideret
integreret briefing.

For at undga ungdvendige administrative byrder og overlappende verifikations-
procedurer ber certifikater, som udstedes efter Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om fadles regler for civil luftfart og
om oprettelse af et europadsk |uftfartssikkerhedsagentur, og om ophaevelse af Rédets
direktiv 91/670/E@F, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF™,
godkendes i forbindelse med anvendelsen af naavaaende forordning, nar de gadder for
komponenter eller systemer.

Gruppen pa hgjt plan anbefalede i sin endelige rapport til Kommissionen, at SESAR-
programmet specifikt ber beskadtige sig med definitionen af interoperable procedurer,
systemer og informationsudveksling internt i Europa og med resten af verden. Dette
ber ogsd omfatte opstilling af relevante standarder og udpegning af nye gennem-
farelsesregler eller fadlesskabsspecifikationer i forbindelse med det fadles europaaske
[uftrum.

De nagdvendige foranstaltninger til gennemferelse af denne forordning ber vedtages i
overensstemmelse med i Radets afgarel se 1999/468/EF om fastsadtelse af de neamere
vilkér for udevelsen af de gennemfarel sesbefgjelser, der tillaagges K ommissionen'?,

Kommissionen bgr bl.a. have befgjelse til at tilpasse foranstaltninger som feglge af den
tekniske eller operationelle udvikling og fastsadte grundlaeggende kriterier og
procedurer for udegvelsen af nogle af styringsnettets funktioner. Da der er tale om
generelle foranstaltninger, der har til forma at aandre ikke-vassentlige bestemmelser i
forordningen eller at supplere den med nye ikke-vaesentlige bestemmelser, skal de
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5ai afgarel se 1999/468/EF.

N&r det er tvingende nadvendigt, at sagen skal behandles sa hurtigt, at fristerne i
forbindelse med forskriftsproceduren med kontrol ikke kan overholdes, ber
Kommissionen kunne anvende den hasteprocedure, der er fastlagt i artikel 5a, stk. 6, i
afgerel se 1999/468/EF.

Forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004, (EF) nr. 551/2004 og (EF) nr.
552/2004 ber derfor andres tilsvarende -

UDSTEDT FZLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

| forordning (EF) nr. 549/2004 foretages f@l gende aandringer:
1) Artikel 1, stk. 1, affattes sdledes:

10
11
12

K OM (2006) 819.
EUT L 79 af 19.3.2008, s. 1.
EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. /Endret ved beslutning 2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).



" 1. Formalet med initiativet vedrgrende oprettelse af et fadles europad sk luftrum er at
forbedre lufttrafikkens nuvaarende sikkerhedsstandarder, at bidrage til en bagedygtig
udvikling af lufttrafiksystemet, og at forbedre praestationerne generelt inden for
systemet af lufttrafikstyring (ATM) og luftfartstjenester (Air Navigation Services,
ANS) for den almene lufttrafik i Europa for derigennem at tilgodese alle luftrums-
brugeres behov. | den sammenhsang fastssdtes et harmoniseret regelsasd for
oprettelsen af det fadles europadske luftrum ved denne forordning.”

2) | artikel 2 foretages falgende aandringer:
a)  Punkt 8 affattes sdledes:
"8. "luftrumsbrugere": operaterer af luftfartgjer, der opererer i amen lufttrafik”
b)  Punkt 10 affattes sdledes:

"10. "lufttrafikstyring (ATM)": de samlede luftbarne og jordbaserede funktioner
(lufttrafiktjenester, luftrumsstyring og lufttrafikregulering), der kreeves for at sikre, at
|uftfartgjer kan operere sikkert og effektivt i alle faser af en flyvning”

c) Fealgende indsadtes som punkt 13a:

“13a. "ATM-masterplanen”: den plan, som Radet skal godkende i overensstemmelse
med artikel 1, stk. 2, i R&dets forordning (EF) nr. 219/2007”

d)  Punkt 21 udgar.
€)  Punkt 22 affattes sdledes:

"22. "fleksibel udnyttelse af luftrummet”: et luftrumsstyringskoncept, der anvendes i
ECAC-omrédet (ECAC - Den Europadske Konference for Civil Luftfart), pa
grundlag af "Airspace Management Handbook for the Application of the Concept of
the Flexible Use of Airspace", som er udgivet af Eurocontrol”

f)  Punkt 25 affattes siledes:

"25. "funktionel luftrumsblok": en luftrumsblok, som er baseret pa operationelle
krav og er oprettet uden hensyntagen til landegraaser, hvori udevelsen af
luftfartstjenester og tilknyttede stattefunktioner er optimeret og/eller integreret”

g)  Punkt 37 udgar.
3) Artikel 4 affattes sdledes:
“Artikel 4
Udpegning af nationale tilsynsmyndigheder og disses uafhaangighed

1. Efter eget valg udpeger eller opretter medlemsstaterne i fadlesskab eller hver for
sig et eller flere organer som deres nationale tilsynsmyndighed til at varetage de
opgaver, som pahviler en sddan myndighed i henhold til denne forordning og de
foranstaltninger, der er omhandlet i artikel 3, stk. 1.

2. Medlemsstaterne sarger for, at de nationale tilsynsmyndigheder under udferelsen
af dei stk. 1 omhandlede opgaver som minimum er funktionelt uafhaangige af enhver
anden offentlig eller privat enhed.

3. Medlemsstaterne serger for, at de nationale tilsynsmyndigheder udever deres
befgjelser pa en uvildig og gennemskuelig méde. De sarger ogsa for, at de nationale
tilsynsmyndigheders personale og ledelse handler uafhaangigt, uvildigt og
gennemskueligt.



4. Medlemsstaterne serger for, at de nationale tilsynsmyndigheder réder over
tilstraskkelige menneskelige og finansielle ressourcer til at udfere deres opgaver.

5. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen navne og adresser pa de nationae
tilsynsmyndigheder samt aandringer heraf og anfaerer, hvilke foranstaltninger der er
truffet for at sikre, at stk. 2, 3 og 4 overholdes.”

4) Artikel 5, stk. 4, erstattes af felgende stykker:

"4, Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og artikel 7 i
afgarel se 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

5. Nér der henvisesttil dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1, 2, 4 og 6, og artikel 7
| afgarelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.”

5) Artikel 6 affattes sdledes:
“Artikel 6
Réadgivende organ for luftfart

Uden at dette bergrer udvalgets og Eurocontrols rolle, nedsadter Kommissionen et
"radgivende organ for luftfart”, der bestar af luftfartstjenesteudevere, sammens ut-
ninger af luftrumsbrugere, lufthavne, fabrikanter og faglige sammenslutninger.
Organet har til opgave at radgive Kommissionen om gennemferelsen af det fadles
europad ske luftrum.”

6) Artikel 8 affattes sdledes:
“Artikel 8
Gennemfar el seshestemmel ser

1. Kommissionen vedtager gennemfarelsesbestemmelser, ndr dette udtrykkeligt er
fastlagt i nearvaarende forordning eller i de forordninger, der er omhandlet i artikel 3,
eller n&r det af andre grunde er ngdvendigt for at opfylde formdlene med disse
forordninger.

2. Med henblik pa udarbejdelse af gennemfarel sesbestemmel ser kan Kommissionen
udstede mandater til Eurocontrol med angivelse af de opgaver, der skal udferes, og
tidsplanen herfor. Den bestradber sig i den forbindelse pa at fa det bedste ud af
Eurocontrols ordninger for inddragelse og hering af alle bergrte parter, for sa vidt
som disse ordninger er i overensstemmelse med Kommissionens praksis med hensyn
til gennemskuelighed og haringsprocedurer og ikke strider mod dens institutionelle
forpligtelser. Kommissionen handler efter proceduren i artikel 5, stk. 2.

3. Pagrundlag af det i medfer af stk. 2 udferte arbejde tradfes der efter proceduren i
artikel 5, stk. 3, afgarelse om anvendelse af resultatet i Fadlesskabet og om fristen for
gennemfarelse heraf.

4. Efter proceduren i artikel 5, stk. 3, kan Kommissionen vedtage alternative
foranstaltninger for at nAmalet for det pagad dende mandat:

a)  hvis Eurocontrol ikke kan acceptere et mandat, som det har faet udstedt
efter stk. 2, eller

b)  hvis Kommissionen i samrad med udvalget finder, at:

i) det arbejde, der udferes pa grundlag af et sddant mandat, ikke
forlgber tilfredsstillende under hensyn til den fastsatte frist, eller
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i)  arbegdetsresultat ikke er fyldestgerende.

5. Kommissionen handler efter proceduren i artikel 5, stk. 3:

a)

b)

nar Kommissionen beslutter ikke at udstede et mandat til Eurocontrol
efter stk. 2, eller

nar de gennemfarel sesbestemmel ser, der skal vedtages, ikke henharer
under Eurocontrol.”

7) | artikel 10 foretages felgende aandringer:

a)

b)

Andet afsnit, andet led, affattes sdledes:
“- ale grupper af luftrumsbrugere”

Tredje af snit affattes siledes:

“Hearingen af interessenterne skal navnlig omfatte udvikling og indfarelse
af nye koncepter og teknologier i det europad ske lufttrafikstyringsnet og
skal omfatte mekanismer med henblik pa en passende inddragel se af
sektordialogudvalget, der er nedsat i henhold til Kommissionens

afgarel se 98/500/EF*.”

* EFT L 225 af 12.8.1998, s. 27.
8) Artikel 11 affattes sdledes:

“Artikel 11

Praestationsordning

1. Kommissionen opretter en praestationsordning for at forbedre |uftfartstjenesters og
netfunktioners praestationer i det fadles europadske luftrum. Ordningen skal bl.a.
omfatte falgende elementer:

a)

b)

f)

periodisk gennemgang, overvagning og benchmarking af luftfarts-
tjenesters og netfunktioners praestationer samt ad hoc-undersggelser af
specifikke spargsmal

procedurer og ansvarsomrader med hensyn til indsamling, validering,
undersggelse og udbredelse af data om luftfartstjenesters og netfunk-
tioners praestationer fra alle relevante parter, herunder lufthavnsopera-
terer, lufthavnskoordinatorer, |uftfartstjenesteudavere, |uftrumsbrugere,
national e tilsynsmyndigheder, medlemsstater og Eurocontrol

egnede centrale prasstationsomrader pa grundlag af ICAO'’s dokument nr.
9854 "Global Air Traffic Management Operational Concept”**, der om
nadvendigt tilpasses for at tage hensyn til de specifikke behov i det fadles
europad ske luftrum og relevante mal for disse omrader

central e prasstationsindikatorer til praestationsmaling og malfastsadttelse

fastsadttelse of fadlesskabsdackkende prasstationsmadl, deres respektive
referenceperiode pa mindst tre & og hgjst fem ar, og egnede
konvergenskriterier i overensstemmelse med den i artikel 5, stk. 3,
omhandlede procedure

kriterier for de nationale tilsynsmyndigheders udarbejdelse af nationale
eller regionale praestationsplaner. Disse planer skal navnlig:

- bygge pa tjenesteudavernes forretningspl aner
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- omhandle alle omkostningskomponenter i det nationale eller regionae
omkostningsgrundlag

- inddrage bindende praestationsmal, der harmonerer med de
fad | esskabsdaskkende praestationsmal

- laggges ud til hering blandt |uftfartstjenesteudavere og repraesentanter
for luftrumsbrugere samt lufthavnsoperatarer og
lufthavnskoordinatorer

g) kriterier og procedurer til vurdering, godkendelse, overvagning og
handhaevelse af de nationale eller regionale praestationsplaner, herunder:

i) Kommissionens vurdering af de nationde eller regionae
presstationsplaner for at sikre, at de som minimum tilsammen
opfylder fadlesskabsmalene

i)  Kommissionens godkendelse af de nationale eller regionae
praestationsplaner i overensstemmelse med den i artikel 5, stk. 3,
omhandlede procedure

iii) overvagning af gennemferelsen af de nationae eller regionale
praestationsplaner, herunder egnede varslingssystemer

iv) vurdering af, om praestationsmalene opfyldes, hvert & og ved
referenceperiodens afslutning, samt fastszdtelse af nye mal for den
efterfelgende referenceperiode

v)  afhjadpende foranstaltninger, herunder passende opmuntrende og
af skraskkende foranstaltninger, som medlemsstaterne kan benytte,
hvis de nationale eller regionale mal ikke opfyldes hvert ar eller
ved referenceperiodens afslutning.

2. Uden at dette i gvrigt indskraanker udvalgets rolle, kan Kommissionens udpege
Eurocontrol eller en anden kompetent offentlig enhed til at fungere som et
" praestationsvurderingsorgan”. Praestationsvurderingsorganet har til opgave at bista
Kommissionen ved gennemferelsen af den i stk. 1 naevnte praestationsordning.
Kommissionen sgrger for, at prasstationsvurderingsorganet handler uafhaangigt ved
udferelsen af de opgaver, det har faet overdraget af Kommissionen.

3. Kommissionen vedtager udferlige gennemfarelsesbestemmelser til naavaearende
artikel i overensstemmelse med artikel 8.”

** Fearste udgave 2005.

9) Artikel 12, stk. 4, affattes sdledes:

4. Rapporterne skal indeholde en evaluering af resultaterne af de foranstaltninger,
der er truffet i medfer af denne forordning, herunder relevant information om
udviklingen i sektoren, og navnlig de gkonomiske, miljgmaessige, sociale,
beskadtigel sesmasssige og teknologiske aspekter, samt om tjenesternes kvalitet, i
forhold til de oprindelige mal og de fremtidige behov.”

Artikel 2

| forordning (EF) nr. 550/2004 foretages f@l gende aandringer:
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1) Artikel 2, stk. 3, affattes sil edes:

3. N&r der er tale om funktionelle luftrumsblokke, som stragkker sig over luftrum,
der hgrer under mere end én medlemsstats ansvarsomrade, indgar de bergrte
medlemsstater en aftale om det tilsyn, der er omhandlet i denne artikel, for sa vidt
angdr de Iuftfartstjenesteudevere, der udever tjenester i forbindelse med de
pagaddende |uftrumsblokke. Disse medlemsstater bestrasber sig endvidere pa at
indga en aftale om det tilsyn, der er omhandlet i denne artikel, hvori de gensidigt
anerkender de dlerede udferte tilsynsopgaver, ogsA hvad angar
|uftfartstjenesteudevere, som opererer i en anden medlemsstat end den, hvor de har
deres hovedaktivitetssted.”

2) Artikel 4 affattes sdledes:
“Artikel 4
Sikkerhedskrav

Kommissionen vedtager efter proceduren i rammeforordningens artikel 5, stk. 3,
gennemferel sesbestemmelser, som inddrager relevante bestemmelser i Eurocontrols
sikkerhedskrav (Eurocontrol Safety Regulatory Requirements - ESARR) og
efterfglgende andringer af disse krav, der falder inden for denne forordnings
anvendel sesomrade, om ngdvendigt med passende tilpasninger og forbedringer.”

3) Artikel 5 udgar.
4) Artikel 7, stk. 6, affattes saledes:

"6. Uden at det bergrer artikel 8 og 9, giver udstedelsen af et certifikat
luftfartstjenesteudevere mulighed for at tilbyde deres tjenester til medlemsstater,
andre |uftfartstjenesteudavere, luftrumsbrugere og lufthavne i Fadlesskabet.”

5) | artikel 8 foretages felgende aandringer:
a)  Stk. 1 affattes sdledes:

”1. Medlemsstaterne sikrer for sa vidt angar luftrummet under deres ansvarsomréde,
at der udeves lufttrafiktjenester med eneret inden for specifikke luftrumsblokke. Med
henblik herpa udpeger medlemsstaterne en |ufttrafiktjenesteudever, som er indehaver
af et certifikat, der er gyldigt i Fadlesskabet.

En medlemsstat ikke kan afvise at udpege en luftfartstjenesteudaver med den
begrundelse, at dens nationale retsregler tilsiger, at |ufttrafiktjenesteudgvere, som
udever tjenester i et [uftrum, der harer ind under denne medlemsstats ansvarsomrade:

a) skal ges, enten direkte eler i kraft af en eermagoritet, af denne
medlemsstat eller dennes statsborgere, eller

b) skal have deres hovedaktivitetssted eller vedtaagtsmaessige hjemsted pa
denne medlemsstats omrade, eller

c) alene mabenytte faciliteter i denne medlemsstat.”
b)  Stk. 4 affattes sdledes:

"4, For sA vidt angdr de funktionelle luftrumsblokke, som er oprettet i medfer af
artikel 9a, og som strakker sig over luftrum, der hgrer ind under mere end én
medlemsstats ansvarsomrade, udpeger de bergrte medlemsstater sammen, jf. stk. 1,
én eler flere lufttrafiktjenesteudevere mindst en maned far ivaarksadtelsen af den
funktionelle [uftrumsblok.”

10
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6) Falgende indsadtes som artikel 9a:

" Artikel 9a
Funktionelle luftrumsblokke

1. Medlemsstaterne tredfer alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at
funktionelle luftrumsblokke oprettes snarest muligt og senest ved udgangen af 2012
med henblik pa at opnd maksimal kapacitet og effektivitet i lufttrafikstyringsnettet
inden for det fadles europadske luftrum, opretholde et hgjt sikkerhedsniveau, bidrage
til  at forbedre Iufttrafiksystemets prasstationer generelt og mindske
miljgpavirkningerne. Medlemsstaterne samarbejder indbyrdes i videst mulig omfang
for at sikre, at denne bestemmel se efterkommes.

2. De funktionelle luftrumsblokke skal bl.a.:
ad)  understettes af en sikkerhedsmaessig risikoanalyse

b) gere det muligt at udnytte luftrummet optimalt under hensyn til
lufttrafikken

Cc) vaxe begrundet ved, at de indebager en generel mervaadi, herunder en
optimal udnyttelse af tekniske og menneskelige ressourcer, baseret pa
costbenefitanal yser

d) skre en gnidningslgs og fleksibel overdragelse af ansvaret for
flyvekontrollen mellem lufttrafiktjenesteenheder

e) skreforenelighed mellem de forskellige luftrumskonfigurationer
f)  opfylde betingelsernei regionae aftaler indgaet i ICAO-regi, og

g)  respektere regionale aftaler, der gadder pa datoen for denne forordnings
ikrafttraaden, navnlig aftaler, der involverer europadske tredjelande.

3. En funktionel luftrumsblok kan kun oprettes ved gensidig aftale mellem ale de
medlemsstater, der har ansvaret for en del af det luftrum, som den funktionelle
luftrumsblok omfatter, eller ved en erklaging fra én enkelt medlemsstat, hvis det
luftrum, der er omfattet af blokken, helt hegrer ind under denne medlemsstats
ansvarsomrade. Inden en funktionel luftrumsblok oprettes, forelasgger den eller de
berarte medlemsstater Kommissionen, de g@vrige medlemsstater og andre
interesserede parter relevante oplysninger, sd overensstemmelsen med de i stk. 2
naevnte kriterier kan vurderes, og der bliver mulighed for at fremsadte bemaarkninger.

4. Nar en funktionel luftrumsblok vedrarer [uftrum, der helt eller delvis harer ind
under to eller flere medlemsstaters ansvarsomrade, ska den aftale, i henhold til
hvilken den funktionelle luftrumsblok oprettes, indeholde de ngdvendige bestem-
melser med hensyn til, hvordan blokken kan andres, og hvordan en mediemsstat kan
trackke sig ud af en blok, herunder overgangsordninger.

5. Ved tvister mellem to eller flere medlemsstater om en graaseoverskridende
funktionel luftrumsblok, der vedrerer luftrum under deres ansvarsomréde, kan de
bergrte medlemsstater i fadlesskab forelaggge sagen for Udvalget for det Fadles
Luftrum med henblik pd en udtalelse. Denne udtalelse afgives til de berarte
medlemsstater. Med forbehold af stk. 3 tager medlemsstaterne hensyn til denne
udtalelse med henblik paat finde en l@sning.

11
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6. De afgerelser, der er omhandlet i stk. 3 og 4, meddeles Kommissionen med
henblik pa offentliggerelse i Den Europadske Unions Tidende. | forbindelse med
offentliggerel sen praeciseres ikrafttrasdel sestidspunktet for den relevante afgerelse.

7. Kommissionen vedtager udferlige gennemfarel sesbestemmelser til neavaaende
artikel i overensstemmelse med artikel 8 i rammeforordningen.”

7) Artikel 12, stk. 3, affattes siledes:

"3. N&r |uftfartstjenesteudevere udgver et bundt af tjenester, specificerer og angiver
de i deres regnskaber de relevante omkostninger og indteegter for luftfartstjenesterne
opgjort i overensstemmelse med den i artikel 14 omhandlede afgiftsordning for
luftfartstjenester, og de ferer i givet fald konsoliderede regnskaber for andre
tjenester, som ikke er Iuftfartstjenester, sdledes som de ville vagre forpligtede til, hvis
de pagaddende tjenester blev udevet af adskilte virksomheder.”

8) Artikel 14 affattes sdledes:
“Artikel 14
Generdlt

| overensstemmelse med kravene i artikel 15 og 16 skal en afgiftsordning for
luftfartstjenester bidrage til sterre gennemskuelighed med hensyn til beregning, pa
laeggel se og opkraavning af afgifter hos luftrumsbrugere og bidrage til omkostnings-
effektiviteten ved udevelsen af luftfartstjenester og flyvningens effektivitet under
opretholdelse af et optimalt sikkerhedsniveau. Denne afgiftsordning skal ogsa vagre i
overensstemmelse med artikel 15 i Chicago-konventionen af 1944 angaende
international civil luftfart og med Eurocontrols afgiftsordning for en route-afgifter.”

9) | artikel 15 foretages falgende aandringer:
a) | stk. 2 foretages falgende andringer:
i) Litraa) affattes sdledes:

a) De omkostninger, der skal fordeles pa luftrumsbrugerne, skal vaae de
konstaterede omkostninger ved udgvelsen af luftfartstjenester, herunder
passende belab til forrentning af kapitalinvesteringer og afskrivning af
aktiver, samt omkostningerne til vedligeholdelse, drift, forvaltning og
administration.”

ii) Litrab) affattes sal edes:

"b) De omkostninger, der skal medtages i denne forbindelse, er dem, som
skagnnes at vedrere de faciliteter og tjenester, der er omhandlet i og
implementeret i henhold til ICAO's Regional Air Navigation Plan,
European Region. De kan ogsa omfatte omkostninger, som de nationale
tilsynsmyndigheder og/eller anerkendte organisationer har padraget sig,
og andre omkostninger, som den bergrte medlemsstat og tjenesteudever
har padraget sig i forbindelse med tilvejebringelsen af |uftfartstjenester.
De omfatter ikke omkostningerne til sanktioner, som medlemsstaterne
har pdlagt i medfer af rammeforordningens artikel 9, € heller omkost-
ningerne til afhjadpende foranstaltninger, som medlemsstaterne har
palagt ifalge rammeforordningens artikel 11, stk. 1, litrag), nummer v).”

iii) Litrad) affattes siledes:
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"d) Krydssubsidiering mellem en route-tjenester og terminaltjenester tillades
ikke. Krydssubsidiering mellem forskellige luftfartstjenester er kun
tilladt, ndr det er objektivt begrundet, og forudsat at det angives klart.”

b) | stk. 3 foretages falgende aandringer:
i) Det indledende punktum affattes sdl edes:

“Medlemsstaterne overholder falgende principper ved afgiftsfastsadtelsen i
overensstemmelse med stk. 2:”

ii) Efter litrab) indssdtes som litra ba):
“ba) Afgifter fastsadtes for hvert kalenderdr og dagkker mindst tre & og hgjst

o

femar.”
iii) Litrac) affattes sdledes:

“c) Indtaggterne fra Iuftfartstjenester ma vage si store, at de skaber et
rimeligt afkast pa aktiverne, sA de kan bidrage til nadvendige
kapitalforbedringer.”

iv) Litrae) affattes saledes:

e) Afgifterne skal fremme en sikker, effektiv, og bazredygtig udevelse af
luftfartstjenester for a opna et hegjit sikkerhedsniveau samt
omkostningseffektivitet og skal stimulere til integreret udevelse af
tjenester. De nationale tilsynsmyndigheder kan til dette formd og i
forbindelse med de nationale €eller regionale praestationsplaner oprette
mekanismer, herunder incitamenter i form af gkonomiske fordele og
ulemper, der tilskynder luftfartstjenesteudevere og/eller luftrumsbrugere
til at stette forbedringer i udevelsen af luftfartstjenester, som f.eks. gget
kapacitet, faare forsinkelser og baaredygtig udvikling, samtidig med at de
opretholder et optimalt sikkerhedsniveau.”

c)  Stk. 4 affattes sdledes:

"4. Kommissionen kan efter proceduren i rammeforordningens artikel 5, stk. 3,
tradfe afgerelse om, at afgifter skal benyttes til at finansiere fadles projekter, som er
beregnet til at bista specifikke kategorier af luftrumsbrugere og/eller luftfartstjeneste-
udevere med henblik pa at forbedre de kollektive luftfartsinfrastrukturer, udevelsen
af luftfartstjenester og udnyttelsen af luftrummet, og herunder navnlig foranstaltnin-
ger, som kan vaae nagdvendige af hensyn til gennemfarelsen af ATM-masterplanen. |
en sadan afgerelse udpeges det fadles projekt, og der angives bl.a. en tidsplan for
gennemfarelsen, og hvilke omkostninger der vil blive palagt Iuftrumsbrugere samt
fordelingen af disse pa medlemsstater.

5. Kommissionen vedtager udferlige gennemfarelsesbestemmelser til neavearende
artikel i overensstemmel se med artikel 8 1 rammeforordningen.”

10) Artikel 16, stk. 1 og 2, affattes sal edes:

"1. Kommissionen sgrger i samarbejde med medlemsstaterne for, at det |gbende
vurderes, om principperne og reglerne i artikel 14 og 15 overholdes. Kommissionen
bestracber sig pa at indfere de ngdvendige mekanismer til at inddrage Eurocontrols
ekspertise og lader medlemsstaterne, Eurocontrol og repraesentanter for
luftrumsbrugere fa del i resultaterne af revisionen.
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2. Kommissionen undersgger efter anmodning fra en eller flere medlemsstater, som
mener, at de i artikel 14 og 15 omhandlede principper og regler ikke er blevet
anvendt korrekt, eller pa eget initiativ enhver pastand om, at principperne og/eller
reglerne ikke overholdes, og den lader medlemsstaterne, Eurocontrol og
repraesentanter for luftrumsbrugere fa del i resultaterne af revisionen. Senest to
maneder efter modtagelse af en anmodning og efter at have hert den bergrte
medlemsstat og radfert sig med Udvalget for det Fedles Luftrum efter proceduren i
rammeforordningens artikel 5, stk. 2, tredfer Kommissionen afgerelse om
anvendelsen af artikel 14 og 15 og beslutter, hvorvidt den pagaddende praksis ma
fortsedtes.”

11) Artikel 17 affattes sdledes:
“Artikel 17
Revision af bilagene

Foranstaltningerne til aandring af ikke-vassentlige bestemmelser i bilagene med
henblik pa at tage hejde for den tekniske eller operationelle udvikling vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i rammeforordningens artikel 5, stk. 4.

| samligt hastende tilfsdde kan Kommissionen anvende hasteproceduren i
rammeforordningens artikel 5, stk. 5.

12) Artikel 18, stk. 1 og 2, affattes sdledes:

"1. Hverken de nationale tilsynsmyndigheder, der handler i overensstemmelse med
deres nationale lovgivning, eller Kommissionen ma videregive oplysninger af
fortrolig karakter.

2. Stk. 1 bergrer ikke de nationale tilsynsmyndigheders eller Kommissionens ret til at
videregive oplysninger, nér dette er af afgarende betydning for opfyldelsen af deres
pligter, idet videregivelsen i sa fald skal veare forholdsmaessigt afpasset og skal tage
hensyn til tjenesteudevernes, luftrumsbrugeres, Iufthavnes, eller andre relevante
interessenters  berettigede interesser med hensyn til at beskytte deres
forretningshemmeligheder.”

13) Falgende indsadtes som artikel 18a:

"Artikel 18a
Evaluering
1. | forbindelse med den regelmassige evaluering, der er omhandlet i

rammeforordningens artikel 12, stk. 2, og senest fire ar efter naarvaaende forordnings
ikrafttraaden afslutter Kommissionen en prospektiv undersggelse af betingelserne for
en fremtidig anvendel se af markedsprincipper for udevelse og udpegning af tjenester
pd omraderne kommunikation, navigation, overvagning, meteorologi og
luftfartsinformation.

2. P& grundlag af undersggelsens konklusioner og i lyset af de opndede fremskridt
forelasgger Kommissionen Europa-Parlamentet og Radet en rapport, der, hvis det er
hensigtsmaessigt, ledsages af et fordag om at udvide anvendelsen af
markedsprincipper til en eller flere af de i stk. 1 omhandlede tjenester eller om
fastlagygel se af eventuelle andre foranstaltninger.”
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Artikel 3

| forordning (EF) nr. 551/2004 foretages f@lgende aandringer:
1) Artikel 2 udgar.
2) Artikel 3 affattes saledes:

“Artikel 3
En fadles europaask flyveinfor mationsregion (EFIR)

1. Fadlesskabet og medlemsstaterne anmoder ICAO om at oprette og anerkende en
fadles europadsk flyveinformationsregion (EFIR). Til dette formdl retter
Kommissionen om ngdvendigt, for sa vidt angdr spergsmdl, der henhgrer under
Fadlesskabets kompetence, en henstilling til Ra&det i overensstemmelse med
traktatens artikel 300 senest den[...]*.

2. EFIR udformes, sa den dakker det luftrum, der i henhold til artikel 1, stk. 3, herer
ind under medlemsstaternes ansvarsomrade, og den kan desuden omfatte europadske
tredjelandes [uftrum.

3. Oprettelsen af EFIR bergrer ikke medlemsstaternes ansvar med hensyn til
udpegelse af lufttrafiktjenesteudevere i det luftrum, som herer ind under deres
ansvarsomrade, jf. artikel 8, stk. 1, i luftfartstjenesteforordningen.

4. Medlemsstaterne bevarer deres ansvar over for ICAO inden for de geografiske
gramser for de gvre flyveinformationsregioner og de flyveinformationsregioner, som
de har faet tildelt af ICAO pa datoen for denne forordnings ikrafttrasden.”

3) Falgende indsadtes som artikel 3a:

"Artikel 3a
Luftfartsinfor mation

1. Uden at dette beragrer medlemsstaternes offentliggerelse af luftfartsinformation,
sikrer Kommissionen i samarbejde med Eurocontrol adgangen til elektronisk
luftfartsinformation af hgj kvalitet, som praesenteres pa en harmoniseret made, og
som opfylder alle relevante brugeres behov i form af datakvalitet og rettidighed.

2. Ved anvendelsen af stk. 1 skal Kommissionen:

a)  udvikle en fadlesskabsdagkkende luftfartsinformationsstruktur i form af
en elektronisk integreret briefingportal, hvortil offentligheden har
ubegramset adgang. Med denne infrastruktur integreres adgang til og
levering af de nadvendige dataelementer f.eks., men ikke udelukkende,
luftfartsinformation, information fra meldekontorer for lufttrafiktjeneste
(ARO), meteorol ogiske oplysninger og information om trafikstyring

b) stette moderniseringen og harmoniseringen af leveringen af
luftfartsinformation i videste forstand i naat samarbejde med Eurocontrol
og ICAO.

3. Kommissionen vedtager udferlige gennemfarelsesbestemmelser til neavearende
artikel i overensstemmelse med artikel 8 1 rammeforordningen.”

4) Artikel 4 affattes sdledes:
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“Artikel 4
Lufttrafikregler og regler for luftrumsklassifikation

Kommissionen vedtager gennemferelsesbestemmelser efter proceduren i
rammeforordningens artikel 8 for at:

a) indarbgde hensigtsmasssige bestemmelser fra ICAO's standarder og
anbefalede praksis i relation til lufttrafikregler, om nedvendigt med
passende tilpasninger og forbedringer

b) harmonisere anvendelsen a ICAO's luftrumsklassifikation, om
nedvendigt med passende tilpasninger og forbedringer, for at sikre en
homogen udevelse af |uftfartstjenester inden for rammerne af det fadles
europadske luftrum.”

5) Artikel 5 udgar.
6) Artikel 6 affattes sdledes:
“Artikel 6
Styring og udformning af nettet

1. Nettet til lufttrafikstyring (ATM) skal gere det muligt at udnytte luftrummet
optimalt og sikre, at luftrumsbrugerne kan operere pa deres foretrukne flyveveje,
samtidig med at der gives starst mulig adgang til luftrums- og luftfartstjenester.

2. Med henblik pa at opfylde de i stk. 1 omtalte ma sikrer Kommissionen, at
falgende funktioner udfares:

a)  det europadske rutenet udformes

b) de begraasede ressourcer koordineres og allokeres, dette gadder bl.a
radiofrekvenser og transponderkoder til radar

c) yderligere funktioner i ATM-nettet som defineret i ATM-masterplanen.

Kommissionen kan med forbehold af egen kontrol og pa eget ansvar overdrage
Eurocontrol visse opgaver i relation til gennemferelsen af de ovennaavnte funktioner,
som ikke indebagrer, at der skal vedtages bindende, generelle foranstaltninger, eller at
der skal foretages politiske vurderinger. Disse opgaver udfgres pa en upartisk og
omkostningseffektiv made under hensyn til det samlede ATM-nets behov og med
fuld inddragelse af [uftrumsbrugerne og luftfartstjenesteudaverne.

3.  Foranstaltninger, som er udformet med henblik pa at aandre ikke-vaesentlige
bestemmelser i denne artikel ved supplering af denne, og som vedrarer fastlagggelse
af grundlagggende kriterier og procedurer for udevelse af de i stk. 2 omhandlede
funktioner, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol, der er omhandlet i
rammeforordningens artikel 5, stk. 4.

4. Udfarlige bestemmelser vedrarende gennemferelsen af de i stk. 3 omhandlede
foranstaltninger vedtages i overensstemmelse med rammeforordningens artikel 8.
Kommissionen vedtager individuelle foranstaltninger, der er fastsat i disse
gennemfarel sesbestemmelser. | gennemf arel sesbestemmel serne kan det fastlasgges,
at visse typer af individuelle beslutninger i saaligt hastende tilfadde tradfes af
Eurocontrol i overensstemmel se med retningslinjer, som Kommissionen udsteder.

5. Andre aspekter af luftrummets udformning end de, som er omhandlet i stk. 2,
tages op pa nationalt og regionalt niveau. | udformningsprocessen skal der tages
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hensyn til efterspargsien efter og kompleksiteten af trafikken, og den skal omfatte en
fuld hering af alle grupper af bergrte luftrumsbrugere.

6. Medlemsstater skal overlade udferelsen af lufttrafikreguleringen til Eurocontrol
som specificeret i en gennemfarelsesbestemmelse, der er vedtaget i overensstem-
melse med den i rammeforordningens artikel 5, stk. 3, omhandlede procedure og i
overensstemmel se med de af Kommissionen fastsatte krav, jf. artikel 9.”

(7) I artikel 9 indsadtes som stk. 3:

" 3. Gennemfarel sesbestemmel serne skal sikre overensstemmel se mellem flyveplaner
og dots i lufthavne, den ngdvendige koordinering mellem flyveplaner og dlots i
lufthavne og den nadvendige koordinering mellem tilstadende lufthavne.”

Artikel 4
| forordning (EF) nr. 552/2004 foretages f@lgende aandringer:
1) Falgende indsadtes som artikel 6a:
" Artikel 6a
Alternativ verifikation af overensstemmelse

Et certifikat, der er udstedt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og
gadder for komponenter eller systemer, betragtes i forbindelse med anvendelsen af
denne forordnings artikel 5 og 6, som en EF-erklaaing om overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed eller som en EF-verifikationserklaging, hvis den indeholder
dokumentation for overensstemmelse med denne forordnings vaesentlige krav og de
relevante gennemf grel sesbestemmel ser vedrgrende interoperabilitet.”

2) Artikel 9 affattes saledes:
“Artikel 9
Revision af bilagene

Foranstaltningerne til aandring af ikke-vassentlige bestemmelser i bilagene med
henblik pa at tage hgjde for den tekniske eller operationelle udvikling vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i rammeforordningens artikel 5, stk. 4.

| saaligt hastende tilfedde kan Kommissionen anvende hasteproceduren i
rammeforordningens artikel 5, stk. 5.

3) | bilag Il foretages falgende aandringer:
a) De A, punkt 2, ferste afsnit, understettelse af nye driftskoncepter, affattes
sdledes:
“Det europadske lufttrafikstyringsnet, dets systemer og disses komponenter skal pa
samordnet made understette nye aftalte og validerede driftskoncepter, der forbedrer

luftfartstjenesternes kvalitet, baaredygtighed og effektivitet, navnlig med hensyn til
sikkerhed og kapacitet.”

b) Del B andres sdledes:

1) Punkt 3.1.2, farste afsnit, understettel se af nye driftskoncepter, affattes
sl edes:
“Flyvedatabehandlingssystemer skal kunne understette gradvis indferelse
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af avancerede aftalte og validerede driftskoncepter for alle faser af en
flyvning, bl.a. som omhandlet i ATM-masterplanen.”

i)  Punkt 3.2.2, understettel se af nye driftskoncepter, affattes sal edes:

“3.2.2. Understettel se af nye driftskoncepter
Systemer til behandling af overvagningsdata skal kunne understette
gradvis fremkomst af nye kilder til overvagningsinformationer paen
sadan made, at den overordnede servicekvalitet forbedres, bl.a. som
omhandlet i ATM-masterplanen.”

iii) Punkt 4.2, understettelse af nye driftskoncepter, affattes siledes:

“4.2. Understettel se af nye driftskoncepter
“Kommunikationssystemer skal understette indferelsen af avancerede
aftalte og validerede driftskoncepter for alle faser af en flyvning, bl.a
som omhandlet i ATM-masterplanen.”

Artikel 5
| krafttreedelse

Denne forordning traader i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske
Unions Tidende.

Artikel 6, stk. 2 og 6, i forordning (EF) nr. 551/2004 som amdret ved naavaarende forordning
finder anvendelse fra den dato, der er angivet i deres respektive gennemfarelsesregler, men
ikke senere end tre &r efter denne forordnings ikrafttraedel se.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gadder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udfaadiget i Bruxelles, den|...].

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
18
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3.2.

3.3.

FINANSIERINGSOVERSIGT TIL FORSLAGET

FORSLAGETSBETEGNEL SE:

Europa-Parlamentets og Radets forordning om amdring af Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 549/2004 om rammerne for oprettelse af et fadles
europadsk luftrum, forordning (EF) nr. 550/2004 om udgvelse af luftfartstjenester i
det fadles europadske luftrum, forordning (EF) nr. 551/2004 om organisation og
udnyttelse af det fadles europaaske luftrum, og forordning (EF) nr. 552/2004 om
interoperabilitet i det fadles europad ske lufttrafikstyringsnet.

ABM/ABB-RAMME

Politikomrader og dermed forbundne aktiviteter:

Aktivitet: "Indlands-, luft- og setransport”

Formal: " Sikre gennemfarelsen af det indre marked for transporttjenester”

BUDGETPOSTER

Budgetposternes nummer og tekst (aktionsposter og dermed forbundne poster
vedr grende teknisk og administrativ bistand (tidl. B..A-poster)):

06 02 03 — Transportsikkerhed
Foranstaltningens varighed og finansielle virkninger:

Forslagene omhandler en andring af fadlesskabslovgivning. Der er i princippet ingen
maksimal gyldighedsperiode. Af praktiske arsager overvejes det forventede
vedtagel sestidspunkt (2009) indtil udlgbet af de finansielle overslag (2013).

Budgetoplysninger:

Udgiftsom-
Budget- . i Bidrag fra radei de
post Udgifternesart Nye EFTA-bidrag ansggerlande finansidle
overslag
fol¥ |oB* Nej Nej Nej NI
jou | Opddte | Ny Nej Nej NI

14

Ikke-opdelte bevillinger, i det fglgende bensavnt 10B.
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4. OVERSIGT OVER RESSOURCER
4.1. Finansielle ressour cer
4.1.1. Sammenfatning af forpligtel sesbevillinger (FB) og betalingsbevillinger (BB)
i mio. EUR (tre decimaler)

Sektion
Udgifternesart i 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 1ALT
Driftsudgifter
Forpligtel sesbevillinger 8.1 a 125 2.25 2.25 2.25 2.25 10.250
(FB) A
Betalingsbevillinger (BB) b 125 2.25 2.25 2.25 2.25 10.250

Administrative udgifter inden for referencebelgbet®

Teknisk og administrativ

bistand (I0B) 824. | ¢

SAMLET REFERENCEBEL @B

Forpligtelsesbevillinger atc 125 | 225 |225 |[225 |225 |10.250

Betalingsbevillinger b+c 125 2.25 2.25 2.25 2.25 10.250

Administrative udgifter, der ikke er medtaget i refer encebel gbet’

Personal eressourcer og 0.117 | 0.117 | 0234 | 0.234 | 0.234 | 0.234 | 1.170
dermed forbundne udgifter | 8.2.5. d

(10B)

Administrative udgifter, 0.058 | 0.058 | 0.058 | 0.058 | 0.058 | 0.290
undtagen udgifter til

personal eressourcer og

dermed forbundne udgifter, 8.2.6. e

ikke medtaget i
referencebel gbet (10B)

Samlede ansldede finansielle omkostninger ved foranstaltningen

FB I ALT, inkl. udgifter til atc | 0117 | 1.425 | 2542 | 2542 | 2542 | 2542 | 11.710
per sonaler essour cer +d

+e
BB | ALT, inkl. udgifter til b+c | 0.117 | 1.425 | 2542 | 2542 | 2542 | 2542 | 11.710
per sonaler essour cer +d

+e

1o Udgifter, som ikke henhgrer under kapitel xx 01 i det pagaddende afsnit xx.

16 Udgifter inden for artikel xx 01 04 i afsnit xx.
v Udgifter inden for kapitel xx 01, som ikke henherer under artikel xx 01 04 eller xx 01 05.
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4.1.2.

4.1.3.

Samfinansiering

Hvis fordaget indebaarer samfinansiering med medlemsstaterne eller med andre
organer (oplys hvilke), angives der et skan i tabellen nedenfor over bel gbet for denne
samfinansiering (der kan indsadtes flere raskker, hvis der forventes samfinansiering

med flere organer):

i mio. EUR (tre decimaler)

Samfinansierende organ

Arn | n+1

n+2

n+3

n+4

n+5

og
ff.

I ALT

f

FB I ALT, inkl.
samfinansiering

atc
+d
+e
+f

Forenelighed med den finansielle programmering
X Fordlaget er foreneligt med den gaddende finansielle programmering.
O Fordaget kreever omprogrammering af det relevante udgiftsomrade i de

finansielle overdag.

O Forslaget kan kraave anvendelse af bestemmelserne i den interinstitutionelle
aftale™® (dvs. fleksibilitetsinstrumentet eller revision af de finansielle overslag).

Finansielle virkninger for indtaggtssiden
X Forslaget har ingen indflydel se paindtasgterne
00 Fordaget har finansielle virkninger - virkningerne for indtagyterne er som

falger:
I mio. EUR (1 decimal)
F?rud Efter foranstaltningens ivaaksadtel se
fora?1rstd
Budgetpost Inditeegter mingen | | [Ar [[n+1][[n+2] | [n+3 |[n+4] |[n+5]
[Ar || n] ] 19
n-1]

a) Indtaggter i absolutte tal

b) /Endringer i indtesgterne A

18
19

J. punkt 19 og 24 i den interinstitutionelle aftale.
Indsae flere kolonner, hvis foranstaltningen varer langere end 6 &r.

21
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4.2.

5.2.

5.3.

5.4.

Per sonal er essour cer (fuldtidssekvivalenter) (herunder tjenestemaend,
midlertidigt ansatte og ekster nt per sonale) — se naar mer e under punkt 8.2.1.

Arlige behov Ar |n+1|n+2 | n+3 | n+4 | n+5
2008 og ff.
Personaleressourceri at | 1 1 2 2 2 2

S/ERLIGE FORHOLD OG MAL
Behov, der skal daskkes pa kort eller lang sigt

Udarbejdelse af lovgivning pad omradet |ufttrafikstyring samt overvagning af
gennemfgrel sen.

Mervaardien af Fadlesskabets engagement og forsagets sammenhaeng med
andrefinansielleinstrumenter og eventuel synergi

Udviklingen af lufttrafikmarkedet forudsadter en solid infrastruktur. Lufttrafikstyring
er en del af denne infrastruktur (sammen med lufthavne). Der er behov for
Fedlesskabets indgriben for at sikre effektiviteten af dette transeuropsaske net,
navnlig fordi lufttrafikstyring er et naturligt monopol.

Lovgivningen om det fadles luftrum vil lette gennemfarelsen og udbredelsen af
SESAR-masterplan.

Forslagets mal, forventede resultater og relevante indikatorer i forbindelse med
ABM-rammen

Gennemfarelsen af det indre marked for transporttjenester sikres.

De specifikke mal omhandler |uftfartstjenesterne. Nettets ydeevne eges for at
fremme udviklingen af den civile luftfart via lovgivning om lufttrafikstyring. Det
aktuelle system med ikke-bindende benchmarking af praestationer omdannes til en
reguleringsordning for at forbedre systemets prasstationer. Kommissionen fastssdter
prasstationsma med bistand fra et uafhaangigt praestationsvurderingsorgan. Udvalget
for det Fadles Luftrum, som er nedsat i medfer af den nugsddende lovgivning, vil
ogsa blive inddraget i forskriftsproceduren.

Gennemfar elsesmetode (vejledende)
O  Central forvaltning
O  Direkte af Kommissionen
[0  Indirekte ved delegation til:
0  Forvaltningsorganer

0 Organer oprettet af Fadlesskaberne, jf. artikel 185 i
finansforordningen

[0  Nationale offentlige organer eller public service-organer
[0 Fadleseller decentral forvaltning
O  med medlemsstater
[0 medtredjelande

22
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

O Fadlesforvaltning med internationale organisationer (angiv naermere)
Relevante bemaakninger:

OVERVAGNING OG EVALUERING
Overvagningssystem

Indvirkningen pa prasstationerne vil ikke alene blive overvaget; granskning og
regulering af praestationer er det centrale element i reformen. | deres egenskab af
naturlige monopoler vil lufttrafikstyring skulle opfylde specifikke praestationsmal.
Disse mdl vil blive fastlagt i neat samarbejde med luftrumsbrugerne, som finansierer
systemet og er dets kunder, og med |uftfartstjenesteudaverne, der leverer tjenesterne.

Med det fadles luftrum blev der oprettet en ingtitutionel ramme, som giver
interessenter og navnlig luftrumsbrugere mulighed for at tilkendegive deres
betamnkeligheder vedragrende foranstaltningernes effektivitet.

Evaluering
Forudgaende evaluering

Lovfordagene blev opstillet pa grundlag af to rapporter. Kommissionen anmodede
Eurocontrols prasstationsvurderingskommission om at foretage en uafhaangig
vurdering af det fadles luftrums indflydelse pa lufttrafikstyringssystemets
praestationer.

Gruppen pa hgjt plan vedrgrende de fremtidige regler for europadsk luftfart?® pegede
pa den politiske linje, som forslagene bgr gives. Gruppen opfordrede til, at
“fad|esskabsmetoden” benyttes konsekvent, sa beslutninger traffes pa europadsk
plan pa grundlag af afstemninger med kvalificeret flertal, medens gennemfarelsen
overladestil et solidt partnerskab mellem medlemsstaterne og Fadlesskabet.

Forholdsregler efter en midtvgsevaluering eller efterfalgende evaluering
(konklusioner, der kan drages af lignende tidligere erfaringer)

Dei punkt 6.2.1 omhandlede rapporter bygger pa den nugaddende lovgivning om det
fadles luftrum; derfor foretages der en efterfelgende evaluering af " det fadles [uftrum
I” og en forudgdende evaluering af " det fadles luftrum 117,

Regler for fremtidige evalueringer og deres hyppighed

Med forslagene indfares arlige vurderinger (inden for femarsplanlaagningsperioder)
for at regulere systemets prasstationer, hvilket forudsadter en intens og permanent
evaluering af lovgivningens effektivitet.

FORHOLDSEREGLER MOD SVIG
Ikke relevant.

20

High Level Group on the Future Aviation Regulatory Framework, 2007, ‘A framework for driving
performance improvement’, Bruxelles, 47 s.
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8. RESSOURCER
8.1. Finansielle omkostninger i for bindelse med for slagets mal

Beskrivelse af mal, Type output Gen. snit. Ar 2008 n Ar 2009 n+1 Ar 2010 n+2 Ar 2011 n+3 Ar 2012 n+4 Ar n+5 og ff. I ALT
foranstaltninger og output omkostn.
Antal | Samlede | Antal | Samlede | Antal | Samlede | Antal | Samlede | Antal | Samlede | Antal | Samlede | Antal | Samlede
out- omkost- out- omkost- out- omkost- out- omkost- out- omkost- out- omkost- out- omkost-
put ninger put ninger put ninger put ninger put ninger put ninger put ninger
OPERATIONELT MAL NR. 1*
Praestationsregul eringsordning
Aktion 1 Stette til | Evaluering
rammekontrakt med | ATM-sektoren
Eurocontrol med
(06 0203) praestationsmal
- Output 1 0 1 2 2 2 2 9
Aktion2 ... ATM-relaterede | Rapporter
undersggelser (06 02 03)
- Output 1 0 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 1.250
SAMLEDE 0 125 225 2.25 2.25 2.25 10.250
OMKOSTNINGER
2 Som beskrevet under punkt 5.3.
24 DA
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8.2. Administrative udgifter
8.2.1. Personaleressourcer - antal og type

Stillinos-tvoer Personaletil forvaltning af foranstaltningen med brug af eksisterende og/eller
gsyp yderligere ressourcer (antal stillinger /fuldtidsaskvivalenter)
Ar 2008 Arn+1 Arn+2 Arn+3 Arn+4 Arn+5
Tienestemeand | . /ap | 1 2 2 2 2 2
eller

midleierztzidigt g

ansatte™ (XX ’
Personale”, der
finansieres over art. XX
0102
Andet personale®, der
finansieres over art. XX
01 04/05
| ALT 1 2 2 2 2

8.2.2. Opgavebeskrivelse

En prasstationsreguleringsordning forudsadter en intensiv proces til evaluering af
ATM-sektorens preestationer, fastlaaggelse af prasstationsma pa fadlesskabsniveau,
tilslutning til disse generelle mal, omsadtelse af disse ma for nettet til lokale mal,
herunder hgring af luftrumsbrugere og K ommissionens vedtagel se af lokale mdl.

Desuden skal Kommissionen sikre, at styringsnettets funktioner fungerer effektivt.
Dette kraever, at der udarbejdes gennemfarel sesbestemmelser, og at der foretages
overvagning.

8.2.3. Kilder til personaleressourcer (vedtaggtsomfattede)

X Stillinger, der i gjeblikket er afsat til forvaltningen af programmet, og som skal
erstattes eller forlaanges

O  Stillinger, der er forhandsallokeret i forbindelse med APS/FBF-proceduren for
arn

O  Stillinger, hvorom der skal ansgges i forbindelse med den naeste APS/FBF-
procedure

O  Stllinger, som skal omfordeles under anvendelse af eksisterende ressourcer
inden for den pagad dende tjeneste (intern omfordeling)

O  Stillinger, der er ngdvendige i & n, men ikke forudset i APS/FBF-proceduren

for det pagaddende &
2 Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebel gbet.
23 Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebel gbet.
24 Udgifter, der er medtaget i referencebel gbet.
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8.2.4. Andre administrative udgifter, der er medtaget i referencebelagbet (XX 01 04/05 —
udgifter til administrativ forvaltning)
i mio. EUR (tre decimaler)
Budgetpost Arn+5
HegERo Arn | Arnt1 | Arn+2 | Arn+3 | Arn+4 o | ALT
(nummer og betegnel se) og ff.

1 Teknisk og administrativ bistand

(herunder personaleudgifter)

Forvaltningsorganer®

Anden teknisk og administrativ bistand

- intern

- ekstern

Teknisk og administrativ bistand i alt

8.2.5. Udgifter til personaleressourcer og dermed forbundne udgifter, der ikke er medtaget
I referencebel gbet
i mio. EUR (tre decimaler)
Arn+5
Arten af personal eressourcer Ar2008 | Arn+tl | Arnt+2 Arnt3 | Arn+4 .
og ff.
Tjenestemamnd og midlertidigt ansatte 0.117 0.234 0.234 0.234 0.234
(XX 01 01)
Personale finansieret over artikel XX
01 02 (hjedpeansatte, nationae
eksperter, kontraktansatte osv.)
(oplys budgetpost)
Samlede udgifter til 0.117 0.234 0.234 0.234 0.234
per sonaler essour cer og der med
forbundne udgifter (IKKE
medtaget i refer encebel gbet)

Beregning — tjenestemaend og midlertidigt ansatte

% Der skal henvises il
forvaltningsorganer.

26
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Beregning — personale, der finansieresover art. XX 01 02

8.2.6. Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebel gbet
i mio. EUR (tre decimaler)

Arn

n+1

n+2

Ar

n+3

Ar

n+4

Ar

n+5
og ff.

I ALT

XX 0102 11 01 — Tjenesterejser

XX 0102 11 02— Mgader og konferencer

XX 0102 11 03 - Udvalg®

0.058

0.058

0.058

0.058

0.058

0.290

XX 0102 11 04 — Undersagel ser og haringer

XX 010211 05 - Informationssystemer

2 Andre forvaltningsudgifter i alt (XX
0102 11)

3 Andre udgifter af administrativ
karakter (angiv hvilke, herunder
budgetpost)

Administrative udgifter i alt, undtagen
udgifter til personaleressourcer og
dermed forbundne udgifter (IKKE
medtaget i referencebel gbet)

0.058

0.058

0.058

0.058

0.058

0.290

Beregning — Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebel gbet
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