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MEDDELEL SE FRA KOMMISSIONEN
TIL RADET

En vurdering af forbindelsen mellem IMO's Hongkongkonvention om sikker og
milj emaessigt forsvarlig ophugning af skibe, Baselkonventionen og EU's forordning om
overforsel af affald

1. INDLEDNING

Efter aa Kommissionen havde fremlagt sin meddelelse om en EU-strategi for forbedret
ophugning af skibe', opfordrede Radet den 21. oktober 2009 Kommissionen til at foretage en
vurdering af forbindelsen mellem IMO's Hongkongkonvention om sikker og miljemaessigt
forsvarlig ophugning af skibe ("Hongkongkonventionen"), FN's Baselkonvention og EU's
forordning om overfersel af affald® og aflagyge rapport herom til Rédet i 2010. Rapporten
kunne om fornadent ledsages af fordag til lovgivning, der er afstemt efter de relevante
beslutninger, som er vedtaget af partskonferencerne under Baselkonventionen og
Hongkongkonventionen.

| denne meddelelse vurderes forbindelsen mellem de tre naevnte retlige instrumenter, saledes
som der blev anmodet om i Radets konklusioner, ihukommende at R&det anser det for at have
stor betydning at sikre, at der er komplementaritet og indbyrdes konsekvens mellem de
forskellige juridiske bestemmelser om ophugning af skibe. R&det omtalte ogsa den
igangvagende internationale vurdering af niveauet for den kontrol og handhsevelse, der
fastlaggges ved Baselkonventionen og Hongkongkonventionen. Kommissionen vil overvege i
en senere fase at lagyge farnaavnte beslutninger til grund for eventuelle lovgivningsforsag,
herunder foranstaltninger til gennemferelse af Hongkongkonventionen. Inden der fremsadtes
fordag til ny EU-lovgivning eller andring af eksisterende Iovgivning, er der behov for en
vurdering af de miljemaessige, gkonomiske og sociale virkninger”.

2. DE FORSKELLIGE RETLIGE INSTRUMENTERS ANVENDELSESOMRADE, MAL OG
ANVENDEL SE
21 Hongkongkonventionen

Hongkongkonventionen blev vedtaget den 15. maj 2009 og er dben for undertegnelse og
ratifikation af de lande, der er medlem af IMO. Kun EU's medlemsstater kan blive
kontraherende part i konventionen, ikke EU som sadan.

211 MaA
Hongkongkonventionen reprassenterer et stort skridt fremad for det internationale samfund og

bygger pa et "vugge-til-grav'-princip, nemlig et kontrol- og handhasevelsessystem, der
omfatter hele et skibs levetid lige fra dets konstruktion, bygning og drift til dets ophugning.

! KOM(2008) 767 endelig.
Forordning (EF) nr. 1013/2006 af 14. juni 2006 om overfarsel af affald, EUT L 190 af 12.7.2006, s. 1.
3 SEK (2009) 92.
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Konventionen fastsadter nogle globalt geddende obligatoriske krav, der tilsigter en reelt
sikker og miljgmaessigt forsvarlig ophugning af skibe. For at hgjne standarden inden for
branchen for ophugning af skibe hviler konventionen ferst og fremmest pd syn og
certificering af skibe, godkendelse af skibsophugningsanlagggene og en rakke specifikke krav
sasom en forpligtelse for skibenes gjere til at udarbejde en fortegnelse over farlige materialer
om bord pa deres skibe, for skibsophugningsanlasggene til at opstille en ophugningsplan for
skibene og for flagstaterne til at udfere et afsluttende syn, hvorefter de kan udstede et
internationalt ophugningscertifikat. Et af de vigtige elementer er at begramse brug af farlige
materialer inden for skibsbygning.

2.1.2  Anvende sesomréde: Hvilke skibe er omfattet?

Hongkongkonventionen gadder for de fleste privatgjede skibe og handelsskibe, dog med
enkelte undtagelser®. Konventionen gadder ikke for mindre skibe, dvs. skibe med en
bruttotonnage pa mindre end 500, krigsskibe, fladehjad peskibe og andre skibe, der gjes eller
opereres af staten til ikke-kommerciel brug, samt skibe i indenlandsk sgjlads. Konventionen
fastsadter dog, at disse skibe skal handle i overensstemmel se med konventionen, sa vidt det er
rimeligt og praktisk muligt. Konventionen omfatter udtjente skibe, idet der omtales skibe,
"hvorfra alt udstyr er fjernet, eller som er under bugsering”, men begreberne "affald" og
“farligt affald" neevnesikke.

2.1.3  Anvendelsesomrade: Hvilke anlagy er omfattet?

Hongkongkonventionen gadder for skibsophugningsanlaay, hvorved der forstas "et neamere
bestemt omréade, som er en lokalitet, et vaaft eller et anlagy, som benyttes til ophugning af
skibe". Ved ophugning af skibe forstas demontering af skibe med henblik p& genvinding af
komponenter og materialer til oparbgdning og genbrug, herunder lokal opbevaring og
behandling af komponenter og materialer pa ophugningsstedet. Midlertidige operationer,
yderligege bearbejdning samt deponering og handtering af affald i saarskilte anlagg er ikke
omfattet”.

214 Anvendese

Hver part skal sikre, at skibe, der segjler under dens flag eller opererer under dens myndighed,
synes og certificeres i overensstemmelse med konventionen’. En ejer af et skib, som har til
hensigt at hugge skibet op, pdlasgges at give flagstatens administration skriftlig meddelelse
herom i god tid, siledes at administrationen kan forberede syn og certificering®.

Skibsophugningsanlaeg, der opererer inden for en kontraherende parts jurisdiktion, skal
opfylde konventionens krav og godkendes i overensstemmelse med konventionen.
Skibsophugningsanleeg skal udarbejde en ophugningsplan for hvert skib. Konventionen
indeholder bestemmelser om informationsudveksing mellem parterne, inspektion af skibe og
overtraglel ser.

Ophugningsanleeg skal forvaltes pd en sadan made, at skadevirkninger for menneskers
sundhed og miljeet undgds, og at der er sarget for sikker og miljgmaessigt forsvarlig

Artikel 2, stk. 7, og artikel 3.
Artikel 2, stk. 11.

Artikel 2, stk. 10.

Artikel 5.

Regel 24.

© N o o A
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handtering af farlige materialer, et effektivt beredskab og sikkerhed og uddannelse for
arbegjdstagerne. Anlagggene skal indfgre og anvende procedurer, der falger specifikke
retningslinjer, der bliver udarbejdet af IMO. Der skal udarbejdes mindst seks retningslinjer til
sikring af global og effektiv gennemfarelse og handhaevelse af konventionen®. Den farste
retningslinje, som er om fortegnelsen over farlige materialer, blev vedtaget den 17. juli
2009, Forberedelsen af retningslinjerne om sikker og miljemaessigt forsvarlig ophugning af
skibe er langt fremme.

215 Handhaevelse

Parterne skal forbyde enhver overtresdelse af konventionen inden for deres jurisdiktion og
fastsedte sanktioner, der er strenge nok til at afskrakke mod overtraedelse af konventionen
overalt. Parterne skal samarbejde om at konstatere overtraadelser af konventionen og om at
handhaeve den.

Et skib, som befinder sig i en anden parts havn eller offshore-terminal, kan blive underkastet
ingpektion til kontrol af, om det er i overensstemmelse med konventionens bestemmel ser.
Sédanne inspektioner bestar kun i at kontrollere, at de relevante certifikater findes om bord,
og hvis de er gyldige, skal de accepteres. Inspektioner kan kun udvides, hvis en anden part
anmoder om det og kan fremlagyge den fornadne dokumentation for anmodningen. Der skal
sadtes dt ind pd at undga, at et skib tilbageholdes eller forsinkes ungdigt. Ellers har det krav
paerstatning for ethvert lidt tab eller skade.

Hvis det konstateres, at et skib ikke er i overensstemmelse med konventionen, kan den part,
der udfarer inspektionen, tage skridt til at advare, tilbageholde, bortvise eller udelukke skibet
fra sine havne. | sa fald underretter den straks administrationen i skibets flagstat og IMO
herom.

Hver part opretter en mekanisme for at sikre, at dens ophugningsanlasy overholder
bestemmelserne, herunder indfarelse og reel anvendelse af bestemmelser om inspektion,
overvégning og handhaevelse samt tildeling af befgjelser til at fa adgang og udtage prover.
Der kan indga revisionsordninger heri'*. En part, der modtager en underbygget anmodning fra
en anden part om undersegelse’® af et skib eller et skibsophugningsanlasy, skal foretage
undersggelsen og rapportere herom. Rapporten sendes til den anmodende part, herunder
oplysning om, hvilke skridt der er eller bliver taget, og til IMO, som tager de fornadne skridt.

Det er pa nuvagrende tidspunkt vanskeligt at vurdere, hvilket kontrol- og handhaevel sesniveau
Hongkongkonventionen som helhed vil fere til. Det system af kontrol- og
handhaevel seselementer, der er opstillet, er tilpasset til sefartserhvervets saalige karakter,
mens succesen kommer i sidste ende til at afhaange af de gkonomiske vilkdr og af, med
hvilken iver de kontraherende stater vedtager lovgivning og handhaever den.

Se 4. resolution vedtaget pa diplomatkonferencen den 15. maj 2009.

10 Resolution MEPC.179 (59).
n Regel 15.
12 Artikel 9.
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2.2 Baselkonventionen

Baselkonventionen om kontrol med gramseoverskridende transport af farligt affald og
bortskaffelse heraf blev vedtaget i FN-regi i 1989. Bade de enkelte medlemsstater og EU som
sadan deltager i konventionen.

221 ™Md

Baselkonventionen blev indgdet primaat som et middel til at regulere transport af farligt
affald hen over landegramser. Konventionens overordnede md er at beskytte sundheden og
miljget mod de skadevirkninger, der kan felge af produktion, handtering,
gramseoverskridende transport og bortskaffelse af farligt affald.

2.2.2  Anvende sesomréde: Hvilke skibe er omfattet?

Konventionen gadder for farligt affald, andet affald (indsamlet husholdningsaffald og rester
fraforbraending af husholdningsaffald) og affald, som defineres som farligt affald i henhold til
national lovgivning. Det er relevant for ophugning af skibe, eftersom et skib, der sendes til
ophugning, normalt indeholder farlige materialer og derfor kan betragtes som transport af
farligt affald. Det er faktisk muligt, at et skib kan blive til affald i henhold til konventionen og
samtidig vage defineret som et skib i henhold til andre internationale regler®.
Baselkonventionen gadder sdledes for alle skibe, der opfylder konventionens definition af
"affald". Ingen skibstyper er undtaget.

2.23 Anvendelsesomrade: Hvilke anlagg er omfattet?

Alle typer anlagg i de forskellige faser af affaldshandtering er omfattet, siledes indsamling,
transport, genanvendelse, genvinding og bortskaffelse; ogsa efterfglgende kontrol af deponier
er omfattet™,

224  Anvendese

| Baselkonventionen forstas der ved "affald" stoffer eller genstande, som bortskaffes eller
pataankes bortskaffet, eller som skal bortskaffes i henhold til bestemmelser i den nationale
lovgivning™. Parterne har en rakke generelle forpligtelser, bl.a. at sikre, at frembringelse og
graanseoverskridende transport af farligt affald begraanses mest muligt, og at der etableres
egnede anlagy til bortskaffelse™®.

Ved konventionen oprettes der et kontrolsystem med en procedure for forudgaende informeret
samtykke (prior informed consent, PIC) ved transport af farligt affald over en eller flere
gramnser mellem parterne. Det betyder, at en sadan transport ferst kan finde sted, nar der
foreligger skriftlig tilladelse fra eksportlandet, importlandet og eventuelle transitlande, en
kontrakt mellem eksportaren og bortskafferen samt eventuelt en forsikring, garantistillelse
eller en anden form for garanti.

3 Se beslutning V11/26, vedtaget i 2002.
1 Artikel 2, stk. 1, og bilag V.

1 Artikel 2, stk. 1.

16 Artikel 4.
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Princippet om miljemasssigt forsvarlig handtering af farligt affald er et centralt ma, som
gadder for dle anlagy til nyttiggerelse eller bortskaffelse af affald’’. Ophugningsanlay il
skibe skal godkendes if@lge konventionens principper om miljemaessigt forsvarlig handtering,
som er yderligere uddybet i en rakke tekniske retningslinjer. | henhold til Baselkonventionens
tekniske retningslinjer for ophugning af skibe accepteres strandvaaftsmetoden ikke, da der pa
alle tidspunkter af ophugningsprocessen foreskrives et uigennemtraangeligt underlag, som kan
isolere skibet fuldstaandigt™.

Ulovlig transport med farligt affald eller andet affald er kriminelt, og hver af parterne skal
tradfe de nadvendige retlige, administrative eller andre foranstaltninger til at gennemfere og
hé&ndhaave bestemmelserne i konventionen™.

Kontrolsystemet i konventionen omfatter ogsa, at nogle parter kan indfgre importforbud, og at
der arlig aflasgges beretning og skal udveksles oplysninger, samt en metode til bilasgygelse af
tvister.

Ved den sdkaldte "Basel Ban Amendment" af 1995 forbydes al graanseoverskridende transport
af farligt affald fra OECD, EU og Liechtenstein til andre lande®. Den er endnu ikke trédt i
kraft, men anvendes inden for EU.

2.25 Handhavelse

Ulovlig transport skal forhindres ved hjadp af national/indenlandsk lovgivning, samarbejde
mellem parterne og underretning af konventionens sekretariat>.

Konventionens mekanisme for at fremme gennemferelse og overholdelse” skal fremme
gennemferelse og overholdelse via et udvalg med 15 medlemmer. Den er forsonende,
transparent og ikke-bindende.

Baselkonventionens handhaevel sessystem fungerer forholdsvis godt for de fleste former for
farligt affald, men konventionen anvendes pa forholdsvis fa udtjente skibe og er for
starsteparten af verdens handelsflade vanskelig at handhseve. Der er nogle specifikke
problemer i systemet, nemlig konstatering i praksis af, hvornar et skib bliver til affald, og
hvilket land der er eksportland ifglge Baselkonventionens definition.

2.3 EU-forordningen om overfersel af affald
231 wMa

Malet med EU's forordning om transport af affald er at beskytte miljget under overfersel af
affald®®. Den gennemfarer Baselkonventionen p& EU-plan, men ogsé Baselforbuddet ved at
forbyde al eksport af affald til bortskaffelse, uanset om det er farligt eller ikke, undtagen til
EFTA-lande. Der er ikke mulighed for undtagelser. Alt affald, der overfares mellem EU-lande

1 Artikel 2.

18 Se beslutning V1/24, vedtaget i 2002.

19 Artikel 4, stk. 3 og 4.

2 Se beslutning I11/1, vedtaget i 1995.

2 Artikel 19.

2 Se beslutning V1/12, vedtaget i 2002.

= Forordning (EF) nr. 1013/2006 om overfersel af affald, EUT L 190 af 12.7.2006, s. 1, salig

betragtning 1 og 42.
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og tredjelande og inden for EU, skal handteres uden at bringe menneskers sundhed i fare og
pa en miljgmaessigt forsvarlig méde i hele overfgrselsperioden og under nyttiggerelse og
bortskaffelse. Kravene i EU-rammedirektivet om affald og anden EU-lovgivning, fx om
arbejdstagernes sundhed og sikkerhed og vedrgrende specifik handtering af visse materialer
s&som asbest, skal overholdes™.

2.3.2  Anvende sesomréde: Hvilke skibe er omfattet?

Forordningen finder anvendelse pa alle skibe, der er "affad’ som defineret i EU-
rammedirektivet om affald, dvs. ndr indehaveren skiller sig af med det eller agter eller er
forpligtet til at skille sig af med det™.

2.3.3  Anvendelsesomrade: Hvilke anlaay er omfattet?

EU's affalddovgivning omfatter handtering af affald i ale faser og pa alle typer anlesg,
herunder midlertidig behandling, under hele overfarsel sperioden.

2.34 Anvendese

Hvis et udtjent skib rummer farlige stoffer, der er opfert palisten i forordningens bilag V (fx
asbest eller PCB), hvilket ofte er tilfaddet, er det omfattet af eksportforbuddet. Eksport af
ikke-farlige udtjente skibe kan finde sted til anlesg, der kan handtere affald miljgmaessigt
forsvarligt’®. Genanvendelsesanlaay i bestemmelseslandet skal drives i overensstemmelse med
standarder for beskyttelse af sundhed og miljg, som i det store og hele svarer til kravenei EU.

2.35 Héandhaevelse

Forordningen gadder umiddelbart i medlemsstaterne, som skal tredfe alle nedvendige
foranstaltninger for at sikre, at forordningen handhaeves, bl.a. ved at indfgre sanktioner, der er
effektive, stér i rimeligt forhold til overtresdelsen og har afskraskkende virkning.
Medlemsstaterne skal bl.a. indfare bestemmelser om inspektion af anlagy og virksomheder i
henhold til rammedirektivet om affald og stikprevekontrol af overfarder af affald eller den
dermed forbundne nyttiggerelse eller bortskaffel se. Medlemsstaterne skal desuden samarbejde
for a fremme forebyggelse og opdagelse af ulovlige overferser. Medlemsstaterne skal
udpege den eller de kompetente myndigheder, der er ansvarlige for anvendelsen af
forordningen, og det faste personale og de kontaktpunkter, der er ansvarlige for samarbejdet
og den fysiske kontrol?’.

| praksis er handhaevelse af forordningen vanskelig, nar et skib bliver til affald uden for
europad sk farvand, om end der af nationale domstole er afsagt flere kendelser®®. Det fremgér
af nylige sager, at der hos nogle nationale myndigheder hersker en vis usikkerhed om, hvornar
og hvordan reglerne om overfersel af affald skal anvendes, nar der er mistanke om, at et skib
er udtjent.

24 Artikel 49, stk. 1.

% Direktiv 2008/98/EF om affald, EUT L 312 af 22.11.2008, s. 3.

2% Artikel 2, stk. 8, og artikel 49.

2 Artikel 50.

28 Se meddelelsen om en EU-strategi for forbedret ophugning af skibe, KOM(2008) 767 endelig.
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3. SAMMENLIGNING AF DE TRE INSTRUMENTER MED HENSYN TIL
ANVENDEL SESOMRADE, MAL OG ANVENDEL SE

EU's forordning om overfarsel af affald og Baselkonventionen er alleredei kraft pa europad sk
plan. Baselkonventionen har i dag 172 kontraherende parter, deriblandt nassten alle
medlemsstaterne, men ikke USA.

Flagstaternes og ophugningsstaternes vilje til at ratificere Hongkongkonventionen vil blive
pavirket af, hvad der politisk, juridisk og egkonomisk taler for og imod at deltage i
konventionen. Flagstaterne anser det maske for attraktivt at blive part i en sddan konvention,
der har forholdsvis klare og enkle regler, og som kan tilfredsstille offentlighedens krav om
sikker og miljemasssigt forsvarlig ophugning af skibe uden at palasgge skibsrederne og
administrationerne ungdige byrder. Ophugningsstaterne vil muligvis forventes at stette
konventionen, hvis det viser sig, at stersteparten af skibsrederne kun sender deres skibe til
anlagg, der opfylder de nye regler, og hvis omkostningerne til forbedring af
ophugningserhvervet mere end opvejes af den gkonomiske gevinst. For at konventionen kan
treade i kraft, kraeves der ratificering af svel flagstater som ophugningsstater.

Hongkongkonventionen dakker hele livscyklussen for skibe med en bruttotonnage pa mindst
500, dog med den sadvanlige undtagelse for krigsskibe og regeringsejede skibe, lige fra
konstruktionsfasen til den miljeforsvarlige ophugning. EU-forordningen om overfersel af
affald og Baselkonventionen dakker alle skibstyper, nar de er affald og genstand for
gramseoverskridende overfarsel til miljeforsvarligt forvaltede anlagg.

Hongkongkonventionen begramser ikke eksporten geografisk, nar blot ophugningsanlasgget er
godkendt og beliggende i en part i konventionen. Bestemmelserne er rettet til flagstaterne,
dvs. hvor skibene er registreret, og ophugningsstaterne.

| EU-forordningen om overfarsel af affald er der nogle geografiske begraasninger, idet
eksport til visse lande er forbudt. Bade Baselkonventionen og EU-forordningen om overfersel
af affald kreever, at genanvendelsesanlagygene er godkendt. Bestemmelserne er rettet til
eksportlandene, importlandene og i de relevante tilfadde transitlandene.

Alle tre retlige instrumenter omfatter demontering med henblik pa genvinding af materialer
og komponenter til oparbejdning og genbrug. Den efterfalgende forarbejdning og videre
behandling af komponenter og materidler, sasom yderligere nyttiggerelsess og
genanvendel sesprocesser og bortskaffel sesoperationer, er kun omfattet af Baselkonventionen
og EU-forordningen om overfarsel af affald. Sidstnaevntes daskningsomrade er saalig stort, da
ogsa anlagg, der udfarer midlertidige operationer og efterfalgende endelig nyttiggerelse og
bortskaffelse, er omfattet.

Kontrolsystemerne under Baselkonventionens og EU-affaldsoverfarselsforordningens PIC-
procedurer og eksportforbud tager sigte pa at sikre, at udtjente skibe altid bliver underkastet
miljemaesssigt forsvarlig handtering som defineret i de geddende retningdinjer under
Baselkonventionen. EU-forordningen om overfarsel af affald g&r endnu videre ved at
gennemfare Baselforbuddet og forbyde al eksport af farligt affald til lande, der ikke er
medlem af OECD. Hongkongkonventionen kraever, at parterne vedtager sadanne love, regler
og standarder, som er ngdvendige for at sikre, a ophugningsanlasg udformes, bygges og
drives pa sikker og miljemasssigt forsvarlig vis. Forberedelsen af de tekniske retningslinjer for
sikker og miljgmasssigt forsvarlig ophugning af skibe er langt fremme. Parterne bliver ngdt til

DA



DA

at tage hensyn til de tekniske krav deri, ndr de gennemferer Hongkongkonventionen.
Endvidere vil der blive udarbejdet retningslinjer for godkendel se af skibsophugningsanlaag.

| Hongkongkonventionen er "strandvaafter" fortsat et ubesvaret spargsmd, sa laange IMO
ikke har vedtaget retningslinjer herom. Ifglge Baselkonventionens tekniske retningslinjer og
EU-forordningen om overfarsel af affald kan "strandveafter” ikke accepteres som
demonteringsmetode, og der stilles klart krav om et uigennemtraangeligt underlag, som kan
isolere skibet fuldstaendigt, pa alle tidspunkter af ophugningsprocessen.

Hvad angdr handhaevel se kan det anfares, at kontrol og handhaevelse af graanseoverskridende
overfarsel af farligt affald efter Baselkonventionen og EU-forordningen om overfersel af
affald er grundig og fungerer forholdsvis godt for det meste farlige affald, men systemet kan i
praksis vanskeligt handhaeves for udtjente skibe.

Om mekanismerne under Hongkongkonventionen i praksis kommer til at fungere effektivt, vil
afhaange af en raskke forskellige faktorer, deriblandt ophugningsstaternes godkendel sespolitik,
eventuel inddragelse af tredjepart i overvagning og revision af skibsophugningsanlasg,
havnestatskontrollen i praksis og styrken af incitamenterne til at overholde reglerne i denne
nye konvention.

4. DE NAESTE SKRIDT

Inden der pdinternationalt plan kan tages nye proceduremasssige skridt, ma det vurderes®, om
Hongkongkonventionens kontrol- og handheevel sesforanstaltninger som helhed er lige sa
strenge som Baselkonventionens. Den syvende abne arbejdsgruppe under Baselkonventionen,
som mgdes den 10.-15. maj 2010, er blevet bedt om at foretage en forel gbig vurdering af, om
Hongkongkonventionen i den vedtagne form har et lige si hgjt niveau af kontrol og
handhaevelse som Baselkonventionen. Ferst skal gruppen dog lasgge sig fast pa, hvilke
kriterier der skal benyttes ved vurderingen. Resultaterne af vurderingen bliver dernasst
forelagt til behandling for Baselkonventionens tiende partskonference, som traader sammen i
oktober 2011. Nar vurderingen foreligger, ventes det, at Baselkonventionens partskonference
beslutter, om der skal foretages aandringer i konventionen.

EU ber pad EU-plan bidrage til denne internationale debat om, om kontrolniveauet er
tilsvarende, og vedtage eventuelle opfalgende tiltag. De enkelte medlemsstater opfordres
kraftigt til at prioritere ratificering af Hongkongkonventionen hgjt, sdledes at den kan trade i
kraft snarest muligt og virkelig gare en forskel, hvor tingene sker. Det ma dog under alle
omstaandigheder bemagkes, at medlemsstaterne fortsat skal overholde deres juridiske
forpligtelser i henhold til Baselkonventionen og EU-forordningen om overfarsel af affald.

2 Se beslutning 1X/30, vedtaget i 2008.
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IM O-konventionen

Basel konventionen

EU-forordningen om overfersel af affald

midlertidige anlagy eller anlagy til
efterf@l gende forarbejdning og
bortskaffelse af affald.

midlertidig og endelig
nyttiggarel se og bortskaffel se.

Anvendelsesomrade: | Alle udtjente privatejede skibe, dog | Alle udtjente skibe. Alle udtjente skibe.
skibe ikke mindre skibe (< 500 GT);
krigsskibe og andre statsejede
skibe er ikke omfattet.
Anvendelsesomrade: | Anlagg til farste demontering og Alle affal dshandteringsanl agg, Alle affal dshandteringsanl asg, herunder
anlagy genanvendel se, men hverken herunder indsamling, transport, indsamling, transport, midlertidig og

endelig nyttiggerel se og bortskaffel se.
Omfatter udtrykkelig midlertidige
operationer.

M4l og anvendelse

Kontrol med skibe under
konstruktion, bygning og drift og i
ophugningsfasen. De specifikke
krav til godkendelse og
miljemaessigt forsvarlig handtering
af farligt affald er dog ikke klare,
farend de IMO-retningdlinjer, der
er under udarbejdelse, er vedtaget.

PIC-procedure (procedure med
forudgaende informeret
samtykke). Princippet om milja-
maessigt forsvarlig handtering af
affald gadder for alle anlagg til
nyttiggerelse eller bortskaffel se af
affald, specifikt ogsa for ophug-
ning af skibe. | Baselretnings-
linjerne for miljgmaessigt
forsvarlig handtering af ophugning
af skibe accepteres "strandvaafter”
ikke (der foreskrives et uigennem-
traangeligt underlag, som kan
isolere skibet fuldstaendigt).

PIC-procedure. "Baselforbuddet” gadder,
idet eksport af farligt affald fra OECD-
landetil alle anlagg i lande uden for OECD
er forbudt. Eksport af ikke-farligt affald er
ikke tilladt til anlaag, der ikke praktiserer
miljemasssigt forsvarlig handtering. EU-
forordningen henviser udtrykkelig til

Basel konventionens tekniske retningslinjer
for miljemaessigt forsvarlig handtering.
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