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1.2.

1.3.

BEGRUNDELSE

BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET
Begrundelse og formal

Denne afgerelse har til formdl at gennemfere det nye bilag 8 til den internationale
konvention om harmonisering af kontrol af varer ved graenserne i EF-retten.

Formalet med bilaget er at lette international samhandel ved at reducere, harmonisere
og koordinere procedurer og papirarbejde i forbindelse med kontrol af varer ved
grenserne, iser af levende dyr og letfordervelige varer. Bilaget indeholder
hovedsageligt forpligtelser, der har til formal at reducere den tid, det tager at passere
grensen med levende dyr og letfordaervelige varer (gennem for eksempel anvendelse
af "one stop”-teknologi, som ger det muligt for nabostater at foretage fzlles kontrol
degnet rundt, og adskillelse af trafikstromme, sdledes at der kan gives fortrinsret til
disse varer), forbedring af greenseovergangsstedernes funktionsméade samt afklarer en
rekke tekniske spergsmél med tilknytning til gensidig anerkendelse af internationale
certifikater for koretojsinspektion og vagt.

Generel baggrund

Den internationale konvention om harmonisering af kontrol af varer ved grenserne
(harmoniseringskonventionen), som blev undertegnet 1 Genéve den 21. oktober 1982,
blev godkendt pa Fallesskabets vegne ved Radets forordning (EQF) nr. 1262/84 af
10. april 1984 og tradte 1 kraft den 12. september 1987. Konventionen har i
gjeblikket 50 kontraherende parter, herunder Det Europaiske Fallesskab og dets
medlemsstater.

Ved harmoniseringskonventionen blev der truffet en raekke foranstaltninger, der har
til formél at lette og dermed oge den internationale samhandel ved harmonisering (i
fornedent omfang) af de forskellige former for graensekontrol, der knytter sig til
varebeveagelserne. Det har dog senere vist sig at vere nedvendigt, at der foretages
yderligere rationaliseringer af grenseovergangsformaliteterne.

Transportkomitéen under De Forenede Nationers @konomiske Kommission for
Europa besluttede pa sit made i februar 1999, at harmoniseringskonventionen skulle
revideres, saledes at den kommer til at omfatte bestemmelser, som tager sigte pa at
lette graensepassagen for keretojer, der transporterer letfordervelige varer i henhold
til traktaten om international transport af letfordervelige levnedsmidler og om det
specielle materiel, som skal bruges til sddan transport (ATP-traktaten). Ogsd
bestemmelser, som letter visaprocedurerne for erhvervschaufforer,
keretgjsinspektioner og gensidig anerkendelse af internationale vegtcertifikater, blev
anset for at vare uundverlige 1 harmoniseringskonventionen. Arbejdsgruppen
vedrerende toldspergsmaél af betydning for transport under De Forenede Nationers
Okonomiske Kommission for Europa har derefter med hjelp fra en ad hoc-
ekspertgruppe fremlagt udkast gdende ud pa, at der indsettes et nyt bilag til
harmoniseringskonventionen til supplering af de galdende bestemmelser. Bilaget
blev vedtaget i oktober 2007, og, da der ikke blev gjort indsigelser, treeder det 1 kraft
den 20. maj 2008.

Galdende bestemmelser pa det omride, som forslaget vedrerer

Der er ingen geldende bestemmelser pa det omrade, som forslaget vedrorer.
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1.4.

2.2.

2.3.

3.2

Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mil

De planlagte forenklinger er 1 overensstemmelse med den reviderede
Lissabonstrategi.

At lette international samhandel og fjerne tekniske forhindringer for handelen er et af
mélene for den falles handelspolitik og falder dermed ind under Fellesskabets
enekompetence. De foranstaltninger, der er anfert i bilaget er i overensstemmelse
med EF-retten.

HORING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSE
Hering af interesserede parter
Heringsmetoder, hovedmalgrupper og respondenternes overordnede profil:

— Der er gennemfort droftelser med Den Internationale Vognmandsorganisation
(IRTU).

— Der blev ogsa gennemfort dreftelser pa Toldkodeksudvalgets meder og pa de
meder, der blev gennemfort af UNECE-arbejdsgruppen for toldspergsmal
vedrearende transport og af forvaltningsudvalget for
harmoniseringskonventionen.

Sammenfatning af svarene og af, hvordan disse er taget i betragtning: Positiv
udtalelse.

Ekspertbistand

Der har ikke veret behov for ekstern ekspertbistand.

Konsekvensanalyse

Harmoniseringskonventionens nuvarende bestemmelser forbliver uaendret.

Forslaget til afgerelsen gennemforer et nyt bilag til harmoniseringskonventionen i
EF-retten. Dette bilag omfatter bestemmelser, som tager sigte pd at lette
grensepassagen for keretejer, der transporterer letfordervelige varer i henhold til
traktaten om international transport af letfordervelige levnedsmidler og om det
specielle materiel, som skal bruges til sadan transport, bestemmelser vedrerende
koretojsinspektioner og gensidig anerkendelse af internationale vagtcertifikater eller
bestemmelser vedrerende  yderligere lettelse af  visaprocedurerne  for
erhvervschaufforer.

Vedtagelsen af denne afgerelse er til fordel for transportsektoren.

FORSLAGETS RETLIGE ELEMENTER
Resumé af forslaget

Forslaget til  afgerelse godkender formelt det nye bilag 8 til
harmoniseringskonventionen og gennemforer det i EF-retten.

Retsgrundlag

Artikel 133 og artikel 300, stk. 2, i traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fellesskab.
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3.3.

34.

3.5.

Subsidiaritetsprincippet

Forslaget herer ind under Fellesskabets enekompetence. Subsidiaritetsprincippet
finder derfor ikke anvendelse.

Proportionalitetsprincippet

Forslaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet. Det gennemforer en
@ndring af en international aftale, der som sadan  overholder
proportionalitetsprincippet. ~ Alle  @ndringerne er  allerede  vedtaget af
forvaltningsudvalget for harmoniseringskonventionen med virkning fra 20. maj 2008
og ber anvendes i alle medlemsstater.

Reguleringsmiddel/-form
Foreslaede instrumenter: Afgerelse

Andre reguleringsmidler ville ikke vare hensigtsmaessige af folgende grund: Den
foreslaede afgorelse andrer forordning (EOF) nr. 1262/84, som gennemforte
harmoniseringskonventionen i EF-retten.

BUDGETMASSIGE VIRKNINGER

Forslaget har ingen virkninger for Faellesskabets budget.

SUPPLERENDE OPLYSNINGER
Forenkling

Forslaget indebarer en forenkling af de administrative procedurer for offentlige
myndigheder (pd EU-plan og pa nationalt plan) og en forenkling af de administrative
procedurer for private akterer.

I henhold til den foresldede afgerelse vil der ske jevnlig udveksling af oplysninger
for at lette visaprocedurerne for erhvervschaufferer eller kontrolkravene i forbindelse
med graensepassage. Det forventes, at de kontraherende parter samarbejder med
deres modparter i andre kontraherende stater med henblik pd at fremskynde
grensepassageprocedurerne og undgd gentagne koretojsvejninger.

I henhold til forslaget til afgerelse indferes der nye bestemmelser til
harmoniseringskonventionen, som tager sigte pa at lette grensepassagen for
koretgjer, der transporterer letfordervelige varer i henhold til traktaten om
international transport af letfordervelige levnedsmidler og om det specielle materiel,
som skal bruges til sddan transport. Herudover vil ogsd nye bestemmelser, som letter
visaprocedurerne  for erhvervschaufferer, keoretojsinspektioner og gensidig
anerkendelse af internationale vaegtcertifikater finde anvendelse pa grundlag af
harmoniseringskonventionen.
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2008/0114 (ACC)
Forslag til

RADETS AFGORELSE

om godkendelse pa Fzllesskabets vegne af bilag 8 til den internationale konvention om

harmonisering af kontrol af varer ved granserne

RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske Fellesskab, sarlig artikel 133
sammenholdt med artikel 300, stk. 2, andet afsnit,

under henvisning til forslag fra Kommissionen, og

ud fra felgende betragtninger:

(1

)

)

(4)

)

(6)

(7

Den internationale konvention om harmonisering af kontrol af varer ved graenserne af
1982 blev godkendt ved Rédets forordning (EQF) nr. 1262/84" .

I henhold til artikel 22 i harmoniseringskonventionen sammenholdt med bilag 7 dertil
kan forvaltningsudvalget foresla og vedtage andringer til konventionen. Disse
@ndringer skal godkendes, medmindre en af de kontraherende parter geor indsigelse
senest tolv maneder efter De Forenede Nationers meddelelse om den foreslaede
@ndring til de kontraherende parter.

Transportkomitéen under De Forenede Nationers Okonomiske Kommission for
Europa besluttede pa sit mede i februar 1999, at harmoniseringskonventionen skulle
revideres, saledes at den ville komme til at omfatte bestemmelser, som sigter mod at
lette greensepassagen for koretojer.

Arbejdsgruppen vedrerende toldspergsmédl af betydning for transport under De
Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa fremlagde derefter udkast
gidende ud pa, at der indsettes et nyt bilag 8 til harmoniseringskonventionen til
supplering af de geldende bestemmelser.

Bilaget blev vedtaget af internationale konvention om harmonisering af kontrol af
varer ved grenserne i oktober 2007, og, da der ikke blev gjort indsigelser, traeder det i
kraft den 20. maj 2008.

Formalet med udkastet til bilag 8 til konventionen er at lette international samhandel
ved at reducere, harmonisere og koordinere procedurer og papirarbejde 1 forbindelse
med kontrol af varer ved granserne, iser af levende dyr og letfordaervelige varer.
Bilag 8 sigter ogsa mod at forbedre grenseovergangsstedernes funktionsmade samt
afklarer en rakke tekniske spergsmal med tilknytning til gensidig anerkendelse af
internationale certifikater for koretojsinspektion og vagt.

At lette international samhandel og fjerne tekniske forhindringer for handelen er et af
malene for den fzlles handelspolitik og falder dermed ind under Fellesskabets
enekompetence.

EFT L 126 af 12.5.1984, s. 1.
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(8)  Fellesskabets holdning til den foresldede @ndring af konventionen blev godkendt i juli
2005.

(9)  ZEndringen af den internationale konvention om harmonisering af kontrol af varer ved
grenserne ber derfor godkendes pa Fallesskabets vegne -

TRUFFET FOLGENDE AFGORELSE:

Artikel 1

Bilag 8 til den internationale konvention om harmonisering af kontrol af varer ved granserne
godkendes herved pa Faellesskabets vegne.

Teksten til bilaget er knyttet til denne afgerelse.

Artikel 2
Denne afgerelse offentliggeres i Den Europceiske Unions Tidende.

Udfeerdiget 1 Bruxelles, den

Pa Radets vegne
Formand
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BILAG 8
LETTELSE AF PROCEDURER FOR GRZAENSEPASSAGE
FOR INTERNATIONAL LANDEVEJSTRANSPORT

Artikel 1
Principper
Ved at supplere bestemmelserne i konventionen, is@r bestemmelserne i bilag 1, skal nervarende

bilag fastleegge, hvilke foranstaltninger det er nedvendigt at implementere for at lette procedurer
for grensepassage for international landevejstransport.

Artikel 2
Lettelse af visumprocedurer for erhvervschaufferer

1. De kontraherende parter ber bestraebe sig pd at lette procedurerne for udstedelse af
visum til erhvervschaufferer, der foretager international landevejstransport, i
overensstemmelse med landets bedste praksis for visumansegere generelt, nationale
indvandringsregler samt internationale forpligtelser.

2. De kontraherende parter er indforstdet med regelmaessigt at udveksle oplysninger om
bedste praksis med hensyn til lettelse af visumprocedurer for erhvervschaufforer.

Artikel 3
Internationale landevejstransporter

l. Med henblik pa at lette internationale varebevegelser giver de kontraherende parter
regelmaessigt alle parter 1 internationale transporter harmoniserede og koordinerede
oplysninger om, hvilke grensekontrolkrav til internationale landevejstransporter der er
gaeldende eller planlagt, samt om den faktiske situation ved grenserne.

2. De kontraherende parter bestreber sig pa i1 videst muligt omfang og ikke kun for transit
at overfore alle nedvendige kontrolprocedurer til oprindelses- og bestemmelsesstederne
for varer, der transporteres ad landevej, sdledes at trafikophobningen ved
grenseovergangsstederne mindskes.

3. Under henvisning til navnlig artikel 7 i denne konvention prioriteres hastende
forsendelser af f.eks. levende dyr og letfordaervelige varer. De kompetente tjenester ved
grenseovergangssteder serger navnlig for:

1) at treffe de nedvendige foranstaltninger til at mindske ventetiden for ATP-
godkendte keretojer, der transporterer letfordervelige fodevarer, og for keretojer,
der transporterer levende dyr, fra det tidspunkt, hvor de ankommer til graensen, til
der bliver foretaget forskriftsmaessig, administrativ, toldmassig og saniter kontrol

1)  at sikre, at den pékraevede forskriftsmassige kontrol bliver foretaget sd hurtigt
som muligt
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iii) at de nedvendige keleanleg pd keretegjer, der transporterer letfordervelige
fodevarer, 1 videst muligt omfang kan fungere, sd leenge grensepassagen varer,
med mindre den pékrevede kontrolprocedure gor dette umuligt

iv) at samarbejde, navnlig gennem forhandsudveksling af oplysninger, med deres
kollegaer i andre kontraherende parter med henblik pa at fremskynde procedurer
for grensepassage for letfordervelige varer og levende dyr, 1 tilfeelde af at disse
ladninger skal underkastes sundheds/hygiejnekontrol.

Artikel 4
Koretojsinspektion

De kontraherende parter, som endnu ikke er parter i overenskomsten om indferelse af
ensartede vilkdr for periodisk syn af hjulkeretojer og gensidig anerkendelse af syn
(1997), ber bestrebe sig pa 1 overensstemmelse med relevant national og international
lovgivning at lette greensepassagen for vejkeretojer ved at godkende den internationale
tekniske synsattest, der er omhandlet i denne overenskomst. Den tekniske synsattest, der
fremgar af overenskomsten pr. 1. januar 2004, er vist i tilleg 1 til dette bilag.

Med henblik pa at identificere ATP-godkendte koretojer, der transporterer
letfordervelige fodevarer, kan de kontraherende parter anvende de kendingsmeerker, der
er anbragt pa det relevante materiel, og det ATP-certifikat eller identifikationsmeerke,
der er omhandlet i traktaten om international transport af letfordaervelige levnedsmidler
og om det specielle materiel, som skal bruges til sddan transport (1970).

Artikel 5
Internationalt certifikat for keretgjers vegt

For at fremskynde gransepassage bor de kontraherende parter i overensstemmelse med
relevant national og international lovgivning bestraebe sig pd at undga repetitive
procedurer til vejning af keretgjer ved passage af greenser ved at acceptere og gensidigt
anerkende det internationale certifikat for keretojers vaegt, som er vist i tilleeg 2 til dette
bilag. Néir kontraherende parter accepterer sddanne certifikater, foretages der ikke
yderligere maéling af vaegten, bortset fra stikprevekontroller ved mistanke om
uregelmaessigheder. De i sddanne certifikater anforte mélinger af koretojers vaegt finder
kun sted i oprindelseslandet for internationale transporter. Resultatet af sddanne
malinger skal vere beherigt afspejlet og attesteret i sddanne certifikater.

Hver enkelt kontraherende part, der accepterer det internationale certifikat for keretojers
vaegt, serger for, at der bliver offentliggjort en liste over alle de vejningsstationer i
landet, som er godkendt i overensstemmelse med internationale principper, samt alle
@ndringer heraf. Denne liste samt eventuelle e@ndringer heraf sendes til
eksekutivsekreteren for De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa
(UNECE) til videresendelse til samtlige kontraherende parter og de internationale
organisationer, der er anfort i bilag 7, artikel 2, til denne konvention.

Mindstekravene til godkendte vejningsstationer, principperne for godkendelse og
grundtreekkene 1 de vejningsprocedurer, der skal anvendes, fremgér af tilleeg 2 til dette
bilag.
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Artikel 6
Grznseovergangssteder

For at sikre, at de pékraevede formaliteter ved graenseovergangsstederne er enkle og hurtige,
sorger de kontraherende parter 1 videst muligt omfang for at overholde folgende mindstekrav til
greenseovergangssteder, der er dbne for international godstrafik:

i)

faciliteter, som ger det muligt for nabostater at foretage felles kontrol (one-stop-
teknologi) degnet rundt, nér som helst det er begrundet i virksomhedernes behov og
foreneligt med reglerne for landevejstrafik

adskillelse af trafikken for forskellige trafiktyper pa begge sider af graensen, sdledes at
der kan gives fortrinsret for koretojer, der har gyldige internationale
toldforsendelsesdokumenter (TIR, T) eller transporterer levende dyr eller
letfordaervelige fedevarer

serlige holdepladser, hvor der kan foretages stikpreovekontrol af ladning og keretgj
passende parkerings- og terminalfaciliteter

passende sanitere installationer og forplejnings- og telekommunikationsfaciliteter for
chaufforer

hjeelp til, at spediterer kan etablere sig ved greenseovergange med de fornedne faciliteter
og tilbyde tjenester til transporterer pd et konkurrencemeessigt grundlag.

Artikel 7
Indberetning

Med hensyn til artikel 1 til 6 i dette bilag foretager eksekutivsekreteeren for De Forenede
Nationers @konomiske Kommission for Europa (UNECE) hvert andet ar en undersegelse blandt
de kontraherende parter af, hvilke fremskridt der er gjort for at forbedre procedurerne for
grensepassage 1 deres lande.
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Tilleg 1 til bilag 8 til konventionen
INTERNATIONAL TEKNISK SYNSATTEST

I overensstemmelse med overenskomsten om indferelse af ensartede vilkdr for periodisk syn af
hjulkeretgjer og gensidig anerkendelse af syn (1997), der tradte 1 kraft den 27. januar 2001.

1.

Det er de akkrediterede tekniske inspektionscentre, der er ansvarlige for at foretage syn,
for at godkende, at koretgjet er 1 overensstemmelse med synskravene 1 den eller de
relevante regler til Wien-overenskomsten af 1997, og for at specificere, hvornar det
naste syn senest skal finde sted, hvilket anferes 1 linje nr. 12.5 i den internationale
tekniske synsattest, hvoraf der er vist en model nedenfor.

Den internationale tekniske synsattest skal indeholde de oplysninger, der er anfert
nedenfor. Det kan vare 1 form af et haefte i1 A6-format (148x105 mm), der bestér af et
gront omslag og hvide sider indeni, eller et ark af gront eller hvidt papir 1 A4-format
(210x197), der er foldet sammen til A6-format pa en sddan made, at den sektion, der
indeholder kendemarket for staten eller for De Forenede Nationer, udger forsiden af
den foldede attest.

Attesten skal udskrives pd den udstedende kontraherende parts sprog, og rubrikkernes
nummerering skal bibeholdes.

De periodiske synsrapporter, som benyttes i de kontraherende parter i konventionen,
kan benyttes som et alternativ. En model heraf sendes til FN’s generalsekreter til
informering af de kontraherende parter.

Det er udelukkende de kompetente myndigheder, der kan indfere héandskrevne,
maskinskrevne eller edb-indtastede angivelser pa den internationale tekniske synsattest,
og det skal veere med latinske bogstaver.
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INDHOLDET AF DEN INTERNATIONALE TEKNISKE SYNSATTEST

Felt til kendemarke for staten
eller for FN

(Administrativ myndighed, der er ansvarlig for teknisk syn)

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE CONTROLE TECHNIQUE °

Titlen INTERNATIONAL TEKNISK SYNSATTEST” pa landets sprog.
Titel pa fransk.

11
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INTERNATIONAL TEKNISK SYNSATTEST

A

Nummerplade (regiStreringSNUMIMET) .........eeevveeeierieerieeeieeerreeereeereeeeseee e

Koretgjets identifikationSNUMIMET ..........cceeviieiiieiiieiieie e
Forste registrering efter produktion (stat, myndighed)* ..........cccoovovviivirvevreene,
Forste registreringsdato efter produktion ............cccceeveeeeciieniieiiienieeneenne.

SYNSAALO ..veeeeiieeiiieeiee et

OVERENSSTEMMELSESATTEST

6.

10.
11.

Denne attest er udstedt for det keretgj, der er identificeret under punkt 1 og 2, og som
pé den dato, der er anfort i punkt 5, er i overensstemmelse med den eller de regler, der
er vedlagt overenskomsten fra 1997 om indferelse af ensartede vilkér for periodisk syn
af hjulkeretgjer og gensidig anerkendelse af syn.

Koretgjet skal fremstilles til naste syn efter den eller de regler, der er anfert i punkt 6,
senest:
Dato: (MANEA/AT) ....cuviieiieecie e e

UASEEAL QF oo e e e e aee e

Myndighed og stat, hvor keretgjet er registreret forste gang efter at vaere produceret, hvis oplysningerne er
tilgeengelige.
Segl eller stempel for den myndighed, der udsteder attesten.
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12. Efterfelgende periodiske syn®

12.1.  Udferdiget af (BilinSpektionSCENter)” ..........o.oveeveeueeeeereeeeeeeseeeeereeeseeeeeeeseneens
12.2.  (stempel)

L12.30 DALO ettt et
12,4, UNAEISKITT ...ooiiiiiiieieee et
12.5. Naste syn skal finde sted senest: (maned/ar)

Punkt 12.1 til 12.5 gentages, hvis attesten skal benyttes til efterfolgende periodiske syn.
Navn, adresse, stat for det bilinspektionscenter, der er akkrediteret af den kompetente myndighed.

13
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Tillzeg 2 til bilag 8 til konventionen
INTERNATIONALT CERTIFIKAT FOR KORETOJERS VAGT

Formalet med det internationale certifikat for keretajers vaegt er at lette procedurerne for
grensepassage og is@r undgd repetitive malinger af vagten af vejkeretgjer, der
transporterer varer i de kontraherende parters omride. Behorigt udfyldte certifikater,
som accepteres af de kontraherende parter, accepteres af de kontraherende parters
kompetente myndigheder som indeholdende gyldige vaegtmalinger. De kompetente
myndigheder atholder sig fra at kraeve yderligere vagtmalinger, bortset fra
stikprevekontroller ved mistanke om uregelmassigheder.

Det internationale certifikat for koretojers vaegt, som skal vare 1 overensstemmelse med
den model, der er vist nedenfor i dette tilleg, udstedes og anvendes under tilsyn af en
udpeget statslig myndighed 1 hver af de kontraherende parter (der accepterer sddanne
certifikater) efter den procedure, der er beskrevet i det vedlagte certifikat.

Det er fakultativt for transportvirksomheder at benytte certifikatet.

De kontraherende parter, der accepterer sddanne certifikater, indvilger i, at godkendte
vejningsstationer sammen med transporteren/chaufferen udfylder det internationale
certifikat for keretojers vegt i overensstemmelse med folgende minimumskrav:

a)  Vejningsstationer skal vare udstyret med certificerede vagte. De kontraherende
parter, der accepterer sadanne certifikater, kan til udferelse af vejningen valge
den metode og de instrumenter, som de anser for egnede. De kontraherende parter,
der accepterer sddanne certifikater, sikrer vejningsstationernes kompetence, f.eks.
ved akkreditering eller vurdering, brug af egnede vagte, kvalificeret personale,
dokumenterede kvalitetssikringssystemer og prevningsprocedurer.

b)  Vejningsstationerne og deres vagte skal holdes 1 god stand. Veagtene skal
regelmessigt verificeres og plomberes af de relevante myndigheder, som er
ansvarlige for vejning og méling. Vagtene, deres storste tilladte fejl og deres brug
skal veere i overensstemmelse med rekommandationerne fra den Internationale
Organisation for Retslig Metrologi (OIML).

c)  Vejningsstationer skal vaere udstyret med vagte, der opfylder en af felgende:

— OIML-rekommandation R 76 "Non-automatic weighing instruments",
ngjagtighedsklasse III eller bedre

— OIML-rekommandationsforslag "Automatic instruments for weighing road
vehicles in motion", ngjagtighedsklasse 0.5, 1, 2 eller bedre, dvs. med en
starste tilladt fejl pd henholdsvis + 2%, 1% og 0,5% eller mindre.

Der kan accepteres storre malefejl, hvis akseltrykkene maéles hver for sig.

I undtagelsestilfelde, iser hvis der er mistanke om uregelmessigheder, og efter
anmodning fra transporteren/chaufferen kan de kompetente myndigheder foretage
fornyet vejning af keretgjet. Hvis kontrolmyndighederne i den kontraherende part, der
accepterer sddanne certifikater, konstaterer, at en vejningsstation flere gange udferer
fejlbehaftede vejninger, treffer de kompetente myndigheder 1 det land,
vejningsstationen tilherer, de fornedne foranstaltninger til at sikre, at dette ikke gentager

sig.
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Certifikatmodellen kan overferes til et hvilket som helst af de sprog, der benyttes i de
kontraherende parter, der accepterer sddanne certifikater, forudsat at der ikke a@ndres pa
certifikatets layout og rubrikkernes placering.

Hver kontraherende part, der accepterer det internationale certifikat for keretojers vaegt,
offentliggeor en liste over alle vejningsstationer i landet, som er godkendt i
overensstemmelse med internationale principper, samt alle endringer heraf. Denne liste
samt eventuelle @ndringer heraf sendes til eksekutivsekreteren for De Forenede
Nationers @konomiske Kommission for Europa (UNECE) til videresendelse til samtlige
kontraherende parter og de internationale organisationer, der er anfort i bilag 7, artikel
2, til denne konvention.

(Overgangsbestemmelse) Da kun ganske fa vejningsstationer i dag har vagte, der kan
male pé en enkelt aksel eller en akselgruppe, er de kontraherende parter, der accepterer
sadanne certifikater, enige om, at det i en overgangsperiode, der lgber indtil 12 méneder
efter, at dette bilag er tradt 1 kraft, er tilstraekkeligt at angive bruttokeretojsvagten i
punkt 7.3 i det internationale certifikat for keretgjers vaegt, og at dette accepteres af de
kompetente nationale myndigheder.
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FORENEDE NATIONERS
OKONOMISKE
KOMMISSION
FOR EUROPA

UNECE

INTERNATIONALT CERTIFIKAT FOR KORETOJERS VAEGT (IVWC)
I overensstemmelse med bestemmelserne i bilag 8 — Lettelse af procedurer for
greensepassage for international landevejstransport — til den internationale konvention af
1982 om harmonisering af kontrol af varer ved graeenserne

Gyldig ved international godsbefordring ad vej

Udfyldes af transporteren/chaufferen INDEN vejning af keretajet

1. Operator/firma (navn og adresse, inkl. land)

TIf. nr.

Fax-nr.

E-mail

2. Transportaftale nr."”

TIR-carnet nr. (hvis relevant)®

3. Oplysninger om keoretgjet

3.1. Registreringsnummer for

Traekkende koretgj/lastbil Settevogn/pahangsvogn

3.2. Hjulophang pa

Traekkende keretoj/lastbil
[LuftpudeJMekanisk

Sattevogn/pahangsvogn

[JAndet [LuftpudeJMekanisk [JAndet

Udfyldes af operatoren pa den godkendte vejningsstation

4. Godkendte vejningsstationer (navn og adresse, inkl. land)

Vagtens ngjagtighedsklasse(4)

[Klasse II........... [Klasse III
og/eller [1<0.5......cccceneenne [ D 02

4.2. Dato for seneste kalibrering

5. Keretojsvejning nr.®)

6. Udstedelsesdato (dag, mdned, dr)

7. Vejning af lastbil (vejningsstationens originale officielle vejebon vedhzeftes dette certifikat)

7.1. Keretojets art ©

7.2. Malinger af akseltryk i kg

Drivaksel

Ikke-drivende aksel Enkeltaksel Toakslet bogie Treakslet bogie

Forste aksel

Anden aksel

Tredje aksel

Fjerde aksel

Femte aksel

Sjette aksel®

7.3. Malinger af akseltryk i kg

Trekkende koretoj/lastbil | Sattevogn/pahangsvogn Koretgjets totalvaegt

8. Seerlige forhold ved vejningen

8.1. Tank(e) forbundet til motoren
Fyldningsgrad 0%

8.2. Andre tanke (f.eks. til keleanleg)
Fyldningsgrad 0%

8.3. Antal reservehjul

8.4. Antal personer i keretajet under

0% 0% 01/1 vejningen

8.5. Loftbar aksel OJa  [Negj

(% % 01/1

Undertegnede erklaerer at have udfert den ovenfor anforte vejning pa
korrekt made pa en godkendt vejningsstation

Stempel

Vejningsstationsoperaterens navn

Underskrift

(1) F.eks. nummer pd CMR-fragtbrev.

(2) T overensstemmelse med TIR-konventionen af 1975.

(3) Jf. anmaerkningerne pa s. 2.

(4) I overensstemmelse med OIML-rekommandation R 76 og/eller rekommandationsforslaget “Automatic instruments for weighing road vehicles in

motion”.

(5) Kode for keretojsart som vist i vedlagte skitser, f.eks.: A, eller A,S,.
(6) Hvis der er mere end 6 aksler, anfores dette under "Bemarkninger" pa s. 2.
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Udfyldes af transporteren/chaufferen EFTER vejning af keretojet

Undertegnede erkleerer, at:
a) vejningerne pa omstiende side er udfert ved ovennavnte vejningsstation
b) oplysningerne i pkt. 1) til 8) er korrekt udfyldt

c) at der ikke er tilfojet ladning pa keretojet efter vejningen pa ovenngevnte vejningsstation.

Dato Chaufferens (-ernes) navn(e) Underskrift(er)

Bemearkninger

Anmearkninger

Koretejsvejningens nummer skal besta af 3 dele adskilt af bindestreger:

1) Landekode (ifelge FN's konvention om vejtrafik af 1968)

2) Tocifret kode for den nationale vejningsstation

3) Femcifret (mindst) lsbenummer for den enkelte vejning
Eksempler: GR-01-23456 eller RO-14-000510.

Dette serienummer skal vaere det samme, som benyttes i vejningsstationens egne registre.

DA 17
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INTERNATIONALT CERTIFIKAT FOR KORETOJERS VEGT IVWC)
RETSGRUNDLAG

Det internationale certifikat for keretojers vaegt er udarbejdet i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag 8 - Lettelse af procedurer for
graensepassage for international landevejstransport - til den internationale konvention af 1982 om harmonisering af kontrol af varer ved
granserne.

FORMAL

Det internationale certifikat for koretejers vaegt er udformet med henblik pé, at gentagne malinger af vagten af vejkeretejer i international
godstransport, specielt ved graenseovergange, undgés. Det er fakultativt for transportvirksomheder at benytte certifikatet.

PROCEDURE

Nar en kontraherende part accepterer® internationale certifikater for keretajers vaegt, som er behorigt udfyldt af (a) operateren ved en
godkendt vejningsstation og (b) transporteren/chaufferen(-erne), skal certifikatet accepteres og anerkendes at indeholde gyldige vejninger
af de kontraherende parters kompetente myndigheder. Generelt skal de kompetente myndigheder anse oplysningerne i certifikatet for
gyldige og atholde sig fra at kreeve yderligere vaegtmalinger. De kompetente myndigheder kan dog for at forebygge misbrug undtagelsesvis,
og iser, hvis der er mistanke om uregelmassigheder, undersoge koretajets vaeegt som bestemt i den nationale lovgivning.

Vejninger med henblik pa udferdigelse af dette certifikat udfores af godkendte vejningsstationer mod omkostningsbaseret betaling pa
begering af de(n) transporter(er)/de(n) chauffer(er), hvis keretej er registreret i en af de kontraherende parter, der accepterer sadanne
certifikater.

I forbindelse med dette certifikat skal godkendte vejningsstationer vere udstyret med vagte, der er i overensstemmelse med én af folgende:
- OIML-rekommandation R 76 "Non-automatic weighing instruments", ngjagtighedsklasse I1I eller bedre

- OIML-rekommandationsforslag "Automatic instruments for weighing road vehicles in motion", nejagtighedsklasse 0.5, 1, 2
eller bedre, dvs. med en sterste tilladt fejl pa henholdsvis + 2%, 1% og 0,5%. £ndring foreslaet af ekspertgruppen om det
internationale certifikat for keretgjers veegt under SECI's Regional Road Transport Committee (RRTC) (Istanbul, 4.-5.
december 2001) eller mindre.

Der kan accepteres storre malefejl, hvis akseltrykkene males hver for sig.
SANKTIONER
Transporter/chauffor(er) er med hensyn til afgivelse af urigtige oplysninger i det internationale certifikat for keretgjers vaegt omfattet af den

nationale lovgivning.

Til bestemmelse af det officielle resultat af vejningen(-erne) skal der for hvert vejesystem foretages et skon af den mulige malefejl. Denne
fejl, som bestar af vejeudstyrets iboende fejl og fejl, der skyldes ydre faktorer, treekkes fra den malte vaegt, séledes at det er sikkert, at en
eventuel for hej malt veegt ikke skyldes ungjagtigt udstyr og/eller en ungjagtig vejeprocedure.

Derfor palegges transporterer, der benytter dette certifikat, ikke bede, hvis vejeresultatet(-erne) i certifikatet minus den sterst mulige
malefejl (dvs. hgjst 2% eller 800 kg i tilfelde af et 40 ton keretoj) ikke overskrider den tilladte totalvaegt, der er fastsat i den nationale
lovgivning.

§ Ordlyden er @ndret som folge af forslag om @ndring af artikel 5.
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til INTERNATIONALT CERTIFIKAT FOR KORETOJERS VEGT (IVWC)

BILAG

Skitser af keretgjsarter, jf. punkt 7.1 i IVWC

Nr. Koretoj

Koretajsart
* angiver forste alternative
akselkonfiguration
** angiver anden alternative

Akselafstand
(m)'

U Er kun anfort, hvis

akselkonfiguration relevant
I. ENKELTKORETOJER
3 Q q Az
5 Q ! A3*
As
7 M
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Nr.

Koretaoj

Koretajsart
* angiver forste alternative
akselkonfiguration
** angiver anden alternative
akselkonfiguration

Akselafstand
(m)'

U Er kun anfort, hvis
relevant

II. KORETOJSKOMBINATIONER
(sammenkoblede keretgjer, jf. konventionen om vejtrafik (1968), kapitel I, artikel 1, litra t))

1 Ay T,
2 A, T;
4 A3 T;
5 A3 T3*
6 A, Gy
7 A; C3
8 A3 C,

20
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Keoretojsart Akselafstand
. * angiver forste alternative (m)l
Kﬂl’etﬂ_] akselkonfiguration 1
Nr ** angiver anden alternative Er kun anfort, hvis
¢ akselkonfiguration relevant
9
A3 Cs
10 m Az G
= m A3 Cy
III. SATTEVOGNSTOG
Tre-
1 | akslede A2 Sy
A2 S, D<2,0
Fire-
akslede
(enkelt-
2 aksler Ay Sy ¥ D>2,0
eller
bogier)
A3 Sy
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Nr. Koretajsart Akselafstand
Koreto j * angiver forste alternative (m)l
akselkonfiguration .
** angiver anden alternative Er kun anfort, hvis
akselkonfiguration relevant
Az S3
A; S3¥
A2 SS**
Fem-
<
eller A3 Sz D <20
seks-
3 | akslede
(enkelt-
aksler
eller Az Sy* D>2,0
bogier)
A3 S3
A; S3*
A3 S3**
Uden skitse Ap Sy
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Bilag 1

KONTRAHERENDE PARTER I TRAKTATEN OM INTERNATIONAL TRANSPORT AF
LETFORDARVELIGE LEVNEDSMIDLER OG OM DET SPECIELLE MATERIEL, SOM
SKAL BRUGES TIL SADAN TRANSPORT (ATP)

(1. september 1970)

Dstrig

Aserbajdsjan

Belarus

Belgien
Bosnien-Hercegovina
Bulgarien

Kroatien

Den Tjekkiske Republik
Danmark

Estland

Finland

Frankrig

Georgien

Tyskland

Grakenland

Ungarn

Irland

Italien

Kasakhstan

Litauen

Luxembourg

Monaco

Marokko

Nederlandene

Norge

Polen

Portugal

Rumanien

Den Russiske Faderation
Slovakiet

Slovenien

Spanien

Sverige

Den Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien
Det Forenede Kongerige
USA

Usbekistan

Jugoslavien
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Bilag 2

KONTRAHERENDE PARTER I OVERENSKOMSTEN OM INDFORELSE AF
ENSARTEDE VILKAR FOR PERIODISK SYN AF HIULK@RET@JER OG GENSIDIG
ANERKENDELSE AF SYN

(13. november 1997)

Estland

Finland

Ungarn

Nederlandene
Rumenien

Den Russiske Faderation
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