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BEGRUNDEL SE

INDLEDNING

| meddelelsen om maritim sikring (KOM (2003) 229 endelig udgave), som indeholdt et forslag
om skring af skibe og gremsefladen mellem skib og havn, der i geblikket er under
behandling i lovgivningsprocessen og i dette dokument omtales som forordning (EF) nr.
.../..., blev havnesikring udpeget som det nedvendige videre skridt til sikring af sdvel havnen
som grasnsefladen mellem havnen og dens bagland. Behovet for beskyttelse gadder ogsa de
personer, der arbejder i eller passerer igennem havne, samt infrastruktur og udstyr, herunder
transportmidler. Dette forslag bygger videre pa den tidligere meddel el se.

HVORFOR ER HAVNE UDSATTE?

Havne udger et uundvagligt led i den samlede transportkaade, idet de forbinder sevaats med
landvaats handel og passagertransport. Ofte er havne centrum for transport af farligt gods,
vaat for store kemiske og petrokemiske produktionsanlaeg og/eller beliggende i naarheden af
storbyer. Det er indlysende, at terrorangreb i havne let kan medfare alvorlige forstyrrelser af
transportsystemerne og udligse falgevirkninger for de omkringliggende virksomheder, udover
direkte at pafere skader pa personer i havne og beboerne i omradet. PA denne baggrund ensker
Kommissionen at tilrettelaagge en samlet politik for havnesikring.

INTERNATIONALT FOKUS

Der er i IMO?! udfert arbejde, som er mundet ud i andringer til Solas® og |SPS-koder?®.
Kommissionen har fremlagt fordag til en forordning om indarbedelse af disse
foranstaltninger i bindende EU-lovgivning (KOM(2003) 229 endelig udgave).
Lovgivningsprocessen er i gang.

| gjeblikket arbejder en IMO/ILO* arbejdsgruppe p& en praksiskodeks vedrerende
havnesikring, men det er nagope redlistisk at forvente resultater heraf inden for kort tid. Det
skal bemagkes, at en sddan kodeks ikke bliver retligt bindende. Pa denne baggrund finder
Kommissionen, a¢ EU ber etablere sin egen havnesikringsordning. Dette fordag er
komplementaat til IMO/ILO-arbejdet.

BEHOV FOR ET DIREKTIV OM HAVNESIKRING

Solas-aendringerne, |SPS-koden og forordningsforslaget vil forbedre den maritime sikring ved
hjadp af sikringsforanstaltninger pa skibe og ved havnefaciliteter®. Forordning (EF) . .../ ...
standser ved den del af havnen, som repraesenterer graansefladen mellem skib og havn, dvs.

IMO: Den International e Sefartsorganisation

Solas: Sikkerhed for Menneskeliv pa Sgen.

ISPS: International Ship and Port Facility Security.

ILO: Den Internationale Arbejdsorganisation

| denne forbindelse forstas ved "havnefacilitet” et sted, hvor gramsefladen mellem skib og havn
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forekommer; dette omfatter omrader som ankerpladser, ventepladser og ankomstfaciliteter fra sgsiden.

Ved "gramnseflade mellem skib og havn" forstds det samspil, der opstér, nar et skib direkte og
umiddelbart inddrages i overfgrslen mellem skib og havn af personer eller gods eller udferelsen af
havnetjenesteydel ser.
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terminalen®. Dette forslag har to formal, nemlig at opnd bedre sikring i de omr&der af havne,
der ikke er omfattet af forordning (EF) nr. .../..., og at styrke de sikringsforanstaltninger, der
ivegksadtes i medfer af forordning (EF) nr. .../..., via bedre skring i tilstedende
havneomréder. Dette fordag pdlamger ikke nye forpligtelser i omrader, der alerede er
omfattet af forordning (EF) nr. .../....

Efter Kommissionens opfattelse opnas der derfor felgende med direktivet:

- at det pd EU-plan bestemmes og kontrolleres, at havnesikringen bringes op pa et
tilfredsstillende niveau ved, at sikringsforanstaltningerne for skib/havn-graansefladen
suppleres og understettes

- at der sgrges for harmoniseret gennemfarelse og ensartede betingelser overalt i EU,
sdledes at der ikke opstar forskelle for brugerne af kommercielle havne

- at der serges for, at de nadvendige sikringsforanstaltninger for en hel havn i starst
muligt omfang kan iveakssdtes ved hjadp af vegktgjer, der alerede er indfart i
medfer af forordning (EF) nr. .../..., hvorved der opnas bedst mulig sikring med
mindst mulige byrder for havnene.

Dader er betydelig forskel mellem EU's havne (sma og store, privat og offentligt ejede, mv.),
og da der i EU's havne finder mange forskellige aktiviteter sted side om side (lasthandtering,
industri, oplagring, transport, miljgomrader, bymaessig bebyggelse, mv.), er et direktiv det
mest hensigtsmaessige juridiske instrument, hvormed der samtidig kan opnds den gnskede
fleksibilitet og det nadvendige samme sikringsniveau i alle EU's havne.

Man er klar over, at der i medlemsstaterne allerede findes en raskke havnesikringsordninger.
Direktivet tillader, at alerede gaddende skringsforanstaltninger og -strukturer kan
bibeholdes, forudsat at de er i overensstemmelse med direktivets regler.

Derfor vil Kommissionen ger e fglgende:

- Foredd, at Europa-Parlamentet og Radet snarest muligt vedtager dette direktiv
om bedre havnesikring. Forslaget supplerer de sikringsforanstaltninger, der er
indfert med forordningen om bedre sikring af skibe og havnefaciliteter
(forordning (EF) nr. .../...), sdledes at hele havnen dermed er omfattet af en
sikringsordning. Dette nye forslag gadder for alle havne, hvori der findes en
eller flere havnefaciliteter, som er omfattet af forordning (EF) nr. .../....

INDHOLDET | DIREKTIVET OM HAVNESIKRING

De foranstaltninger, der er nadvendige for at forbedre havnesikringen, felger nedenstdende
principper:

- Havnesikring supplerer maritim sikring og sikring af skib/havn-graansefladen og har
til formdl, at disse sikringsforanstaltninger understettes af sikringsforanstaltninger,
der omfatter hele havneomradet.

6 Selv om medlemsstaterne teoretisk kunne fortolke "havnefacilitet" udvidet, sledes at hele havnen var
omfattet og 1SPS-koden dermed kom til at gedde for hele havnen, anses det ikke for sandsynligt, at der
bliver anlagt en s&dan fortolkning.
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En havnesikringsvurdering afger, hvilke foranstaltninger der er pakresvet hvor og
hvornar.

Sikringsniveauerne skelner mellem normal, forhgjet og overhaangende risiko.

En havnesikringsplan beskriver dle foranstaltninger og detaljer til forbedring af
havnesikringen.

En havneskringsmyndighed er ansvarlig for a udpege og ivaakssdte
hensigtsmaessige havnesikringsforanstaltninger ved hjadp af ovennsevnte vurdering
og plan.

En havnesikringsofficer ~ koordinerer udarbejdelse og iveaksadtelse af
havnesikringsplanen.

Et havnesikringsudvalg radgiver den ansvarlige myndighed.

Uddannelse og kontrol understetter ivaaksadtelsen af de fornadne foranstaltninger.

FORSLAGETS HOVEDPRINCIPPER

Forslaget bygger pa de samme sikringsstrukturer og -organer (sikringsvurdering,
sikringsofficer, mv.) som forordning (EF) nr. .../..., s3 der gedder samme
sikringsordning for hele den maritime logistikkaade fra skibet via skib/havr:
gramsefladen og hele havnen til havn/bagland- gramsefladen. Pa denne made kan der
opnas enklere procedurer og sikringsmaessig synergi. Naamere betegnet rummer
direktivfordaget falgende:

Medlemsstaterne skal udpege gramserne for deres havne med henblik pa dette
direktiv.

Medlemsstaterne  skal sgrge  for, a der udarbedes forsvarlige
havnesikringsvurderinger og -planer.

Medlemsstaterne skal fastlasgge og meddele, hvilke sikkerhedsniveauer der er
gaddende, samt aandringer hertil.

Medlemsstaterne skal udpege en havnesikringsmyndighed for hver havn eller gruppe
af havne. Det er denne myndighed, der bliver ansvarlig for at udpege og ivaakssdte
havnesikringsforanstaltninger.

Det konstateres, at der er behov for udpegning af en havnesikringsofficer for hver
enkelt havn, som ska foretd den ngdvendige koordinering, nar
havnesikringsvurderingerne og -planerne bliver udarbejdet, gjourfert og fulgt op.

Det konstateres, at der er et generelt behov for et radgivende sikringsudvalg, som
bestér af repreesentanter for alle relevante operationelle funktioner og myndigheder i
en havn.

Der opstilles minimumskrav til sikringsvurderinger og -planer.
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— Der kraeves udpegning af kontaktpunkter i medlemsstaterne, som kan sgrge for den
nadvendige kommunikation med andre medlemsstater og Kommissionen.

- Der indfares inspektionsprocedurer til overvagning af, om
havnesikringsforanstaltningerne er iveaksat.

- Der indfares en procedure for aandring af bestemmelserne i direktivet.
RETLIGE OVERVEJELSER

Kommissionen foredldr, at direktivets retsgrundlag bliver artikel 80, stk. 2, i EF-traktaten,
uden at dette bergrer medlemsstaternes lovgivning vedrgrende national sikkerhed og
eventuelle foranstaltninger, der métte blive truffet pa grundlag af afsnit V1 i traktaten om Den
Europadske Union.

S/ERLIGE OVERVEJEL SER

Artikel 1:

Her prasciseres direktivets formdl.
Artikel 2:

| denne artikel fastsadtes direktivets anvendel sesomréde.

Artikel 3:
Denne artikel indeholder en definition af de centrale begreber, der anvendesi direktivet.
Artikel 4:

I denne artikel pél axges medlemsstaterne pligt til a koordinere
havnesikringsforanstaltningerne  ngie med foranstatninger, der tredfes i medfer af
forordningen om sikring af skibe og havnefaciliteter.

Artikel 5:

Denne artikel pdasgger medlemsstaterne at udpege en havnesikringsmyndighed. Denne
myndighed  bliver ansvarlig for a udpege og tradfe hensigtsmasssige
havnesikringsforanstaltninger.

Artikel 6:

Denne artikel palasgger mediemsstaterne at sarge for, at der udferes havnesikringsvurdering
af dle de havne, der er omfattet af dette direktiv. | sddanne vurderinger skal der tages hensyn
til de saalige kendetegn ved forskellige afsnit af den enkelte havn og til de
sikringsvurderinger af havnefaciliteter inden for havnens gramser, som er udfert i medfer af
forordningen om maritim sikring. De ngjagtige krav til havnesikringsvurderinger findes i

bilag 1.
Artikel 7:
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Denne artikel palaagger medlemsstaterne at serge for, at der udarbejdes havnesikringsplaner
for alle de havne, der er omfattet af dette direktiv. | sddanne planer skal der tages hensyn til de
saalige kendetegn ved forskellige afsnit af den enkelte havn og til de sikringsplaner for
havnefaciliteter inden for havnens graaser, som er udarbejdet i medfer af forordningen om
maritim sikring. De ngjagtige krav til havnesikringsplaner findes i bilag Il. Artiklen
omhandler ogsa behovet for passende uddannelse og evelser. | denne henseende henvises der
til bilag |11, der indeholder grundlasggende uddannel seskrav.

Artikel 8:

Direktivet palaggger brug af tre forskellige sikringsniveauer. Medlemsstaterne skal indfare et
sdant system i deres havne samt fastsadte og give underretning om, hvilket sikringsniveau
der er gaddende i de forskellige dele af deres havne, og eventuelle andringer heri.
Meddelelser gives efter "need-to-know"-princippet.

Artikel 9:

Denne artikel indeholder krav om udpegning af en havnesikringsofficer for hver havn, der er
omfattet af direktivet; han skal have sidanne befgjelser og et sddant lokalkendskab, at han pa
betryggende vis kan forestd og koordinere udarbejdelse, gjourfaring og opfeigning af
havnesikringsvurderinger og havnesikringsplaner.

Artikel 10:

Eftersom der er behov for optimalt samarbejde mellem de operationelle funktioner og de
offentlige myndigheder i en havn, kraever denne artikel, at der nedsadtes et radgivende udvalg
for havnesikring, hvor disse interesser er repraesenteret.

Artikel 11:
Denne artikel indeholder krav om regelmaessig revision af havnesikringsvurderinger.
Artikel 12:

Artiklen giver medlemsstaterne . mulighed  for a udpege  anerkendte
havnesikringsorganisationer, forudsat at de opfylder betingelsernei bilag V.

Artikel 13:

Denne artikel kreever etablering af et kontaktpunkt for havnesikring, som bliver
Kommissionens kontaktpunkt i forbindelse med gennemfarelse af direktivet.

Artikel 14:

Artikel 14 pdagger medlemsstaterne at oprette et fyldestgarende system for regelmasssig
kontrol af havnesikringsplaner og deres gennemferelse. Der er ogsd bestemmelser om
oprettelse af et inspektionssystem under Kommissionens tilsyn, hvor det kontrolleres, at
gennemfarelsen af havnesikringen er effektiv.
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Artikel 15:

Det fastsadtes, at der kan vedtages bestemmelser om harmoniserede procedurer for
anvendelse af detaljerne i bilagene. Sadanne aandringer foretages efter udvalgsproceduren i
artikel 14.

Artikel 16:

Kommissionen bistas af det udvalg, der er nedsat ved forordning (EF) nr. .../.... Udvalget
arbejder efter forskriftsproceduren (artikel 5 og 7 i Radets afgerelse 1999/468/EF af 28. juni
1999 om fastsadtelse af de naamere vilkar for udegvelsen af de gennemferel sesbefgjelser, der
till sgges K ommissionen’).

Artikel 17:

Disse artikler omhandler klassificerede sikringsrelaterede oplysninger, isaa vedrgrende
inspektionsrapporter og medlemsstaternes besvarel ser.

Artikel 18:

| denne artikel kraaves det, at medlemsstaterne indfgrer sanktioner i tilfadde af overtraadel ser
af bestemmelsernei dette direktiv.

Artikel 19:

Det palaggges medlemsstaterne at sadte de ngdvendige love og administrative bestemmelser i
kraft for at overholde direktivet senest et ar efter datoen for dets ikrafttrasden.

Artikel 20:

Artiklen indeholder detaljer om direktivets ikrafttrasden.

Artikel 21:

Artiklen omhandler direktivets adressater.

Bilag | :

Dette bilag indeholder de neamere krav til udarbejdelse af en havnesikringsvurdering.
Bilag I1:

Dette bilag indeholder de neamere krav til udarbejdelse af en havnesikringsplan.

Bilag I11:
Dette bilag indeholder de grundlasggende uddannel seskrav.

! EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

DA



DA

Bilag IV:

Dette bilag indeholder de betingelser, som en anerkendt havnesikringsorganisation skal
opfylde.
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2004/0031 (COD)
Aendret fordlag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETSDIREKTIV
om bedre havnesikring

(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaaske Fadlesskab, saalig artikel 80,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissioner?,

under henvisning til udtalelse fra Det Europadske @konomiske og Sociale Udvalg’®,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget™®,

efter proceduren i traktatens artikel 251, og

ud fra fglgende betragtninger:

Q Kriminelle handlinger og terrorisme herer til blandt de alvorligste truser mod
idealerne om demokrati og frihed samt de frihedsvaadier, der udger selve essensen af
Den Europadske Union.

2 Personer, infrastruktur og udstyr, herunder transportmidler, savel i havne som i
relevante tilstedende omréder, bar beskyttes mod kriminelle handlinger og deres
adel asggende virkninger. En sidan beskyttelse vil veae til fordel for bade brugerne af
transport, gkonomien og samfundet som helhed.

(3)  Den dag/méaned/2003 vedtog Europa-Parlamentet og Radet for Den Europadske Union
forordning (EF) nr. .../... vedrgrende maritim sikring. De foranstaltninger til maritim
skring, som forordningen indfarer, er kun en del af de foranstaltninger, der er
ngdvendige for at opna et forsvarligt sikringsniveau i hele sgfartstransportkaaden.
Forordningen omhandler kun sikringsforanstaltninger om bord pa skibe og ved
gramsefladen mellem skib og havn.

4 Af hensyn til den bedst mulige beskyttelse af sefarts og havnevirksomheder bar der
tradfes foranstaltninger til sikring af havne. Foranstaltningerne ber ikke blot gadde for
gramsefladen mellem skib og havn, men for hele havnen, sdledes at hele havneomradet

[LL]s[]
o EUTCI[..],[...].s [...]
10 EUTCI[..],[...].s [...]
= EUTCI[..],[...].s [...]
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©)

(6)

(")

(8)

beskyttes og det samtidig opnas, at de sikringsforanstaltninger, der traffes i medfer of
forordning (EF) nr. .../..., understettes af bedre sikkerhed i tilstadende omrader.
Foranstaltningerne ber indferes i alle havne, hvori der findes en eler flere
havnefaciliteter, der er omfattet af forordning (EF) nr. .../....

Uden at medlemsstaternes regler inden for national sikkerhed og foranstaltninger, som
métte blive vedtaget med hjemme i EU-traktatens afsnit VI, tilsidesadtes, bar de
sikringsmdl, som er beskrevet i betragtning 2, nas ved, at der vedtages passende
havnepolitiske foranstaltninger med fadles standarder for, hvordan der kan opnas et
tilstraskkeligt havnesikringsniveau i samtlige EU-havne.

Medlemsstaterne bar ved hjadp af detaljerede sikkerhedsvurderinger udpege ngjagtigt,
hvor granserne gar for de havneomréder, der skal sikres, og hvilke forskellige
foranstaltninger der er nadvendige for at opna den @nskede havnesikringsgrad.
Sédanne foranstaltninger ma afhaange af det aktuelle sikringsniveau og afspejle den
relevante risikoprofil i de forskellige delomrader af havnen.

Medlemsstaterne ber udarbegide havnesikringsplaner, som ngje udmenter
skringsvurderingen af havnen. Effektivt fungerende sikringsforanstaltninger
forudssdter desuden, at der er en klar fordeling af opgaverne mellem de berarte parter,
og at foranstaltningerne regelmasssigt gennemgas ved gvelser. At opgavefordelingen
og evelsesprocedurerre indgar i havnesikringsplanen, anses for at bidrage meget
vaesentligt til, at bade forebyggende og afhjedpende havnesikringsforanstaltninger
bliver effektive.

Ro-ro-skibe er szrlig sarbare over for kriminelle handlinger, isser hvis de bade

©)

(10)

(11)

medferer passagerer og last. Der ber pa grundlag af risikovurderinger tragffes de
forngdne foranstaltninger til sikring af, at person- og lastbiler, der skal befordres
med ro-ro-skib pa indenlandske og internationale ruter, hverken rummer nogen
risiko for skibet eller dets passagerer, bessgtning dler last. Foranstaltningerne
bor tragffes i havnen eler ved dens afgraensning, inden kgretgierne kgrer om
bord pa skibet, og forega pa en sddan made, at ombordkgrslen forlgber sa glat

som muligt.

Medlemsstaterne bgr serge for, a adle involverede parter e klar over
ansvarsfordelingen inden for havnesikring. Medlemsstaterne farer tilsyn med, at
sikringsreglerne overholdes, udpeger en myndighed, der er ansvarlig for alle havne,
godkender alle sikringsvurderinger og sikringsplarer for havnene, fastsadter og
informerer om sikringsniveauer, serger for, at der gives fyldestgarende meddelelse om
foranstaltninger og at de gennemfares og koordineres korrekt, og serger for mere
effektive sikringsforanstaltninger og sterre arvagenhed ved hjadp af et radgivende
organ for havnene.

Medlemsstaterne bar godkende vurderinger og planer og fere tilsyn med, at de
gennemfares i deres havne. Om tilsynet med gennemferelsen er effektivt, ber
konstateres ved inspektion under Kommissionens opsyn.

Medlemsstaterne ber serge for, a forbindelsen mellem Kommissionen og
medlemsstaterne forestas af et kontaktpunkt.

10
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(14)

| dette direktiv overholdes de grundlagygende rettigheder og de principper, som
anerkendes i bl.a. Den Europaaske Unions charter om grundlasggende rettigheder.

De ngdvendige foranstaltninger til gennemferelse af dette direktiv ber vedtages i

overensstemmel se med Rédets afgarel se 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsatelse
af de naamere vilkar for udevelsen af de gennemfarel seshestemmel ser, der tillasgges
Kommissionen'®. Der bgr indferes en procedure for sndring af dette direktiv med

henblik pa dels at tage hensyn til udviklingen i de internationale instrumenter, dels, i
lyset af de indhestede erfaringer, at tilpasse detaljer i bilagets enkelte bestemmelser
eller supplere dem, uden at direktivets anvendel sesomrade udvides.

Madlene for dette direktiv, som er a indfere og anvende hensigtsmaessige
foranstaltninger inden for sgtransport- og havnepolitikken pa velafbalanceret made,
kan kke i tilstraskkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pa grund af
direktivets europad ske dimension bedre gennemfares pa fad | esskabsplan; Fadlesskabet
kan derfor tradfe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf.
traktatens artikel 5. | overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. naavnte
artikel, er direktivet begramset til de grundlasggende fadles bestemmelser, der er
ngdvendige for at opfylde formaet om sikring af havne, og gér ikke ud over det, der er
ngdvendigt for at na dette mal -

UDSTEDT FGLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Formal

Formalet med dette direktiv er at indfare og iveaksadte fadlesskabsforanstaltninger
med henblik pa at forbedre sikringen af havne mod truslen om overlagte kriminelle
handlinger.

Det skal endvidere opnds, at sikringsforanstaltninger, der tredffes i medfer of
forordning (EF) nr. .../... , understettes af bedre sikkerhed i tilstadende omrader.

Foranstaltningerne i stk. 1 bestar i felgende:
a) fastsadtelse af fadles grundlasggende regler for havnesikringsforanstaltninger
b) indfarelse af en mekanisme for reglernes anvendelse
c) indferelse af hensigtsmaessige mekanismer til kontrol med overholdelse.
Artikel 2
Anvendel sesomrade

Dette direktiv omhandler sikringsforanstaltninger, som skal overholdes af eller
bergrer personer, infrastruktur og udstyr, herunder transportmidler, i havne og i

DA

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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tilstedende omrader, hvis disse indvirker direkte eller indirekte pa havnens
sikkerhed.

2. Foranstaltningerne i dette direktiv anvendes pa ale havne inden for en medlemsstats
omréde, hvori der findes en eller flere havnefaciliteter, der er omfattet af forordning
(EF) nr. .../[....

3. Medlemsstaterne udpeger for hver havn de greanser, der ska anvendes i dette
direktiv, under beherig hensyntagen til oplysningerne fra sikringsvurderingen af
havnen.

4, Nar gramserne for en havnefacilitet, som defineret i forordning (EF) nr. .../..., er
fastlagt af en medlemsstat pa en sddan méade, at havnen, reelt er omfattet heraf, viger
bestemmelserne i dette direktiv for bestemmelsernei forordning (EF) nr. .../....

Artikel 3
Definitioner
| dette direktiv forstas ved:
1. "havn" eler "sghavn": et land- og vandomrade bestdende af anlasg og udstyr, som

hovedsagelig tjener til modtagelse af skibe, lastning og losning af skibe, oplagring af
gods, nodtagelse og udlevering af sadant gods samt passagerers ombordstigning og
landgang

2. "gramnseflade mellem skib og havn": det samspil, der opstér, nar et skib direkte og
umiddelbart inddrages i overfarden mellem skib og havn af personer eller gods eller
udferelsen af havnetjenesteydel ser

3. "havnefacilitet": et sted, hvor gramsefladen mellem skib og havn forekommer; dette
omfatter omrader som ankerpladser, ventepladser og ankomstfaciliteter fra sgsiden

4, "kontaktpunkt for maritim sikring": det organ, som de enkelte medlemsstater udpeger
som kontaktpunkt for Kommissionen og andre medlemsstater og som ansvarlig for at
fremme, falge og informere om gennemfarelsen af de foranstaltninger til maritim
sikring, der er fastsat i dette direktiv og forordning (EF) nr. .../....

5. "havnesikringsmyndighed”:  den  myndighed, der e  ansvarlig for
sikkerhedsanliggender i en given havn.
Artikel 4

Koordinering med foranstaltninger, der tragffesi medfer af forordning (EF) nr. .../...

Medlemsstaterne segrger for, at havnesikringsforanstaltninger, der indferes i medfer af dette
direktiv, koordineres ngije med foranstaltninger, der tradfes i medfer af forordning (EF) nr.
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Artikel 5
Havnesikringsmyndighed

Medlemsstaterne udpeger en havnesikringsmyndighed for hvert af de havneomrader,
der er omfattet af dette direktiv. En havnesikringsmyndighed kan vaae ansvarlig for
mere end én havn.

Havnesikringsmyndigheden er ansvarlig for at udpege og tradfe hensigtsmasssige
havnesikringsforanstaltninger, ved hjadp af havnesikringsvurderinger og -planer.

Medlemsstaterne kan udpege en "kompetent maritim sikringsmyndighed”, jf.
forordning (EF) nr. .../..., som havnesikringsmyndighed.

Artikel 6
Havnesikringsvurdering

Medlemsstaterne sarger for, at der udferes havnesikringsvurdering af de havne, der
er omfattet af dette direktiv. | sadanne vurderinger tages der beharigt hensyn til de
saalige kendetegn ved forskellige afsnit af den enkelte havn og til de vurderinger af
havnefaciliteter inden for havnens gramser, som er udfert i medfer af forordning (EF)
nr. .../.... Havnesikringsvurderinger skal godkendes af medlemsstaten.

Havnesikringsvurderinger udferes i henhold til kravenei bilag I.
Havnesikringsvurderinger kan udferes af en anerkendt havnesikringsorganisation, jf.
artikel 12.

Artikel 7

Havnesikringsplan

Medlemsstaterne sarger for, at havnesikringsvurderingerne ferer til, at der udarbejdes
havnesikringsplaner, som vedligeholdes og gjourfares. | havnesikringsplanen skal de
saalige kendetegn ved de forskellige afsnit af havnen vaae behandlet fyldestgerende,
og ogsa sikringsplanerne for havnefaciliteter inden for deres omrade, som er
udarbejdet i medfer af forordning (EF) nr. .../..., ska vage indarbedet i
havnesikringsplanen. Havnesikringsplaner skal godkendes af mediemsstaten. De ma
forst iveaksadtes, nar de er godkendit.

| havnesikringsplaner skal der for hvert af dei artikel 8 omhandlede sikringsniveauer
vage anfert:

a)  hvilke procedurer der skal felges
b) hvilke foranstaltninger der skal gennemfares
¢) hvilke handlinger der er nadvendige.

Havnesikringsplaner opstillesi henhold til kravenei bilag Il.

13

DA



Havnesikringsplaner kan udarbejdes af en anerkendt havnesikringsorganisation, jf.
artikel 12.

Medlemsstaterne sarger for, at gennemfarelsen af havnesikringsplaner koordineres
med andre kontrolaktiviteter i havnen.

Medlemsstaterne sarger for, at der gennemfares passende uddannelse og evelser,
under hensyntagen til de grundlaaggende uddannelseskrav i bilag I11.

Havneskringsplanerne skal isser sikre, at den forngdne sikringskontrol af

DA

person- og lastbiler, der skal til at kere om bord pa skibe, der ogsd medferer
passagerer, udferes af de kompetente nationale myndigheder pa grundlag af
risikovurderinger.

Dette sarlige krav finder anvendelse pa indenlandske og inter nationale ruter: i
sidstneevnte tilfadde samarbeider de pagaddende medlemsstater om
risikovurderingen.

Artikel 8
Sikringsniveauer

Medlemsstaterne indfarer et system med sikringsniveauer for havne.
Der skal vaae falgende 3 sikringsniveauer, jf. forordning (EF) nr. .../...:

—  Sikringsniveau 1 er det niveau, hvor hensigtsmaessige, minimale beskyttel ses-
/sikringsforanstaltninger skal opretholdestil enhver tid

—  Sikringsniveau 2 e det niveau, hvor hensigtsmesssige, supplerende
beskyttel ses-/sikringsforanstaltninger skal opretholdes i en periode pa grund af
forhgjet risiko for en sikringsrelateret haandel se

—  Sikringsniveau 3 er det niveau, hvor yderligere, specifikke beskyttelses-
/sikringsforanstaltninger skal opretholdes i en begramset periode, hvis en
sikringsrelateret haandelse er sandsynlig eller overhaangende, selvom det maske
ikke er muligt at udpege det specifikke mal.

Medlemsstaterne fastlasgger det geddende sikkerhedsniveau. P& hvert sikringsniveau
kan en medlemsstat pa grundlag af havnesikringsvurderingen bestemme, at der
anvendes ardre sikringsforanstaltninger i andre dele af havnen.

Medlemsstaterne giver underretning om, hvilket sikringsniveau der er gaddende i den
enkelte havn, og om eventuelle aandringer heri. Sikringsniveauerne bekendtgares
efter "need-to-know"-princippet ifelge havnesikringsplanen.

Artikel 9
Havnesikringsofficer

Der udpeges en skringsofficer for hver enkelt havn. Hver havn har sin egen
havnesikringsofficer. Sma nabohavne kan have fadles sikringsofficer.

14
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Havnesikringsofficeren fungerer som kontaktpunkt i spgrgsmd vedrerende
havnesikringen og skal have sadanne befgjelser og et sddant lokalkendskab, at han pa
betryggende vis kan foresta og koordinere udarbejdel se, ajourfaring og opfelgning af
havnesikringsvurderinger og havnesikringsplaner.

Hvis havnesikringsofficeren og havnefacilitetens sikringsofficer, jf. forordning (EF)
nr. .../..., ikke er den samme person, skal der sgrges for naat samarbejde mellem
dem.

Artikel 10
Udvalg for havnesikring

Medlemsstaterne serger for, at der nedsadtes udvalg for havnesikring, som kan give
praktisk vejledning for de havne, der er omfattet af dette direktiv, medmindre havnen
har sddanne saalige kendetegn, at et sadant udvalg er overflegdigt.

Hvem der er medlem af udvalget for havnesikring, kan variere fra havn til havn, men
bade de operationelle funktioner og de offentlige myndigheder ber altid veae
repraesenteret. Udvalget fungerer efter "need-to-know"-princippet.

Artikel 11
Revision

Medlemsstaterne sarger for, at havnenes sikringsvurderinger og sikringsplaner
revideres, hver gang der forekommer sikringsrelevante andringer. De revideres
mindst hvert femte &. N& havnenes sikringsvurderinger og sikringsplaner er
revideret, sk de godkendes af medlemsstaten. Reviderede planer ma feorst
ivaaksadtes, nar de er godkendt.

Revisioner af havnesikringsvurderinger og -planer kan udarbejdes af en anerkendt
havnesikringsorganisation, jf. artikel 12.

Artikel 12
Anerkendt havnesikringsorganisation

Medlemsstaterne kan udpege en anerkendt havnesikringsorganisation til at udfgre visse
opgaver, hvor det er anfert i dette direktiv. Anerkendte havnesikringsorganisationer skal
opfylde betingelsernei bilag V.

Artikel 13
Kontaktpunkt for havnesikring

Medlemsstaterne udpeger det kontaktpunkt, der er udpeget i forordning (EF) nr. .../..., til at
varetage havnesikringsspgrgsmal.

Kontaktpunktet for havnesikring sender Kommissionen en liste over de havne, der er omfattet
af dette direktiv.
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Kontaktpunktet for havnesikring opstiller en liste med havnesikringsmyndighedernes
kontaktadresser og havnesikringsofficererne og holder den gour. Listen sendes til
Kommissionen og holdes ajour med aandringer.

Artikel 14
Gennemfarelse og efterlevel seskontrol

1 Medlemsstaterne opretter et system, hvormed der kan feres det fornadne
regelmasssige tilsyn med havneskringsplaner og deres gennemfarel se.

2. Seks maneder efter datoen i artikel 19 indleder Kommissionen i samarbejde med de i
artikel 13 omtalte kontaktpunkter inspektioner, herunder inspektioner af en passende
stikpreve af havne, til kontrol af, at medlemsstaterne har gennemfert direktivet. Ved
disse ingpektioner tages der hensyn til de oplysninger, der er afgivet af
kontaktpunkterne, navnlig kontrolrapporter. Naamere bestemmelser om disse
inspektioner fastsadtes efter fremgangsméaden i artikel 16, stk. 2.

3. De tjenestemaand, som Kommissionen palasgger at foretage inspektioner i henhold til
stk. 2, fremlasgger, for de udferer opgaven, en skriftlig tilladelse fra Kommissionens
tjenestegrene, hvori inspektionens art, formd og forventede startdato angives.
Kommissionen giver i god tid de medlemsstater, der berares af inspektionen,
meddel el se om denne.

Den pagaddende medlemsstat underkaster sig inspektionerne og serger for, at de
bergrte organisationer og personer ogsa underkaster sig inspektionerne.

4, Kommissionen fremsender inspektionsrapporterne til den pagaddende medlemsstat,
som senest tre maneder efter modtagelsen ger detaljeret rede for, hvilke
foranstaltninger den har truffet for at rette op pa eventuelle mangler. Rapporten og
svarene sendestil det i artikel 16 nsevnte udvalg.

Artikel 15
Andringer
Efter fremgangsmaden i artikel 16, stk. 2, kan der foretages aandringer af bestemmelserne i
bilag I-1V, som ikke udvider direktivets anvendel sesomrade.
Artikel 16
Udvalgsprocedure
1 Kommissionen bistas af det udvalg, der er nedsat ved forordning (EF) nr. .../..., der

bestar af repressentanter for medlemsstaterne, og som har Kommissionens
repraessentant som formand.
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2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes den i artikel 5 og artikel 7 i afgerelse
1999/468/EF*® omhandlede ré&dgivningsprocedure under hensyntagen til samme
afgerelses artikel 8.

Det tidsrum, der naevnes i artikel 5, stk. 6, i afgarelse 1999/468/EF, fastsadtes til én

maned.
Artikel 17
Klassificerede oplysninger og formidling af oplysninger
1 Ved anvendelsen af dette direktiv skrer Kommissionen ved passende

foranstaltninger i overensstemmelse med Kommissionens afgerelse 2001/844/EF,
EKSF, Euratom™, at klassificerede oplysninger, som den har adgang til, eller som
meddeles den af medlemsstaterne, beskyttes.

Medlemsstaterne tradfer tilsvarende foranstaltninger i overensstemmelse med
relevant national lovgivning.

2. For enhver medarbgder, der udferer skringsinspektioner eller behandler
klassificerede oplysninger i forbindelse med dette direktiv, skal der godkendes et
passende sikkerhedsniveau pa grundlag af en evaluering, der foretages af den
medlemsstat, som den pagad dende medarbejder er statsborger i.

3. Uanset retten til aktindsigt i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 1049/2001% er de i artikel 14, stk. 4, omhandlede inspektionsrapporter og
svar fra medlemsstaterne hemmelige og offentliggeres ikke. De dtilles kun til
radighed for de relevante myndigheder, der kun videreformidier dem til de berarte
parter efter "need-to-know"-princippet i overensstemmelse med de nationale regler
om formidling af f@lsomme oplysninger.

4, Medlemsstaterne skal sa vidt muligt og i overensstemmelse med national ret
behandle oplysninger fra inspektionsrapporter og medlemsstaternes svar som
fortrolige oplysninger, ndr disse vedrarer andre medlemsstater.

5. Medmindre det er klart, om inspektionsrapporterne og svarene skal eller ikke skal
offentliggares, herer medlemsstaterne eller Kommissionen den bergrte mediemsstat.

Artikel 18
Sanktioner

Medlemsstaterne serger for, at der for overtreedelse af de nationale bestemmelser til
gennemfarelse af dette direktiv indferes sanktioner, der er effektive, star i rimeligt forhold til
overtraedelsen og har af skragkkende virkning.

13 EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23
14 EFT L 317 af 3.12.2001, s. 1.
15 EFT L 145 af 31.5.2001, s. 43.
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Artikel 19
Gennemfearelse

1. Medlemsstaterne sadter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft

for a overholde dette direktiv senest den [...] [et a efter datoen for dets
ikrefttreeden]. Medlemsstaterne  underretter  straks Kommissionen  herom.

Nar medlemsstaterne vedtager disse love og bestemmelser, skal de ved vedtagelsen
indeholde en henvisning til dette direktiv eller de skal ved offentliggerelsen ledsages
af en sadan henvisning. De neamere regler for henvisningen fastsadtes af
medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler  Kommissionen teksten til de vigtigste nationae
retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.
Artikel 20
| krafttreeden

Dette direktiv traader i kraft patyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske Unions
Tidende.

Artikel 21

Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaardiget i Bruxelles, den .

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
18
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BILAG |
Havneskringsvurdering

Havnesikringsvurderingen danner grundlag for arbejdet med havnesikringsplanen og dens
senere ivaaksadtelse. Havnesikringsvurderingen skal mindst berere f@lgende:

identificering og evaluering af vigtig g endom og infrastruktur, som det er vigtigt at
beskytte

identificering af mulige trusler mod ejendom og infrastruktur og sandsynligheden
for, a de bliver en reditet, med det formd at fastsette og prioritere
sikringsforanstaltninger

identifikation, udvadgelse og prioritering af modforholdsregler og andringer i
procedurer og deres effektivitet i forhold til at nedbringe sarbarheden samt

udpegelse af svagheder, herunder menneskelige faktorer i infrastruktur, politik og
procedurer.

Med dette for gje skal vurderingen mindst rumme falgende aspekter:

udpege ale omrader, der er relevante for sikring af havnen, herunder havnens
gramser. Dette geelder ogsa for havnefaciliteter, der allerede er omfattet af forordning
(EF) nr. .../..., idet der tages udgangspunkt i disses risikovurdering

udpege sikringsspargsmdl, der affedes af gramsefladen mellem havnefacilitet og
andre havnesikringsforanstaltninger

udpege risikogrupper blandt havnens personale

hvis det er hensigtsmaessigt, underinddele havnen efter sandsynligheden for, at den
bliver mdl for overlagte kriminelle handlinger. Omréder skal ikke blot vurderes ud
fra deres egen profil som potentielt mal, men ogsa efter muligheden for, at de bliver
benyttet som adgangsvej til et tilstadende omrade, som er det egentlige mal

udpege variationer i risikoen, f.eks. ssesonbestemte

udpege de enkelte delomréders specifikke kendetegn, f.eks. placering,
adgangsforhold, elforsyning, kommunikationssystem, eerforhold, brugere samt
andre sikringsrelevante forhold

udpege potentielle trusselsscenarier for hvert enkelt delomréde. Delomrader,
infrastruktur, fragt, bagage, personer og transportudstyr inden for omradet kan vaae
et direkte mal for en pavist trussel eller indga som en del af et sterre omrade i
trussel sscenariet

udpege de specifikke falger af et trusselsscenarie. Fglgerne kan berare et eller flere
delomréder. Bade direkte og indirekte falger bar beskrives. Der ber isaa fokuseres pa
risikoen for personskader

beskrive muligheden for, at kriminelle handlinger har cluster- virkninger
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udpege sarbare elementer i hvert delomrade

udpege ale organisatoriske aspekter af havnens samlede sikring, herunder de
sikringsrelaterede myndigheders opdeling samt gaddende regler og procedurer

udpege sirbare elementer i havnens samlede sikring, som har relation til
organisatoriske, retlige og proceduremaessige aspekter

udpege foranstaltninger, procedurer og handlinger, der tager sigte pa at redwcere
kritiske sarbare elementer. Der ber issa fokuseres pa behovet og mulighederne for
adgangskontrol eller -begramsning til hele havnen eller bestemte dele af den,
herunder identifikation af passagerer, ansatte i havnen og andre arbejdstagere,
besagende og beszningsmedlemmer, krav til overvégning af omrédder eller
aktiviteter samt kontrol af gods og bagage. Foranstatninger, procedurer og
handlinger begr afstemmes efter risikoopfattelsen, som kan variere fra omrade til
omréde

fastlaggge en organisationsstruktur, der understetter en bedre havnesikring

beskrive, hvordan foranstaltninger, procedurer og handlinger ber skaapes, hvis
sikringsniveauet skal ages

udarbejde specifikationer for, hvordan velkendte sikringsproblemer behandles,
herunder mistamkeligt gods, bagage, bunkers, forsyninger eller personer, ukendte
pakker og kendte farer (f.eks. en bombe). S&danne specifikationer ber omfatte
kriterier for, hvorndr neutraliseringen helst skal ske pa stedet, og hvorndr den
foretraskkes udfert senere pa et sikret omrade

udpege foranstaltninger, procedurer og handlinger, der tager sigte pa at begramse og
afbede felgevirkninger

praxisere, hvilken opgavefordeling der ferer til hensigtsmeessig og korrekt
ivearksadtelse af foranstaltninger, procedurer og handlinger

vage opmagksom pa eventuel sammenhaang med andre sikringsplaner (f.eks.
havnefaciliteternes sikringsplaner) og andre bestaende sikringsforanstaltninger. Man
ber ligeledes vaae opmaaksom pa sammenhaang med andre beredskabsplaner (f.eks.
for olieforurening, katastrofesituationer og nukleare ulykker)

praecisere, hvilke kommunikationsbehov der skal vaae opfyldt for, at foranstaltninger
0g procedurer kan ivearksadtes

gare opmagksom p3d, hvilke foranstaltninger der kan beskytte sikringsfglsomme
oplysninger mod at blive aimindeligt kendt. Praecisere " need-to-know"-behovene hos
ale involverede og hos offentligheden, hvis det er relevant.
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BILAG II
Havnesikringsplan

Havnesikringsplanen  indeholder  havnens  skringsordninger. Den  baseres  pa
havnesikringsvurderingen. Den indeholder en klar detaljeret beskrivelse af foranstaltninger.
Den rummer en kontrolmekanisme, der i det nedvendige omfang giver mulighed for
korrigerende forholdsregler.

Havnesikringsplanen baseres pa falgende generelle aspekter:

- Udpegning af alle omrader af relevans for havnens sikring. Afhangigt aof
havnesikringsvurderingen kan foranstaltninger, procedurer og handlinger variere fra
delomréde til delomrade. Faktisk kan nogle delomrader kreeve strengere forebyggelse
end andre. Der ber lasgges saalig veagt pa gramsefladerne mellem delomrader som
beskrevet i havnesikringsvurderingen.

- Koordinering af sikringsforanstaltningerne i omrader, der er sikringsmaessigt
forskellige.

- Mulighed for, at foranstaltninger om ngdvendigt kan variere for forskellige dele af
havnen, ved forskellige sikringsniveauer og som felge af specifikke
efterretningsoplysninger.

Med udgangspunkt i disse generelle aspekter skal der i havnesikringsplanen vaae tildelt
arbejdsopgaver og fastlagt arbejdsplaner inden for felgende omrader:

- Adgangskrav. | nogle omrader finder kravene ferst anvendelse, nar sikringsniveauet
kommer over en vis tagskel. Alle krav og taaskler skal vaae ngje specificeret i
havnes kringsplanen.

- Krav til kontrol af legitimation, bagage og gods. Kravene gadder ikke ngdvendigvis
for alle delomréder og heller ikke dtid i fuldt omfang. Personer, der bevasger sig ind
i eller opholder sig i et delomrade, kan blive kontrolleret. Havnesikringsplanen skal
svare til havnesikringsvurderingen, der er det vaaktgj, hvormed sikringskravene til
de enkelte delomréder er fastsat for hvert sikringsniveau. Hvis der indferes saalige
ID-kort med henblik pa sikring af havnen, ber der foreligge klare procedurer for
udstedel se, anvendel se/kontrol og aflevering af sadanne kort. | procedurerne bar der
vage mulighed for sserlige foranstaltninger for nogle af havnens brugergrupper,
sdledes at de magker mindst muligt til de negative virkninger af adgangskontrollen.
Blandt brugerkategorierne ber der mindst vege sgfarende, myndighedsanseite,
personer, der arbgder fast i havnen, personer, der regelmaessigt arbejder i eller
besager havnen, faste beboere i havnen og personer, der lglighedsvis arbejder i eller
besager havnen.

- Samarbejde med de myndigheder, der forestar kontrol af gods, bagage og passagerer.
Hvor det er nadvendigt, er det planen at etablere forbindelse til disse myndigheders
informations- og godkendel sessystemer, herunder eventuelle "pre-arrival clearance’-
systemer.
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Procedurer og foranstaltninger for behandling af mistaankeligt gods, bagage, bunkers,
forsyninger eller personer, herunder udpegning af et sikret omrade, og ved andre
sikringsmaessige problemer og brud pa havnesikringen.

Krav til overvagning af delomrader eller aktiviteter i delomrader. Bade behovet
herfor og de mulige tekniske lgsninger kan udledes af havnesikringsvurderingen.

Skiltning. Omrader med saalige krav (adgangs- og/eller kontrolkrav) ber vase
tydeligt skiltet. | kontrol- og adgangskrav skal der vaae taget beherigt hensyn til al
relevant gaddende lovgivning og praksis. Hvis aktiviteter er under overvagning, ber
det angives tydeligt, hvis den nationale lovgivning kraever det.

Kommunikation og sikringsgodkendelse. Alle relevante sikringsoplysninger skal
videregives korrekt i overensstemmelse med sikringsgodkendel sesstandarderne i
planen. Da nogle oplysninger kan vaae felsomme, falges "need-to-know"-princippet
ved videregivelsen, men der ska om nedvendigt ogsd veae procedurer for
videregivelse af meddelelser til offentligheden. Sikringsgodkendel sesstandarderne
indgdr i planen og har til formd at beskytte sikringsf@lsomme oplysninger mod
uautoriseret udbredelse.

Rapportering af sikringsrelaterede haandelser. Med henblik pa hurtig reaktion bar der
I havnesikringsplanen vaae klare krav til rapportering af ale sikringsrelaterede
haandel ser til havnens  sikringsofficer og/eller den kompetente
havnesi kringsmyndighed.

Integration med andre forebyggende planer eller aktiviteter. Planen ber eksplicit
omhandle integrationen med andre igangvaaende forebyggelsess og
kontrolaktiviteter i havnen.

Integration med andre beredskabsplaner og/eller indarbejdelse af specifikke
beredskabsforanstaltninger, -procedurer og -handlinger. | planen ber der vaae en
naamere beskrivelse af interaktion og koordination med andre beredskabs- og
katastrofeplaner. Eventuelle konflikter og mangler ber afhjadpes.

Krav til uddannelse og gvelser.

Havnesikringsorganisationens operationelle del og dens arbejdsprocedurer. |
havnesikringsplanen skal havnesikringsorganisationen, fordelingen af dens
arbgjdsopgaver og dens arbeidsprocedurer veae naamere beskrevet. Ogsa
koordineringen med havnefaciliteternes og skibenes sikringsofficerer skal vaae
beskrevet, hvis det er relevant. Hvis der findes et udvalg for havnesikring, opregnes
dets arbejdsopgaver.

Procedurer for andring og gjourfaring af havnesikringsplanen.
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BILAGIII
Grundlasggende uddannel seskr av

Forskellige typer avelser, der kan omfatte deltagelse af havnefacilitetens sikringsofficer, i
samarbegide med medlemsstaternes relevante myndigheder, rederiets sikringsofficer eller
skibets sikringsofficer, hvis sddanne findes, skal gennemferes mindst en gang hvert
kaenderdr, idet der ikke bgr ga mere end 18 maneder mellem gvelserne. Ved fremsadtelse af
anmodninger om, at rederiets sikringsofficerer eller skibets sikringsofficerer deltager i fadles
pvelser, skal man holde sig for gje, hvilke sikkerhedsmaessige og arbejdsmaessige falger dette
vil  have for skibet. @velserne skal teste kommunikation,  koordinering,
ressourcetilgaangelighed og reaktioner. @velserne kan gennemfares:

(@) i fuld skaladller live
2 som skrivebordssimulering eller seminarer, eller
(3) kombineret med andre gvelser, der afholdes, sdsom nadberedskab eller andre gvelser,

der gennemfares af havnestatens myndigheder.
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BILAGIV
Betingelser, som en anerkendt havnesikringsor ganisation skal opfylde

En anerkendt havnesikringsorganisation skal kunne godtgere:

@
2

©)

(4)
Q)
(6)
(")

(8)
)
(10)
(11)

(12)
(13)

ekspertise inden for relevante aspekter af havnesikring

passende kendskab til havneoperationer, herunder kendskab til havnekonstruktion og
-bygning

passende kendskab til andre sikringsrelevante operationer, der kan indvirke pa
havnesikringen

evne til a vurdere de sandsynlige havnesikringsrisici
evne til at opretholde og forbedre dens personales ekspertise inden for havnesikring
evnetil at overvage dens personales fortsatte palidelighed

evne til at opretholde passende forholdsregler for at undga uautoriseret udbredelse af
eller adgang til sikkerhedsfalsomt materiale

kendskab til relevante nationale og internationale lovgivnings- og sikkerhedskrav
kendskab til aktuelle sikringstrusler og - menstre
kendskab til genkendelse og sporing af vaben, farlige stoffer og anordninger

kendskab til ikke-diskriminerende genkendelse af de ssalige kendetegn ved og
adfaadsmeanstre hos personer, der muligvis truer sikkerheden

kendskab til teknikker, der anvendes til at omga sikringsforanstaltninger

kendskab til sikrings- og overvagningsudstyr og sikrings- og overvagningssystemer
0g deres operationelle begraansninger.

En anerkendt havnesikringsorganisation, som har udfert en havnesikringsvurdering eller en
revison a en sadan vurdering for en havn, kan ikke udarbegide €ler revidere
havnesikringsplanen for den samme havn.

DA
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FINANSIERINGSOVERSIGT TIL FORSLAGET

Politikomrade(r): Politikken for indlands-, luft- og setransport

Aktivitet(er): Indferelse af foranstaltninger om havnesikring og kontrol af disse

FORANSTALTNINGENS NAVN: EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV OM BEDRE

HAVNESIKRING

1 BUDGETPOST (NUMMER OG BETEGNEL SE)
06 62-03-02 07 01 Transportsikkerhed
06 01 04 13 Transportsikkerhed — Udgifter til den administrative forvaltning
06 02 11 03 Udvalg
2. SAMLEDE TAL
21 Samlet budget for foranstaltningen (del B): Se punkt 6.1
2.2 Gennemfear elsesperiode:
Uspecificeret, begyndende i 2006
2.3 Samlet flerarigt sken over udgifterne:
@ golrfia)ldsplan for forpligtelses- og betalingsbevillinger (finansieringstilskud) (jf. pkt.
mio. EUR (3 decimaler)
2009
og flg.
Ar 2005 | 2006 | 2007 |2008 | & | dt
2004
Forpligtel ser 0 0 0.142 | 0.126 | 0,126 | 0.126 | 0,520
0.276 0.670
Betalinger 0 0 0.142 | 0.126 | 0,126 | 0.126 | 0,520
0.276 0.670
b) Teknisk og administrativ bistand og stetteudgifter (jf. pkt. 6.1.2)
Forpligtel ser 0 0 0 0 0150 | O 0,150
Betalinger 0 0 0 0 0150 (O 0,150
25
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atbi dt

Forpligtel ser 0 0 0142 |0126 |0276 | 0126 | 0,670
Betalinger 0 0 0142 |0126 |0276 | 0126 | 0,670
(© Personae- og andre driftsudgifters samlede budgetvirkninger (jf. punkt 7.2 og 7.3)
Forpligtelser/betalin | O 0 1,028 [ 0,991 | 0,991 | 0,991 | 4,001
ger
atbt+ci alt
Forpligtel ser 0 0 1,170 | 1,117 | 1,267 | 1,117 | 4671
Betalinger 0 0 1,170 | 1,117 | 1,267 | 1,117 | 4671
24 Forenelighed med den finansielle programmering og de finansielle over dag
Ny foranstaltning
[X] Fordaget er foreneligt med den gaddende finansielle programmering
[..] Fordaget kreever omprogrammering af de relevante poster i de finansielle
overslag
[...] herunder eventuelt anvendelse af bestemmelserne i den interinstitutionelle aftale.
25 Virkninger for budgettets indtaegtsside'®
[X] Ingen (vedrarer tekniske aspekter ved en foranstaltnings gennemf grel se)
3. BUDGETSPECIFIKATIONER
Udgifternesart Nye EFTA- Kandidat- Udgifts-
deltagelse landenes omrade i de
deltagelse finansielle
overslag
IOU 0B NEJ NEJ NEJ Nr. 3
4, RETSGRUNDLAG

EF-traktatens artikel 80, stk. 2

16

Naamere oplysninger i saarskilt orienterende dokument.
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5. BESKRIVELSE OG BEGRUNDEL SE
5.1 Behov for EU-foranstaltninger®’
511 Malsaninger

Efter begivenhederne den 11. september 2001 har EU stettet det globale samfund i at bekaampe
terrortrusler med ale ngdvendige midler. Derfor har EU udarbejdet lovgivning om
luftfartssikkerhed og nu vendt Sg mod problemet med, at international sgtransport er aben for
terrorisme. OECD har for nylig offentliggjort et dokument®®, hvori der geres rede for
terrortruslen mod sgtransport, herunder havne.

Pa IMO-diplomatkonferencen den 12. december 2002 vedtog man endringer til Solas-
konventionen og den dertil knyttede | SPS-kodeks med en sikringsordning for international sefart
og skib/havn- gramsefladen.

Resultaterne af IMO-diplomatkonferencen er ved at blive indarbejdet i EU-retten i form af en
forordning, s man er sikker pa ensartet gennemfarelse. Dele af de ikke-obligatoriske elementer i
|SPS-kodeksen bliver obligatoriske, og IMO-teksten bliver ved finpudsning tilpasset til de
salige forhold i EU.

IMO-reglerne er imidlertid begramset til kun at gadde for international sefart og skib/havn-
gramsefladen. Selv. om reglerne | sig selv e banebrydende, efterlader det mindre
anvendelsesomrade et ugnsket hul i sikringen, eftersom omréderne uden for skib/havn-
gramsefladen ikke er omfattet. Det er den uundgdelige felge af den méde, disse nye
sikringsregler er blevet til pa de er udformet som andringer til en eksisterende international
konvention. Man blev ogsa klar over, at der var brug for et betydeligt ekstraarbejde til at
behandle spgrgsmadet om havnesikring ud over skib/havn-gramsefladen. En fadles IMO/ILO-
arbejdsgruppe arbejder pa detaljerede retningslinjer for havnesikring, men det kan tage nogen tid
at blive faadig. Det midlertidige hul bliver ogsa afhjulpet pa anden made. Det sker ved, at alle
nye IMO-regler anvendes pa hele havnen (USA's metode), eller ved vedtagelse af supplerende
skringsforanstaltninger med direkte eller indirekte virkninger for havne (nationale
havnesikringsforanstaltninger i EU-medlemsstaterne og amerikanske regler sasom Container
Security Initiative-CSI, Container Trade Partnership-CTPAT, 24 hour advance notification rule,
efc.).

Pa baggrund af ovenstaende anses et EU-direktiv om havnesikring for pakraevet; det skal
- opstille ensartede rammer for medlemsstaternes forbedring af sikringen i havne

- fastsadte en samlet tilgang til integration af centrale maritime og ikke-maritime
havneomrader i en overordnet havnesikringsramme

- stette medlemsstaternes bestrasbelser pa at sikre havnene, savel i forhold il
setransporten som befolkningen paland, og ogsdi forhold til hav- og landmiljget

- sikre lige betingelser i hele Den Europaaske Union med hensyn til adgang og kontrol af
markeder og aktiviteter vedrgrende havnesektoren.

1 Naamere oplysninger i saarskilt orienterende dokument.

OECD, Directorate for Science, Technology and Industry, Maritime Transport Committee, Security in
Maritime Transport: Risk Factors and Economic Impact, July 2003.
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5.1.2 Dispositioner, der er truffet pa grundlag af forhandsevalueringen

Mellem februar og december 2002 deltog medlemsstaterne og Kommissionen i tre tekniske
meder og en diplomatkonference inden for IMO, hvor man foretog en hastebehandling af
spargsmalet om sikring af den internationale setransport. Fadlesskabet er af den opfattelse, at det
bar prioriteres hgjt.

| denne indledende periode er det blevet klart, at sikring hverken begynder eller slutter omkring
skibet (skib/havn-gramsefladen). For at blive optimal ma sikring af transporten omfatte hele
forsyningskaeden lige fra sadger til kaber. Det er gentagne gange fremhaevet, at havnesikring er
et kritisk led for den samlede sikring af transporten i denne forsyningskaade (Kommissionens
meddelelse om bedre sikring af sgtransporten, WCO, US Maritime Security Bill, CTPAT).
Blandt udtalelserne kan fglgende fremhaaves:

- Uden sikring i havneomradet ved skib/havn-gramsefladen, anses der at vage stor risiko
for "kontaminering” a den sikrede havnefacilitet. Man kan derfor fremfere, at sparede
omkostninger til grundlagggende forebyggende havnesikringsforanstaltninger er langt
mindre end omkostningerne ved at indfere bekostelig ekstra sikringskontrol ved
skib/havn graensefladen.

- Branchen has ved flere Igjligheder gjort opmaarksom pa, at den i juli 2004 har investeret
betydelige belgb i indferelse af sikringsforanstaltninger for skibe og havnefaciliteter.
Der er sdledes et gnske om at lukke dbenbare huller i sikringen (f.eks. utilstrakkelige
eller ikke-eksisterende havnesikringsforanstaltninger), som kunne gere disse
investeringer mindre effektive. Da faciliteter og landanlagy ligger mellem hinanden i
havnene, kan huller i den generelle havnesikring faktisk skabe problemer for sikringen
af skib/havn-graansefladen.

| andre dele af verden anses tilfredsstillende havnesikring allerede for at vaae en ngdvendighed
for sikring af skibsfarten. Havnesikring pa et tilfredsstillende niveau og opfyldelse af ISPS-
kodeksen kan vise sig at blive forudsagninger for uhindret handel via disse havne.

Uanset det negative signal, som EU ville give, hvis der ikke blev gjort noget ved dens egne
havnes sikring ud over skib/havn-graansefladen, kan omkostningerne ved intet at have foretaget
sig blive skyhgje i tilfadde af et vellykket terrorangreb. For det farste er sikring af menneskeliv
et mad i sig selv. For det andet indvirker terrortrusien og den deraf falgende frygt direkte pa den
globale gkonomis effektivitet. For det tredje er det sandsynligt, at mange havne, hvis et vellykket
angreb fandt sted, ville blive lukket midlertidigt, sdledes at de kunne revurdere deres
sikringsniveau og den faktiske trussel. En havn, som blev udsat for angreb, ville naturligvis lide
enorm skade, bade pa materiel og pa sit image.

De gkonomiske omkostninger i snaaver forstand kan illustreres med et par eksempler fra
OECD':

En arbejdskonflikt i nogle havne pa USA's vestkyst ferte til en 10 dage lang lockout. Ved et
forsigtigt sken blev omkostningerne derved beregnet til 467 mio. USD. Speditererne gav udtryk
for, a de ville have lagt hele deres logistikkaede om, med deraf falgende kol ossale omkostninger,
hvis konflikten havde varet ved.

19 OECD, op.cit.
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- | USA er lagrene faldet fra gennemsnitligt 1,57 maneders forbrug i begyndelsen af
1990'erne til 1,36 maneder i 2001. | 2002 var gennemsnittet steget til 1,43 maneder.
Denne udvikling, der skyldes usikkerhed og frygt omkring forsyningssikkerheden, har
sat udviklingen et halvt arti tilbage og reprasenterer for USA en ekstra
kapital omkostning p& 50-80 mia. USD®.

- En fuldskalasimulering af, at containerbomber kommer ind i USA og delvis opsnappes i
havn, delvis slipper ind i logistikkaaden, gav et omkostningssken pai alt 58 mia. USD™.
Det ville desuden tage op til 92 dage, inden alt ophobet arbejde var udfert. | dette sken
er kun medtaget omkostninger i USA; der er set bort fra omkostninger alle andre steder.

En ensartet ramme for havnesikring i ale EU-havne vil reducere sikringsrelateret konkurrence
mellem havnene inden for EU's gramser. Hvad tredjelande angér, vil der ikke laangere vage
noget incitament til at sammenligne EU's havne sikringsmaessigt. Derfor vil et direktiv om
havnesikring mindske eller fjerne ugnsket konkurrenceforvridning.

Endelig ber det naevnes, at der ma forventes flere arbegjdspladser, stersteparten af dem i
forbindelse med implementering af 1SPS-kodeksen. Der kan dog teenkes ogsa at opsta nye
beskadtigel sesmuligheder inden for havnesikring.

5.1.3 Dispositioner, der er truffet pa grundlag af resultatopfalgningen
Ingen/Finder ikke anvendelse.
52 Indsatsomr &der og naer mere bestemmelser for stgtte

Direktivet kreever, at medlemsstaterne udpeger gramserne for de havne, der er omfattet af
direktivet. Medlemsstaterne skal skitsere en sikringspolitik for disse omrader og serge for, at der
udarbejdes sikringsvurderinger og -planer, og at de gourfares. Indferelse og ivaaksadtelse af
sikringspolitikken i de enkelte havne skal overvages & en central nationa myndighed. Med
henblik pa et fadles gennemferelsesniveau er der i bilaget en rakke prioriterede spergsmal
vedrgrende havnesikringsvurderingen og - planen.

Sammenhaagen i de samlede foranstaltninger skal garantere deres trovaadighed pa unionsplan,
og Kommissionen skal foretage en rakke inspektioner for at efterpreve gennemferelsen af de
nationale planer, der vedtages inden for rammerne af dette direktiv.

53 Gennemfar el sesmetoder

Direkte forvaltning af Kommissionen med internt og eksternt personale.

Da kontrollen med overholdelse farst pabegyndes 18 maneder efter kontrollen med overholdelse
af forordningen om maritim sikring, og da der er en ulgselig forbindelse mellem kontrol med
maritim sikring og havnesikring, foreslas det, at kontrollanternes ekspertise benyttes til kontrol i
medfer af dette direktiv.

Imidlertid bliver der behov for endnu 8 havnesikringsinspekterer, hvis den ngdvendige
specifikke havnesikringsekspertise skal indgai kontrolprocessen (jf. punkt 7.1).

2 The Friction Economy, in: Fortune, February 2003; Bowserbox, D and Closs, D., Supply Chain

Sustainability and Cost in the New War Economy, in: Traffic World, April 2002.

2 Conference Board, Booz Allen Hamilton, October 2002.
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6. FINANSIELLEVIRKNINGER
6.1 Samlede finansielle virkninger for budgettets del B (hele programperioden)

Udgifterne til foranstaltningen beregnes ved at addere de individuelle udgifter pa arsbasis
begyndende med 2006, hvor den foresldede fadlesskabsforanstaltning ventes at \eare blevet fuldt
operationdl.

6.1.1 Finansieringsstette

Direktivet bestemmer, at Kommissionen gennemfarer kontrol og inspektion. Man regner med, at
der fra 2006 skal udferes ca. 84 mspektlonsbeﬁzg om aret (5 dage pr. havn @ 1500 EUR)

Undersggelse: Kommissionens tjenestegrene har ogsa til hensigt at lade en konsekvensanalyse
og en effektivitetsanalyse af de vedtagne foranstaltninger udarbejde. En sddan analyse skal
udferes i 2008 og derefter hvert tredje ar. Denne regelmasssige evaluering er ngdvendig, for at
Kommissionen gennem komitologiproceduren kan foresla eventuelle aandringer af det planlagte
system. Enhedsbel gbet for hver undersggelse andas til 150 000 EUR.

| nspektionsbesgy: Beregningen af antallet af inspektionsbesgg fremgdr af punkt 7.1. | det ferste
ar ventes der yderligere omkostninger til udstyr til feltarbejdet (Iaptop-computere).

6.1.1 Finansieringsstette

2004 2005 2006 2007 2008 2009 og | lalt
efter-
falgende &r
ay-Undersegelser 8] 0 8] 0 0,150 hvert3-& | 6,450
(ba) Ekspertmgader 0 0 0 0 0 0 0
(eb) Inspektionsbesag 0 0 0,126 0,126 0,126 0,126 0,504
(dc) Udstyr 0 0 0,016 0 0 Afhangigt 0,016
af
afskrivning
I ALT 0 0 0,142 0,126 0126126 | 0,126 05206
54
(Om nadvendigt gives en forklaring af beregningsmetoden)
6.1.2  Teknisk og administrativ bistand, stetteudgifter og it-udgifter (forpligtel sesbevillinger)
2004 2005 2006 2007 2008 2009  og| ldt
efter-
felgende &r
(@) Hrgen Under sagel ser 0 0,150 hvert 3. ar | 0,150
(b) ingen 0 0 0 0 0 0 0
I ALT 0 0 0 0 0.150 0 0.150
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(Om nadvendigt gives en forklaring af beregningsmetoden)

7. VIRKNINGER FOR PERSONAL ERESSOURCER OG
ADMINISTRATIONSUDGIFTER

7.1 Per sonalemaessige virkninger

Direktivet kreever kontrol med overholdelse. Det foreslas, at kontrollen baseres pa erfaringerne
fralignende kontrol, der er udfert i medfer af lovgivning om maritim sikring.

Til beregning af den nadvendige antal inspekterer laggges falgende 6 relevante parametre til
grund:

- Inspektioner udfares af to inspekterer sammen.

- Kontrol med overholdelse bgr bestd i inspektion af en tredjedel af de nationale
sikringstilsynssystemer om &et. Da hgjst 20 af de npuvesende medlemsstater og
tiltraadendelande-har havne i drift, regnes der i dag med 7 inspektioner om aret.

- Ifelge en undersagelse af havnesikringsforanstaltninger i EU-havne er der 769 havne i

EU ogtiltraadelsestandene; det bygger pa Lloyds Fairplay-data. Kontrol med anvendelse
af direktivet ber finde sted ved stikprever i 10 % af alle kendte havne om aret.

- Kontrol med overholdelse, forberedelse, rejse og opfalgning ventes at svare til
1 arbejdsuge pr. inspektion.

- Inspektererne wifarer inspektioner hver anden uge.

Det farer til ca 20 inspektioner om aret pr. inspekter (der forudsadtes 40 arbegjdsuger om aret).
Der ska 2 inspekterer til en inspektion, siledes at 2 inspektarer skal udfere 20 inspektioner
arligt. 10 % af 769 havne er ca. 77 havne om aret. En tredjedel af alle nationale sikringssystemer
svarer til 7 inspektioner om aret, hvilket giver i alt 84 inspektioner om aret. Derfor kraeves der
8 inspektarer til disse inspektioner. Af udstyr kraeves der 8 laptop-computere til 2000 EUR pr.
styk.

Hele processen kan handteres af én administrator.

Eksisterende og/eller nyt personae til .
forvaltning af foranstaltningen Opgavebeskrivelse
Stillingstyper Midlertidige | at
Faste stillinger stillinger®
A Ekspeditionssekretaa (eksisterende)
Tjen%te_maen(_j _ 1 8 Fuldmasgtig
eller midlertidigt o
ansatte Sikringsinspektgrer
B 0 Administrativ assistent
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c|oO 0 Inspektoratssekretaarer
0
| at 1 8 9
7.2 Samlede finansielle virkninger af personalefor bruget
Arten af personal eressourcer Belgb i EUR Beregningsmetode*
Tjenestemaand 108 000 Gennemspitl ige udgi.fter til
Kommissionens tjenestemaand

. - 864 000 inklusive faste udgifter
Midlertidigt ansatte (108 000 EUR/4r/tjenestemand)
| at 972000

Belgbene modsvarer de samlede udgifter for 12 maneder.

7.3

Andreadministrative udgifter som faglge af foranstaltningen

Ekspertudvalg: Endagsmader med eksperter fra den berarte branche, siledes at Kommissionen
kan udarbejde andringer til reglerne som omhandlet i artikel 15 i direktivfordaget. Det ferste &
regnes der med 3 mader; derefter skulle et arligt made vage tilstrakkeligt.

Budgetpost
(nummer og betegnelse) Belgb i EUR Beregningsmetode
Samlet tildeling
01 02 11 03— Udvalg, der skal hares (COSS 27C730) | 26250 (farste ar) 3 meder blandt reprasentanter for
maritim sikring i det farste ar
18 750 (efterfglgende | 1 mede i de efterfaigende ar; refusion
&) af nationale eksperters rejseudgifter,
ansldet til 25 gange gennemsnitligt 750
EUR pr. ekspert
| alt 56 250 (ferste &r)
18 750 (fglgende &r)

Belgbene modsvarer de samlede udgifter for 12 maneder.

(1) Angiv typen af udvalg, samt hvilken gruppe det tilharer.

I, Samlet &ligt belgb (7.2 + 7.3)

Il. Foranstaltningens varighed

["I. Foranstaltningens samlede omkostninger (I x I1)

1.028.250
(farste dr)

€990 750

Efterfalgende

ar
ikke spec

ikke spec
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Behovet for menneskelige og administrative ressourcer skal dakkes af bevillingen til det
administrerende generaldirektorat inden for rammerne af den arlige bevillingsprocedure.

8. RESULTATOPFILGNING OG EVALUERING
8.1 Resultatopfelgningssystem

Der indfares et opfalgningssystem, som navnlig bestar af inspektioner i mediemsstaterne og
regel maessige konsekvensvurderinger.

| gvrigt indleder Kommissionen seks maneder efter ikrafttrsedel sesdatoen for naerveerende
direktiv i samarbeide med de nationale myndigheder inspektioner for at efterprove
kontrolbestemmelserne for gennemferelsen af de nationale planer, der er vedtaget inden
for rammerne af dette direktiv. Ved disse inspektioner tages der hensyn til de oplysninger,
der er afgivet af de nationale myndigheder, navnlig kontrolrapporter.

8.2 Hvordan og hvor ofte skal der evalueres?

Kommissionens tjenestegrene har til hensigt at ivearksadte en konsekvensvurdering og en
effektivitetsanayse af de vedtagne foranstaltninger udarbgjde. En sadan analyse skal udferes i
lgbet af ar N+2 og derefter hvert tredje ar.

0. BEKAMPELSEAFSVIG

Aktiviteterne inden for Kommissionens inspektarkontor for sgfartssikkerhed underlaggges
Kommissionens normal e revisionsprocedurer.
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KONSEKVENSANALY SE

FORSLAGETS KONSEKVENSER FOR VIRKSOMHEDERNE, HERUNDER IS£ER

SMA OG MELLEMSTORE VIRKSOMHEDER (SMV'er)

FORSLAGETSTITEL

Europa- Parlamentets og R&dets direktiv om bedre havnesikring

DOKUMENTETSREFERENCENUMMER

KOM (20034) XXXX

FORSLAGET

1.

Hvorfor er der i betragtning af narhedsprincippet behov for en EF-lovgivning pa
omradet, og hvad er hovedformalet?

Der er allerede udarbgidet EU-lovgivning om sikring af skibe og havnefaciliteter,
som agtes suppleret med dette direktiv. om havnesikring. Derfor ska
foranstaltningerne i dette forslag anvendes systematisk over hele EU, sdledes at der
fortsat er sammenhaang i de foranstaltninger, som de ska supplere, pa EU-plan.
Endvidere undgdr man ved ensartet anvendelse, at konkurrencen forvrides af
sikringsaspekter.

VIRKNINGERNE FOR VIRKSOMHEDERNE

2.

Hvem bergres af fordaget?
- Hvilke erhvervssektorer?

Speditarer, havneledelser og virksomheder, der er beliggende inden for havnens
granser.

—  Hvilke sarrelser af  virksomheder (andel af smd og mellemstore
virksomheder)?

Alle starrelser af virksomheder inden for sektoren.

—  Er disse virksomheder beliggende i bestemte geografiske omrader i
Fad|esskabet?

Ngj, 43 20 af medlemsstaterne bergres som havnestater. Efter-tiHiraedelsen-stiger-dette
antaltH-20.

Hvilke foranstaltninger skal virksomhederne tradfe i henhold til fordaget?
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HORING

6.

Indfere de ngdvendige sikringsprocedurer, hvis de ikke allerede findes, og anskaffe
det eventuelt ngdvendige udstyr. Uddannelse af medarbejderne i de nedvendige
sikringsprocedurer. Y derligere personale kan blive ngdvendigt.

Hvilke gkonomiske konsekvenser forventes fordaget at fa
—  for beskadtigelsen?

Der bliver muligvis skabt nye arbejdspladser til udferelse af opgaver i forbindelse
med havnesikring og sandsynligvis ogsai virksomheder med sikring som speciale.

—  for investeringerne og oprettelsen af nye virksomheder?

Virksomheder, der driver forretning i havnene, bliver maske nadt til at anskaffe
sikringsudstyr. | @vrigt kan virksomheder med sikring som speciale komme til at
opleve en vis vakst.

—  For virksomhedernes konkurrenceevne?
Ingen, idet de underlaggges de samme krav.

Indeholder forslaget foranstaltninger, der tager hgjde for SMV'ernes saalige situation
(lempeligere eller salige krav)?

Ikke direkte, men kravene bygger pa en vurdering af hvert enkelt tilfadde og vil
derfor kunne tilpasses optimalt til specifikke problemer, s lange de er over en vis
sikringstaarskel.

Listen over organisationer, som er blevet heart om fordaget, og en Kortfattet
redegerelse for deres vaesentligste synspunkter.

— Kommissionen har hert ale medlemsstaterne og—kandidatlandene o0g
reprassentanter for ale bergrte virksomheder. Svarene viser tydeligt, at man i
branchen er klar over behovet for foranstaltninger til havnesikring. Der er bred
tildutning til en EU-tilgang, forudsat at der tages tilstragkkeligt hensyn til
havnenes forskelligartede struktur (organisatorisk og risikomaessigt).

— Alle de repraesentative europsaske organisationer inden for sektoren har
deltaget som observatarer i IMO's arbgjde om maritim sikring. Arbejdsgivere,
arbejdstagere og regeringsrepraesentanter deltager i arbejdet i den fadles
IMO/ILO-arbgdsgruppe, som er ved at udarbejde detaljerede retningdinjer for
havnesikring.

Kommissionen har ivagksat en konsekvensanadlyse af disse foranstaltninger.
Konsulenten har inddraget European Sea Ports Organisation (ESPO), Federation of
European Private Ports Operators (FEPORT) og European Community Shipowner's
Association (ECSA) i sit arbejde.
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Sektorens virksomheder skal investere i foranstaltninger til sikring af skibe og
havnefaciliteter, men er interesseret i at fjerne dbenbare huller i sikringen (f.eks. fa
eller manglende havnesikringsforanstaltninger), som kan gere investeringerne
nyttelgse. Da faciliteter og landanlagy ligger mellem hinanden, kan huller i den
generelle havnesikring faktisk skabe problemer for sikringen af skib/havne
graansefladen.
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