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BEGRUNDELSE

BEGRUNDELSE UD FRA NARHEDSPRINCIPPET

a)

b)
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d)

Forslagets formél set i lyset af EF's forpligtelser

Formélet er at sikre den frie oms&tning med tovbaneanl®g og komponenter til tovbaneanlaeg
ved harmonisering af de enkelte landes forskrifter om sikkerhed og sundhedsbeskyttelse og at
sikre beskyttelsen af brugeme.

Hgrer den pdtznkte handling under EF's enekompetence eller er der tale om en kompetence,
som EF deler med medlemsstaterne?

Handlingen hgrer under EF's enckompetence (det indre marked).
Hvilke handlingsmuligheder har EF?
EF kan enten benytte sig af EF-retsforskrifter eller af gensidig anerkendelse.

Medlemsstaternes nationale lovgivninger om tovbaneanleg bygger pd forskellige
sikkerhedsprincipper. Direktiv 90/531 foreskriver dbning af adgangen til offentlige kontrakter i
denne sektor.

Er det ngdvendigt med ensartede forskrifter, eller er det tilstrakkeligt at opstille de generelle
mdl i et direktiv, der derefter gennemfgres af medlemsstaterne?

For tovbaneanleggenes vedkommende har man valgt at foresld et direktiv, der bygger pi
artikel 57, 66 og 100A 1 EF-traktaten. Harmoniseringen bliver total for s& vidt angér
markedsfgringsaspekterne, hvis den frie oms&tning ikke kan sikres med en mindre indgribende
foranstaltning, der dog sikrer et hgjt beskyttelsesniveau i medlemsstaterne. For s& vidt angér
komponenterne bygger direktivet p& principperne i resolutionen af 7. maj 1985 om en ny
metode til teknisk harmonisering og standardisering. For s vidt angdr komplette anleg foreskriver
direktivet med henblik pd behovet for at &bne markederne og beskytte brugerne en EF-procedure
for ibrugtagning (verifikation). I begge tilfelde er forskrifterne begranset til at galde vaesentlige
krav, idet gennemfgrelsesforanstaltningerne overlades til medlemsstaterne og de europiske
standardiseringsorganisationer.



INDLEDNING

L.

Tovbaneanlag til offentlig persontransport er i de medlemsstater, hvor de er almindelige,
genstand for regulering med hensyn til sikkerhed ved ibrugtagning og drift samt med hensyn til
miljgbeskyttelse og arealplanlegning.

De nationale regler vedrgrer bdde komponenterne og systemet som helhed. De er som regel
meget detaljerede og forpligtende med hensyn til midler, hvilket ggr dem uforenelige. De
indeholder sdledes fremgangsméder, som er s@regne for den nationale industri, bygger p lokal
skik og viden og rummer forskrifter om dimensioner og s@rlige anordninger samt i gvrigt
s&rlige egenskaber, som i almindelighed ggr dem modstridende fra land til land.

Denne situation tvinger tovbaneproducenterne til at omdefinere deres udstyr for hver kontrakt
og hindrer dermed, at der anvendes standardmateriel. P& den made skades deres konkurrenceevne,
for i hvert enkelt tilfelde md de medregne ekstraomkostninger til undersggelser, konstruktion
og produktion, s de reelt udelukkes fra at byde p8 visse kontrakter.

For brugerne, som i vid udstr&kning kommer fra udlandet, slgrer denne situation
sikkerhedsforanstaltningernes art og rakkevidde, navnlig med hensyn til driften.

Af hensyn til almenvellet (sikkerheds-, sundheds- og miljghensyn) stiller myndighedeme serdeles
strenge krav til tovbaneproducenter og tovbanedrivende. Derfor er det pa overstdende baggrund
vanskeligt at forestille sig, hvordan der i EF skulle kunne etableres et virkelig dbent og
konkurrencepreget marked, uden at der opstilles en felles referenceramme pd EF-plan.

Det bgr i gvrigt pdpeges, at det i sin tid var tanken, at tovbaneanleg til offentlig persontransport
skulle vere omfattet af bestemmelserne om hejse-, lgfte- og transportmateriel. Det endte de
dog med ikke at vare, fordi foranstaltningerne 1 dette tilfelde overvejende vedrerer brugerne,
hvis behov der ikke uden videre kan tages hgjde for i bestemmelser, der vedrgrer sikkerhed pé
arbejdspladsen.

Siden da har medlemsstaterne 1 Radets drgftelser indfgjet tovbaneanleg til offentlig
persontransport i anvendelsesomradet for direktiv 90/531/E@F om de udelukkede sektorer.



MARKEDET

7.

De bergrte anleg kan opdeles i fem grupper:

skinne- eller vejbundne tovbaner
- svavebaner

- kabinelifte

- stolelifte

- treklifte.

11987 s bestanden af anleg i Europa sidan ud:



Tabel 1: Tovbaneanlizg i Europa i 1987 "
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4066

Frankrig 13 56 3238

Italien 25 128 193 399 2025 2770
Tyskland 13 21 24 106 1900 2070
Spanien 10 5 5 72 216 308
Forenede Kongerige 20 3 4 13 82 122
Grakenland 3 12 3 10 28 56
Nederlandene - 1 - 4 12 17
Belgien - 2 1 3 15 21
Portugal 6 1 - - 5 12
Danmark - - - - 2 2
Luxembourg - - - 1 - 1
Irland - - - - - -
EF 90 235 364 1233 7523 9445
Dstrig 26 64 59 508 3371 4028
Schweiz 51 134 103 265 1730 2283
Tjekkoslovakiet 4 5 5 40 1709 1763
Sverige 1 1 1 36 881 920
Polen 2 2 2 17 420 443
Jugoslavien 3 8 16 52 326 405
Norge 5 S 4 28 313 355
Finland - - - 9 151 160
Andre lande 3 7 6 40 216 272
Europa uden for EF 95 226 196 995 9117 10629
Europa i alt 185 461 560 2228 16640 20074

D Kilde: MOTOR IM SCHNEE




Det skal bemarkes, at 70% af alle verdens tunge anleg (skinne- eller vejbundne tovbaner,
svaevebaner og kabinelifte) findes i Europa.

8.  Producenterne er organiseret i IARM (International Association of Ropeways Manufacturers).
Ifglge denne sammenslutning havde sektoren fglgende struktur 1 1990:

Tabel 2: Tovbaneanlaeg - sektorens struktur i 1990 i Europa

Antal virksomheder Omsztning Beskaftigede
mio. ECU
18 ca. 200 ca. 1500
9 ca. 100 ca. 1000
7 ca. 100 ca. 1000

Tovbaneproducenterne i Europa (inklusive @strig og Schweiz) er verdens stgrste.

Det er vigtigt at veere opmarksom pé, at tovbaneproducenterne ikke er entreprengrer, som
udfgrer anleg, der er projekteret af andre. Der er tale om industrivirksomheder, som selv
s&lger og udfgrer deres egne teknologier og deres egne produkter.

9. I perioden 1986 til 1991 var dekningen for de stgrste markeder i EF (Frankrig, Italien og
Spanien) som det fremgér af tabel 3.

Selvom tabellen er ufuldstzndig, viser den hvor opdelt EF's marked er, og hovedarsagen hertil
er reguleringen. En mere omfattende analyse af de vigtigste bergrte lande (Schweiz, Tyskland
og Dstrig) er under udferelse.

Uden for Europa ligger de store markeder i USA og Japan.



Tabel 3

Land Antal Beleb Oprindelse Bemaerkninger
anleg (valuta)
Spanien mio. pesetas F | ) )
86 19 960 60% 0] 40% 0 Spanien har ingen
egen producent
87 15 900 25%] 10% | 65% 0
88 22 1280 29% 7% | 63% | 1%
89 8 2539 21% 3% | 76% 0
90 13 1066 36%| 11% | S3% 0
9N 7 1487 24%| 26% | 45% | 5%
Italien mio. lire *Bolzano
**Andre provinser
*86 13 32494 0 0 9% 0 Filial af en ostrigsk
' producent
87 16 18769 0 0 17% 0
88 12 26939 0 0 4% 0
89 20 56011 0 0 7% 0
90 9 27884 0 0 4% 0
9 13 19694 0 0 48% 0
0 0
**86-91] 262 uoplyst 0 0 1% 0
Frankrig mio. francs
87 91 800 100% 0 0 0
88 157 960 0| 0,6% 0 0
89 134 700 0 0 01]24%
90 138 510 0 0 0| 7%
9 79 525 78%|11,5% 8% {2,5%
92 progni. 29 uoplyst 1 ostrigsk
svaevebane
1 schweizisk
skinne-/vejbunden
tovbane




Reguleringens og kontrollens formal

10.

11.

12.

13.

14.

Tovbaneanleg er genstand for intensiv offentlig kontrol i medlemsstaterne med det formdl at
garantere passagererne en optimal sikkerhed i forhold til den tekniske viden.

Alvorlige ulykker skyldes enten det egentlige transportsystem (tovbrud, afsporing, brud pd
ophzngningsmekanisme) eller beremasterne (brud pa forankringsblok). Dette betyder, at
anleggenes sikkerhed i lige s& hgj grad beror pé de leverede industriprodukter - komponenterne
- som pd den méde, hvorpd de samles, monteres p strekningen eller overviges under driften.

Derfor er det i reglen en specialiseret offentlig myndighed, der har ansvaret for at godkende

materiellet og tovbanerne, inden de &bnes for offentligheden, og for at fgre tilsyn med dem
under driften.

De komponentgodkendelser, som reglerne kraever, kan sdledes ikke f&s p& forhdnd, men skal
altid sgges i forbindelse med en bestemt ordre fra en bestemt kunde. For at kunne igangsatte
godkendelsesproceduren for komponenterne i en type anleg, skal man altsd have en kontrakt
om et bestemt anleg, som myndighedeme skal udtale sig om.

Denne situation lzgger tunge byrder pd producenter fra andre lande, navnlig da
godkendelsesproceduren i gennemsnit tager to dr og indebarer store omkostninger.

Endvidere kan den verifikationsprocedure, som reglerne krever inden ibrugtagning og dbning
for offentligheden, give problemer, som kan indebzre, at visse komponenter eller tekniske
lpsninger ligefrem forkastes og altsd mi udskiftes.

Sé&danne eventualiteter kan vare s@rdeles byrdefulde, navnlig for producenter fra andre lande,
for hvem det kan vaere umuligt at legge sig fast pd bestemte leveringstider og at styre deres
omkostninger.

Dette medfgrer en nesten fuldstendig opsplitning af markedet bdde for komponenter og for
hele anleg. For at sikre den frie omsatning med varer og tjenester og bidrage til etableringen
af et ®gte indre marked pé dette omrade, er Kommissionens indsats rettet mod at tilvejebringe
vilkdr, som ggr det muligt at bne adgangen til de nationale markeder.



15.

16.

Som der stdr i EF-traktatens artikel 100 A, stk. 3, skal etableringen af det indre marked bygge
pd et hgjt beskyttelsesniveau inden for sundhed, sikkerhed, miljpbekyttelse og
forbrugerbeskyttelse.

Direktivforslaget sigter mod at sikre at sddant hgjt beskyttelsesniveau, ikke mindst ved at
forbedre sikkerhedsniveauet i de medlemsstater, der endnu ikke har truffet foranstaltninger, der
kan garantere et sddant hgjt niveau.

I et omrdde uden indre grenser m& brugerne jo kunne stole pd, at beskyttelsesniveauet ved
tovbaneanleg er hgjt og ensartet overalt i EF.

Foruden konstruktionsbestemmelserne, som vedrgrer de tekniske egenskaber og teknologien i
afﬁ’iindelighcd, er der regler om overvigning af anlegget i drift. Disse regler skal garantere, at
sikkerhedsniveauet er varigt til stede. Overvégningen under driften kan taggé‘fc’m'n af lgbende
detektion, regelmassig kontrol med korte mellemrum eller s&sonmassig inspektion.

Méden disse foranstaltninger gennemfgres pé, er ikke teknisk neutral over for de pidgzldende
anleg. Tvartimod: den afha@nger af den anvendte teknologi og kan pi sin side pavirke denne.
Den kan vare lovpligtig eller indeholdt i standarder og tekniske specifikationer.



EF's indsats og nzrhedsprincippet

17.

18.

19.

20.

Ovenstdende viser, at der er behov for en indsats fra EF's side, for at n frem til gennemskueligt
og dbent marked ikke alene i EF, men ogsd inden for rammeme af E@S-aftalen. Der m tages
flere hypoteser under overvejelse og herunder navnlig teenkes pa til n@rhedsprincippet.

Den fgrste mulighed er den gensidige anerkendelse af eksisterende regler. De pdgzldende
regler er i almindelighed udformet, s de er forpligtende med hensyn til midler. Derfor er de
uforenelige. Gensidig anerkendelse er altsd ikke en mulighed, med mindre hver enkelt
medlemsstat er villig til pd sit territorium at tillade anlaeg, som er konstrueret og opfert og
drives efter andre medlemsstaters regler.

Denne mulighed er ikke realistisk, hverken politisk eller teknisk, for den ville give ulgselige
problemer med hensyn til bide fortolkning og ansvarsplacering.

En anden mulighed ville vare, at de bergrte parter gennemfgrte en frivillig standardisering,
som i s& fald kun kunne vedrgre komponenterne. Uden fazlles kriterier i de nationale regler,
ville sddanne standarder stgde pa de nationale reglers uforenelighed, selvom ordregiverne var
forpligtet til at henvise til dem.

Standardisering kan altsi ikke i sig selv lgse problemet. Der skal forst fastlegges harmoniserede
regler.

P& denne baggrund synes det ngdvendigt at sigte mod et direktivforslag, som ikke blot skulle
vedrgre komponenterne, men ogsd anleggene som helhed. Direktivet skulle indeholde de
relevante bestemmelser om bade konstruktion, opfgrelse, ibrugtagning og drift.

Kun EF-bestemmelser kan sikre et virkelig dbent og konkurrencepraget marked for tovbaneanlag.
Som situationen er nu, md smé virksomheder pd grund af ressourcemangel ofte begraense sig til
deres nationale eller ligefrem lokale marked. Med EF-bestemmelser ville de fi mulighed for at
virke pa hele EF-markedet p lige fod med de 3 - 4 store producenter. Dertil kommer, at en
fzlles en referenceramme p& EF-plan kun kan gavne og styrke EF-industriens konkurrenceevne
pa de internationale markeder: de nordiske lande uden for EF, Nordamerika, Japan. Endelig
vil EF-bestemmelser sikre, at de foranstaltninger, der er truffet af hensyn til de ofte udenlandske
brugeres sikkerhed, ikke mindst reglerne for anlaggenes drift, er gennemskuelige og forstielige.

P3 dette sidste punkt mi det understreges, at direktivforslaget fastlzgger medlemsstaternes
forpligtelser i almindelige vendinger, mens valget af detaljerede bestemmelser overlades til
dem selv.

(c
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Direktivforslagets indhold

21.

22.

23.

Ligesom det er tilfzldet i de nugzldende nationale bestemmelser, betragter ogs direktivforslaget
systemet som en helhed. Dette indebzrer, at der skal tages hensyn til det endelige resultat af
sammenbygningen af komponenterne, som skal:

- veare relevante, dvs. anvendes inden for deres anvendelsesomréde;

- vare koh@rente, dvs. kompatible med deres omgivelser i anlegget;

- vere korrekt sammenbyggede som foruds@tning for ibrugtagningstilladelse;
- kontrolleres og overviges, periodisk eller kontinuerligt, under driften.

Dette betyder, at de ansvarlige myndigheder udgver deres kontrol p4 to niveauer:

- komponentniveauet, hvor de kritiske komponenter skal vurderes med henblik pa deres
sikkerhed i1 brug;

- anlegsniveauet, hvor anlegget betragtes som helhed, og hvor kontrollen navnlig skal ggre
de muligt at garantere brugernes sikkerhed og respekten for miljget.

Direktivforslaget bygger sdledes pd begreber, som er udviklet i forbindelse med den nye metode
for direktiver om "markedsfgring" og "fri vareomsatning". Det drejer sig om begreber som:
vaesentlige krav, harmoniserede standarder, sikkerhedsklausul, moduler for
overensstemmelsesvurdering, bemyndigede organer osv.

Her drejer det sig dog ikke om et direktiv om fri vareomsatning. Der er fgrst og fremmest tale
om et instrument, som skal muligggre anvendelse af komponenter og anleg. Denne anvendelse
er ngje forbundet med muligheden for at dbne adgangen til at byde pd kontrakter, som er
underlagt regler, hvis formdl er at varetage offentlighedens sikkerhed. Reglernes genstand er
komplekse apparater og systemer, som har til formal at yde en offentlig service. Derfor er de
ovenfor anfgrte begreber ikke tilstreekkelige; der mé defineres en reekke nye analoge begreber,
som kan galde for hele systemer og deres drift. Dette galder for eksempel med hensyn til
innovation, verifikation af anlagget, ibrugtagning, kontrol under driften, tilvejebringelse af
overensstemmelse, samarbejde mellem bemyndigede organer m.m.

Uden sddanne bestemmelser er der risiko for, at at der gdr meget lang tid, for der reelt bliver
aben adgang til at byde pé kontrakter, selvom der findes europziske standarder for komponenterne
isoleret betragtet.

P& baggrund af ovenstende betragtninger er direktivets dispositive del struktureret i seks
kapitler:



24.

IL

1.
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Almindelige bestemmelser
Disse bestemmelser vedrgrer milsetningerne, anvendelsesomradet og definitioneme, de
vasentlige krav samt bestemmelser om udvalgelse af kritiske komponenter.

Sikkerhedskomponenter

Her samles bestemmelser om komponenternes anvendelse, navnlig om europ&iske
specifikationer, inklusive standarder, de bemyndigede organers vurdering af
overensstemmelse og deres samarbejde.

Anlaeg

Dette kapitel er det mest specifikke. Det handler om fordeling roller og rettigheder
mellem medlemsstater, ordregivere, producenter og bemyndigede organer. Det indeholder
bestemmelser om innovationsproblemet, om verifikation inden ibrugtagning, om drift
og om eventuel tilvejebringelse af overensstemmelse for anleggene.

De gvrige kapitler rummer ingen s&rlige afvigelser fra eksisterende direktiver:

Iv.
V.
VL.

Bemyndigede organer
Udvalg
Afsluttende bestemmelser

Kapitlerne i den dispositive del suppleres af otte bilag, som vedrgrer:

L
IL
II.
IV.

VL
VIL

VIIL

Opbygningen af tovbaneanlag til offentlig persontransport

De vasentlige krav

Sikkerhedsanalyse

EF-overensstemmelseserkl@ring for komponenter
Overensstemmelsesvurdering for komponenter med valg af moduler
EF-overensstemmelseserklering for anlaeg

EF-verifikation af anleg

Minimumskriterier for bemyndigelse af organer
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Forslag til
RQPA- RADET | TiV

om tovbaneanlag til offentlig persontransport

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske Fallesskab, serlig artiklerne 57, stk.
2,660g 100 A,

under henvisning til forslag fra Kommissionen ,1’

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalg ,2)og

ud fra fglgende betragtninger:

Tovbaneanleg til offentlig persontransport konstrueres, opfgres, tages i brug og drives med det
formdl at betjene offentligheden; tovbaneanleg bestir i meget vid udstrekning af tovbaner ved
feriesteder i bjergene, og de omfatter skinne- eller vejbundne tovbaner, svevebaner, kabinelifte,
stolelifte og treklifte;

anleeggenes drift er knyttet til turismen, navnlig i bjergomrdder; de har stor betydning for de bergrte
regioners gkonomi og betyder mere og mere for staternes handelsbalance; fra et teknisk synspunkt
er tovbanesektoren endvidere knyttet til kapitalgodeindustrien og til bygge- og anlagssektoren;

det pahviler medlemsstaterne at forvisse sig om sikkerheden ved tovbaneanlag til offentlig
persontransport under deres opfgrelse, ved ibrugtagningen og under driften; derudover har de
sammen med lokale myndigheder ansvar vedrgrende jordejendomsret, arealplanl@gning og
miljgbeskyttelse; medlemsstaternes nug®ldende regler udviser betydelige indbyrdes forskelle; de
indeholder tekniske fremgangsmader, som er s@regne for den nationale industri, bygger pé lokale
sedvaner og lokal know-how; de rummer forskrifter om dimensioner og anordninger samt s&rlige
egenskaber; denne situation tvinger tovbaneproducenterne til at omdefinere deres udstyr for hvert
marked og hindrer udbud af standardlgsninger; dette er til skade for producenternes konkurrenceevne;

1) EFT
2) EFT
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der bgr derfor fastlegges vasentlige krav til tovbaneanleg og disses komponenter pd omréderne
sikkerhed, sundhed, miljgbeskyttelse og forbrugerbeskyttelse geldende for hele EF; uden sidanne
felles krav ville gensidig anerkendelse af regler bide teknisk og politisk medfgre ulgselige problemer
med hensyn til fortolkning og ansvarsplacering; endvidere kan standardisering alene ikke lgse de
problemer, der opstr, uden at der fgrst er fastlagt en ramme i form af harmoniserede forskriftsmassige
krav;

som hovedregel pdhviler ansvaret for at godkende materiel og anleg en specialiseret tjenestegren i
den nationale administration; 1 nogle tilfzlde kan komponenterne ikke godkendes pa forhdnd, men
ferst 1 forbindelse med en bestemt ordre fra en bestemt kunde; endvidere kan den obligatoriske
verifikation, inden anlagget tages i brug og &bnes for offentligheden, fgre til afvisning af visse
komponenter eller visse tekniske lgsninger; sddanne eventualiteter medfgrer ggede omkostninger og
forlengede byggeperioder og er overordentlig byrdefulde, iser for producenter fra andre lande;
ogsd under driften er tovbaneanl@g underkastet streng overvdgning fra de offentlige myndigheder;
arsagerne til alvorlige ulykker skal sgges enten i det egentlige transportsystem, i de faste anlag, som
barer systemet, eller i den mide systemet drives og vedligeholdes pi;

pa denne baggrund kan det konstateres, at anleggenes sikkerhed 1 lige hgj grad hviler pa de industrielle
leverancer og pd den made, hvorpd disse sammenfgjes, monteres og overviges pd strekningen;
dette understreger betydningen af at anlegge et helhedssyn pd anlegget ved vurderingen af
sikkerhedsniveauet og at fastlzgge en fazlles fremgangsmide p&4 EF-plan i forbindelse med
kvalitetsgaranti; for pd denne baggrund at give producenterne mulighed for at overvinde de
vanskeligheder, som de i gjeblikket stdr over for, og for at give brugerne mulighed for at nyde deres
fritid og beere sig ad pd samme méde, uanset hvilken medlemsstat de har valgt at begive sig til, bgr
der udvikles et s&t krav og en ra&kke procedurer for kontrol og verifikation, som anvendes p4
ensartet méde overalt i EF;

brugere fra alle EF-lande og fra andre lande skal have garanti for, at sikkerhedsniveauet er
tilfredsstillende; dette krav gor det ngdvendigt at fastlegge en rakke procedurer og en razkke
undersggelses-, kontrol- og verifikationsmetoder; disse metoder indebarer anvendelse af standardiseret
teknisk udstyr, som skal indbygges i anleggene:

ifplge direktiv 85/337/EQF skal miljgvirkningerne af tovbaneanlag vurderes, hvis sidanne projekter
kan fd vaesentlig indvirkning p4 miljget pA grund af deres art, dimensioner eller placering;
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tovbaneanleg falder inden for anvendelsesomradet for Ridets direktiv 90/531/EDF af 17. september
1990 om fremgangsmaderne ved tilbudsgivning inden for vand- og energiforsyning samt transport
og telekommunikation 3); '

ordregiverne skal anfgre de tekniske specifikationer i de generelle dokumenter eller 1 udbudsmaterialet
i forbindelse med de enkelte kontrakter; de tekniske specifikationer skal fastlzgges ved henvisning
til europiske specifikationer, nir sidanne findes; en europaisk specifikation er en felles teknisk
specifikation, en europisk teknisk godkendelse eller en national standard til gennemfgrelse af en
europisk standard;

en harmoniseret europ&isk standard udarbejdes af en europaisk standardiseringsorganisation, CEN,
CENELEC eller ETSI, pd baggrund af et mandat fra Kommissionen, og der offentligggres henvisninger
til sddanne standarder i De Europaiske Fellesskabers Tidende;

findes der ikke europiske specifikationer, skal de tekniske specifikationer s vidt muligt fastlegges
ved henvisning til andre standarder, der anvendes i1 Fallesskabet; ordregiverne kan fastlegge de
supplerende specifikationer, der er ngdvendige for at udbygge de europaiske specifikationer eller de
andre standarder; disse bestemmelser skal under alle omstendigheder ggre det muligt at sikre
opfyldelsen af de pé fazllesskabsplan harmoniserede krav, som tovbaneanlzg til offentlig
persontransport skal opfylde;

EF har interesse 1, at der findes et internationalt harmoniseringssystem, som er i stand til at frembringe
standarder, der faktisk bruges af deltagerne i den internationale handel, og som lever op til EF-
politikkens krav; de europiske standardiseringsorganisationer bgr derfor viderefgre deres samarbejde
med de internationale standardiseringsorganisationer;

i de generelle dokumenter eller i udbudsmaterialet i forbindelse med de enkelte kontrakter anfgrer
ordregiverne de kontrol- og verifikationsprocedurer, som komponenterne og anlaggene vil blive
underkastet; disse procedurer, skal, navnlig for komponenternes vedkommende, ligge inden for
rammerne af Rédets resolution 90/C 10 af 21. december 1989 om en global metode for
overensstemmelsesvurdering 4) begrebet komponent omfatter materielle genstande, men ogsi
immaterielle genstande, som f.eks. programmel; procedurerne for vurdering af komponenternes
overensstemmelse skal bygge pd de moduler, som er fastlagt i Radets afggrelse 90/683/EQF af 13.
december 1990 5Xor s vidt angdr de sikkerhedsmassigt afggrende komponenter bgr der fastlegges
principper og betingelser for anvendelse af kvalitetssikring i konstruktionsfasen; denne forholdsregel
er ngdvendig for at begunstige den almindelige udbredelse af kvalitetssikringssystemet i
virksomhederne;

3) EFT L 297 af 29. oktober 1990.
4) EFT C 10 af 16. januar 1990.

5) EFT L 380 af 31. december 1990.
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det bgr registreres, hvilke komponenter der er afggrende for et anlags sikkerhed; dette gores ved at
underkaste projektet en metodisk sikkerhedsanalyse;

de specifikationer, som fabrikanterne skal overholde i henhold til kontrakterne, fastlegger ordregiverne
i udbudsmaterialet; de fastlegges navnlig for komponenterne og under henvisning til europ&iske
specifikationer; ndr det er tilfeldet, skal komponenternes overensstemmelse hovedsagelig vurderes
med henblik pé deres anvendelsesomrdde og ikke kun med henblik pd deres frie omsatning pé
EF-markedet;

derfor er det ikke ngdvendigt, at fabrikanten EF-marker de komponenter, som er omfattet af dette
direktiv; det er tilstrekkeligt, at fabrikanten afgiver en overensstemmelseserkl@ring pd grundlag af
en vurdering af overensstemmelsen, der er gennemfgrt efter de af direktivet foreskrevne procedurer;
dette bergrer ikke fabrikanternes forpligtelse til at EF-marke visse komponenter for at attestere
deres overensstemmelse med andre relevante EF-bestemmelser;

medlemsstaternes ansvar for sikkerhed, sundhed og andre aspekter af de vasentlige krav skal
anerkendes gennem en beskyttelsesklausul, hvori der er fastsat hensigtsmassige EF-procedurer;

det er ngdvendigt at have en procedure for verifikation af anl®ggene fgr ibrugtagning; denne
verifikation bgr give de ansvarlige myndigheder mulighed for at forvisse sig om, at de opndede
resultater i hver af faserne konstruktion, opfgrelse og ibrugtagning er i overensstemmelse med
geldende bestemmelser; den bgr endvidere give producenterne sikkerhed for ligebehandling i alle
lande; derfor md der laves et modul med principper og betingelser for EF-verifikation af anleggene;

innovationer inden for tovbaneanleg kan kun afprgves i fuld stgrrelse ved opferelse af et rigtigt
anleg; derfor mé der tilvejebringes en procedure, som &bner mulighed for acceptable afvigelser,
idet det samtidig sikres, at de vasentlige krav overholdes;

eksisterende anleg skal ikke ngdvendigvis alle bringes i overensstemmelse med bestemmelserne for

nye anleg; dette kan dog vise sig ngdvendigt, ndr der er konstateret et tilfzlde af 4benlyst manglende
sikkerhed;

de bemyndigede organer med ansvar for overensstemmelsesvurdering, det veere sig af komponenterne
eller anleggene. md samordne deres afggrelser sd ngje som muligt, navnlig ndr der ikke findes
europiske specifikationer, og Kommissionen maé tilse, at dette sker;

en tilfredsstillende gennemfgrelse af de vasentlige krav, navnlig med hensyn til det samlede anlags
sikkerhed og den proceduremassige samordning, forudsatter, at der neds&ttes et serligt udvalg

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:
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KAPITEL I: ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 1
Dette direktiv vedrgrer tovbaneanlag til offentlig persontransport.

Ved tovbaneanlag til offentlig persontransport forsts i direktivet udstyrsgoder, der bestdr af
flere komponenter, og som er konstrueret, fremstillet, monteret og taget i brug med det formdl
at drive offentlig persontransport.

Med sddanne anleg, opfert i terr@net, transporteres personer enten i kgretgjer eller ved hjzlp af
trekanordninger, som er oph&ngt i og/eller tr&kkes af tove langs transportstrekningen.

De bergrte anleg omfatter fplgende transportmidler:
a) Skinne- eller vejbundne tovbaner kgrer pd hjul p4 skinner eller vejbane.

b) Svavebaner har normalt dobbelt tov, hvilket vil sige, at de to kabiner er oph&ngt i et eller
flere bxretove og treekkes af et eller flere tr&ktove.

¢) Kabinelifte har normalt enkelt tov, hvilket vil sige, at et tov eller en tovgruppe bide bxrer
og trekker kabinerne. Kabinerne bevager sig kontinuert i én retning.

d) Stolelifte har normalt fast oph@&ngningsmekanisme.
e) Traeklifte er normalt det udstyr skisportssteder begynder med.

Direktivet omfatter bdde anleg og komponenter; det indeholder de ngdvendige og tilstreekkelige
harmoniseringsbestemmelser, som skal sikre, at de vesentlige krav, jf. artikel 3, som anleggene
og komponenterne er bergrt af, overholdes.

I direktivet forstds ved:

- etanlaeg: det samlede system, sdledes som det er opfgrt i terrenet, bestdende af fglgende
delsystemer, som er nzrmere beskrevet i bilag I:

infrastruktur

- elektriske installationer og telekommunikation
- mekaniske installationer

- kgretgjer

- publikumsrettet udstyr

- drift;
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+ en komponent: enhver enkeltdel, gruppe af dele, underenhed eller komplet enhed, som
indgér i de delsystemer, der tilsammen udggr anlegget som anfert i bilag I;

« en sikkerhedskomponent: en komponent i anlzgget, hvis svigt indebarer en risiko for
personers sikkerhed, hvad enten der er tale om passagerer, medarbejdere eller tredjepersoner.

Artike] 2
Direktivet finder anvendelse i det omfang, det ikke strider mod relevante bestemmelser 1 andre
EF-direktiver, navnlig hvor det drejer sig om europaiske specifikationer for komponenter, bortset

fra tilfelde - og her drejer det sig navnlig om sikkerhedskomponenter - hvor opfyldelsen af dette

direktivs vaesentlige krav ggr det ngdvendigt at benytte europziske specifikationer, som er specielt
udformet med henblik herpa.

Artikel 3
1. Anleg og komponenter, der er omfattet af direktivet, skal opfylde de vasentlige krav i bilag II.

2. Om en komponent opfylder de relevante vasentlige krav fastslds pd grundlag af de relevante
europziske specifikationer, nir sddanne findes.

3. I De Europ®iske Fzllesskabers Tidende offentligggres der henvisninger til de europxiske
specifikationer; disse er enten fzlles tekniske specifikationer, europ&iske tekniske godkendelser,
jf. direktiv 90/531/E@F, eller nationale standarder, hvortil harmoniserede europziske standarder
er blevet omsat.

Medlemsstaterne offentligggr henvisninger til de nationale standarder, hvortil harmoniserede
standarder er blevet omsat.

4. Foreligger der ikke europ&iske specifikationer, tilsender medlemsstaterne de andre medlemsstater
og Kommissionen en fortegnelse over de dele af tekniske forskrifter, standarder og tekniske
specifikationer, som er i anvendelse, og som har betydning for anvendelsen af de vasentlige
krav, jf. dog artikel 17.

5. Supplerende tekniske specifikationer, som er ngdvendige ud over de europiske specifikationer
eller andre standarder, md ikke s&tte opfyldelsen af de vaesentlige krav pé spil. |
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Finder en medlemsstat eller Kommissionen, at de i stk. 2 omhandlede europ&iske specifikationer
ikke fuldstzendig opfylder de relevante vasentlige krav, jf. artikel 3, indbringer Kommissionen
eller medlemsstaten sagen for det i artikel 18 omhandlede udvalg og redeggr for &rsagerne
hertil. Udvalget afgiver en hasteudtalelse.

P4 baggrund af udvalgets udtalelse og, hvis der er tale om harmoniserede standarder, efter
hering af det udvalg, der er nedsat ved direktiv 83/189/E@F, underretter Kommissionen
medlemsstaterne om, hvorvidt det er ngdvendigt at trekke den i stk. 3 omhandlede offentliggorelse
af de pdgeldende europziske specifikationer tilbage. "

Artikel 4
Anlezggene underkastes en sikkerhedsanalyse med det formél at sikre, at det projekterede

anleg, som det er placeret i omgivelserne, udformes og konstrueres p& en sddan made, at der
opnés tilfredsstillende sikkerhedsforhold under de mest ugunstige omstendigheder.

Sikkerhedsanalysen giver mulighed for at identificere anleggets sikkerhedskomponenter, for
hvilke bestemmelserne i kapitel II gzlder.
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KAPITEL II: SIKKERHEDSKOMPONENTER
Artikel 5

Medlemsstaterne treffer alle hensigtsmassige foranstaltninger til sikring af, at de af dette direktiv
omfattede sikkerhedskomponenter:

- kun markedsfgres, hvis de ggr det muligt at opfgre anleg, som opfylder de vesentlige krav, jf.
artikel 3

- benyttes inden for deres anvendelsesomrdde og efter deres bestemmelse og monteres og
vedligeholdes hensigtsmassigt.

Artikel 6
Medlemsstaterne mé ikke pd grundlag af dette direktiv forbyde, begrense eller hindre markedsfgring

af sikkerhedskomponenter med henblik pd anvendelse i et anl&g, nir komponenterne opfylder
direktivets bestemmelser.

Artikel 7
1. Sikkerhedskomponenter, som omhandlet i artikel 4, for hvilke der foreligger en EF-

overensstemmelseserkl@ring efter modellen i bilag IV, anser medlemsstaterne for at opfylde
alle de bestemmelser i direktivet, der galder for dem.

2. EF-overensstemmelseserklering udfardiges af fabrikanten eller dennes i EF etablerede
representant pd grundlag af modulerne i afggrelse 90/683/EQF, som anfgrt i bilag V.

3. Overensstemmelsesvurdering af en komponent gennemfgres pd anmodning af fabrikanten eller
dennes 1 EF etablerede reprasentant af det i artikel 16 omhandlede bemyndigede organ, som
han har udpeget hertil.

4. Nér sikkerhedskomponenterne er omfattet af andre fellesskabsdirektiver, der vedrgrer andre
aspekter, angives det pd EF-overensstemmelseserkleringen, at komponenterne ligeledes opfylder
kravene i disse andre direktiver.

5. Na&r hverken fabrikanten eller dennes i1 Fellesskabet etablerede reprasentant har opfyldt de i
overstiende stykker nevnte forpligtelser, pahviler disse forpligtelser enhver, som markedsforer
komponenten. De samme forpligtelser p&hviler den, som samler komponenter eller dele af
komponenter af forskellig oprindelse, eller som fremstiller komponenter til eget brug.
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Med forbehold af bestemmelserne i artikel 8 galder fglgende:

a) Konstaterer en medlemsstat, at en EF-overensstemmelseserklering er udfardiget uretmassigt,
har fabrikanten eller dennes i EF etablerede representant pligt til at bringe komponenten i
overensstemmelse og bringe overtr@delsen til ophgr pd betingelser, som den pigzldende
medlemsstat fastsetter.

b) Bringes komponenten ikke i overensstemmelse, skal medlemsstaten treffe alle ngdvendige
foranstaltninger for at begranse eller forbyde, at komponenten markedsfgres, eller sikre, at
den trekkes tilbage fra markedet efter de procedurer, der er fastlagt i artikel 8.

Artikel 8
Safremt en medlemsstat konstaterer en risiko for, at en markedsfgrt komponent, for hvilken den
1 artikel 7, stk. 1, omhandlede EF-overensstemmelseserkl@ring foreligger, og som anvendes
efter sin bestemmelse, s@tter opfyldelsen af de i artikel 3 omhandlede vasentlige krav pa spil,

treffer den alle ngdvendige foranstaltninger for at begr@nse komponentens anvendelsesomride
eller forbyde, at den anvendes overhovedet.

Den pidgzldende medlemsstat underretter straks Kommissionen om de trufne foranstaltninger
og anfgrer grundene til beslutningen, herunder navnlig om afvigelsen skyldes:

a) atde vasentlige krav ikke er overholdt;

b) at de i artikel 3, stk. 2-4, omhandlede europaiske specifikationer er anvendt forkert i
tilfzlde, hvor de havdes anvendt;

c) atdei artikel 3, stk. 2-4, omhandlede europziske specifikationer er utilstreekkelige.

Kommissionen holder hurtigst muligt samrdd med de bergrte parter. Hvis Kommissionen efter
dette samrdd konstaterer, at foranstaltningen er berettiget, giver den straks den medlemsstat,
der har taget initiativet, og de gvrige medlemsstater underretning herom. Konstaterer Kommis-
sionen efter samrédet, at foranstaltningen er uberettiget, giver den straks den medlemsstat. der
har taget initiativet, og fabrikanten eller dennes 1 EF etablerede reprasentant underretning
herom. Hvis den i stk. | omhandlede beslutning er motiveret med en mangel ved de i artikel 3,
stk. 2-4, omhandlede europeiske specifikationer, benyttes den fremgangsmaide, der er fastlagt i
artikel 3, stk. 6.
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Nér en komponent, for hvilken den i artikel 7, stk.1, omhandlede EF-overensstemmelseserklering
foreligger, viser sig at vare afvigende, treffer den kompetente medlemsstat passende
foranstaltninger over for den, der har udstedt erkleringen, og underretter Kommissionen og de
gvrige medlemsstater herom.

Kommissionen sgrger for, at medlemsstaterne holdes underrettet om denne procedures forlgb
og resultater. '



25
KAPITEL I11: ANLAG
Artike] 9

Det pahviler hver enkelt medlemsstat at give tilladelse til, at tovbaneanleg til offentlig persontransport
tages i brug inden for dens omréde.

Med henblik herpd treffer medlemsstaterne alle forngdne foranstaltninger for at sikre, at de af
direktivet omfattede anleg ikke kan tages i brug, medmindre de er konstrueret, opfert og anlagt
sdledes, at de relevante vasentlige krav er opfyldt.

Artikel 10
1. Medlemsstaterne ml ikke pa grundlag af dette direktiv forbyde, begrnse eller hindre at anleg.
som opfylder direktivets bestemmelser, opfdres, tages i brug eller drives pa deres omréde.

2. En medlemsstat kan pd sit omrdde fravige stk. 1, hvis et anleg, selvom det opfylder de
vaesentlige krav, helt eller delvis udviser nye konstruktions- eller udfgrelsesmassige egenskaber,
og hvis anlegget i gvrigt svarer til det i artikel 12, stk. 1, omhandlede tilfzlde. Muligheden for
fravigelse ophgrer, nér betingelserne i samme artikels stk. 3 er opfyldt.

Artikel 11
1. Anlag, for hvilke der foreligger en EF-overensstemmelseserklering efter modellen i bilag VI,

ledsaget af det tekniske dossier, jf. stk. 5, anser medlemsstaterne for at opfylde de relevante
vasentlige krav, jf. artikel 3.

2. EF-overensstemmelseserkleringen udferdiges af ordregiveren eller dennes reprasentant pd
grundlag af den procedure for EF-verifikation, der er anvist i bilag VII.

3. EF-verifikation gennemfgres pd anmodning af ordregiveren eller dennes repra@sentant af det
bemyndigede organ, jf. artikel 16, som han har udpeget hertil.
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Opgaven for det bemyndigede organ, som skal foretage EF-verifikation af et anleg, begynder
med konstruktionsfasen og omfatter hele udfgrelsesfasen frem til og med godkendelsen forud
for ibrugtagning af anlegget.

Det bemyndigede organ skal oprette et teknisk dossier, som ledsager overensstem-
melseserkleringen. Det tekniske dossier skal indeholde alle ngdvendige dokumenter om
anleggets egenskaber og i givet fald al dokumentation for komponenternes overensstemmelse.
Det skal endvidere indeholde alle relevante oplysninger om betingelser for og begrensninger af
anvendelsen samt instruktioner om vedligeholdelse, lgbende eller periodisk overvagning,
regulering og pasning.

Artikel 12
Som undtagelse fra artikel 11, stk. 1, kan en medlemsstat tillade ibrugtagning af et anleg, som
helt eller delvis udviser nye konstruktions- eller udfgrelsesmassige egenskaber; tilladelsen

gives pd grundlag af en forelgbig EF-verifikation, som attesterer, at anlegget opfylder de
vasentlige krav.

Det bemyndigede organ, som har gennemfgrt EF-verifikationen, skal inden for rammerne af
den i artikel 17 omhandlede samordning underrette sine partnere om verifikationens udfald og,
hvis de anmoder om det, ogs& om, hvordan de nye aspekter ved anlagget har fungeret i praksis.

Medlemsstaterne kan kun tillade samme undtagelse for andre anlag med den samme innovation
i en periode pd to &r, efter at det fgrste anlaeg er taget i brug.

Nér denne periode er udlgbet, skal det bemyndigede organ, som har gennemfgrt den forelgbige
EF-verifikation, indlede den i artikel 17 omhandlede samordningsprocedure for at ggre EF-
verifikationen endelig, s& der kan udstedes en EF-overensstemmelseserklering.

Artikel 13
Finder en medlemsstat, at et anleg, for hvilket der foreligger en EF-overensstemmelseserklaring,
ikke fuldt ud opfylder de i artikel 3 omhandlede vasentlige krav, kan den forlange, at der

foretages supplerende verifikationer, inden den giver tilladelse til, at anlegget tages i brug pé
dens omréde.
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2. Medlemsstaten underretter omgéende Kommissionen om de forlangte supplerende verifikationer
og redeggr for grundene til, at de forlanges. Kommissionen indleder straks samord-
ningsproceduren, jf. artikel 17, som eventuelt kan fgre til, at de europ&iske specifikationer for
anleg, jf. artikel 3, stk.2, bliver @ndret.

Artikel 14

Dette direktiv omfatter ogsd stgrre reparationer og ombygninger af eksisterende anleg.

Artikel 15
1. Medlemsstaterne treffer alle forngdne foranstaltninger for at sikre, at anleg, som direktivet

gelder for, ikke kan forblive i drift, medmindre de vedligeholdes forsvarligt og benyttes efter
deres bestemmelse under overholdelse af de vesentlige krav, jf. artikel 3.

2. Konstaterer en medlemsstat, at et idriftverende anlag befinder sig 1 en tilstand af dbenlyst
manglende sikkerhed og udggr en fare for passagerer, medarbejdere eller tredjepersoner, traeffer
den omgdende de forngdne foranstaltninger for at rette op pd denne situation.
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KAPITEL IV: BEMYNDIGEDE ORGANER

Artikel 16
Medlemsstaterne underretter Kommissionen og de gvrige medlemsstater om, hvilke organer

der har fiet til opgave at gennemfgre proceduren for overensstemmelsesvurdering, jf. artikel 7,
og verifikationsproceduren, jf. artikel 11, og om hvert enkelt af organernes kompetenceomréde.

Kommissionen tildeler dem identifikationsnumre. [ De Europ®iske Fzllesskabers Tidende
offentligggr og ajourfgrer Kommissionen en fortegnelse over organerne og deres
identifikationsnumre.

Medlemsstaterne skal overholde de i bilag VIII anfgrte kriterier for bedgmmelse af de organer,
der skal bemyndiges. Organer, som opfylder bedgmmelseskriterierne i de relevante
harmoniserede standarder i serie EN 45.000, formodes at opfylde ovennavnte kriterier.

En medlemsstat, som har bemyndiget et organ, skal trekke bemyndigelsen tilbage, hvis den
konstaterer, at det ikke l&ngere opfylder kriterierne i bilag VIIL

Artikel 17
For at sikre en ensartet anvendelse af direktivet, herunder navnlig bilag V om
overensstemmelsesvurdering af komponenter og bilag VII om EF-verifikation af anlag, paser

Kommissionen, at de i artikel 16 omhandlede bemyndigede organers afggrelser samordnes
ngje, navnlig nér der ikke findes europziske specifikationer.

Samordningsmgder mellem de bemyndigede organer afholdes efter anmodning fra
Kommissionen, det i artikel 18 omhandlede udvalg eller pa deres eget initiativ. Kommissionen
kan anmode den enkelte medlemsstat om at udpege et begrenset antal bemyndigede organer til
at deltage i1 samordningsmgdemne.

Samordningsmgdernes arbejde kan i givet fald fgre til, at der udarbejdes europaziske
specifikationer, som bl.a. skal anvise alle de operationer, der skal udfgres for at konstatere, om
komponenter eller anleg er i1 overensstemmelse med direktivets bestemmelser.
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KAPITEL V: UDVALG
Artikel 18

Kommissionen bistds af et udvalg af rddgivende karakter, der bestdr af representanter for
medlemsstaterne, og som har Kommissionens reprasentant som formand.

Udvalget kan f& forelagt ethvert spgrgsmadl i forbindelse med iverks@ttelsen og den praktiske
gennemfgrelse af direktivet efter nedennevnte fremgangsmade.

Kommissionens representant forelegger udvalget et udkast til de foranstaltninger, der skal treffes.
Udvalget afgiver en udtalelse om dette udkast inden for en frist, som formanden kan fastsatte under

hensyn til, hvor meget det pdgaldende spgrgsmédl haster, i givet fald ved afstemning. Udtalelsen
optages i mgdeprotokollen; derudover har hver medlemsstat ret til at anmode om, at dens holdning
indfgres i mgdeprotokollen.

Kommissionen tager stgrst muligt hensyn til udvalgets udtalelse. Den underretter udvalget om,
hvorledes den har taget hensyn til dets udtalelse.
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KAPITEL VI: AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 19
Enhver afggrelse i medfgr af dette direktiv, hvorefter anvendelse af komponenter i et anleg samt
opferelse og ibrugtagning af et anleg begrenses, skal begrundes ngje. Afggrelsen meddeles den

bergrte part sd hurtigt som muligt med angivelse af de klagemuligheder og -frister, der gzlder i den
pigeldende medlemsstat.

Artikel 20
1. Medlemsstaterne &ndrer deres love og administrative bestemmelser sdledes, at anvendelse af

sikkerhedskomponenter og ibrugtagning og drift af anlag, der er i overensstemmelse med dette
direktiv, tillades senest den 31. december 1995.

De underretter straks Kommissionen herom.

2. Nir medlemsstaterne vedtager disse love og administrative bestemmelser, skal de indeholde en
henvisning til dette direktiv, eller de skal ved offentligggrelsen ledsages af en sddan henvisning.
De n@rmere regler for denne henvisning fasts&ttes af medlemsstaterne.

Artikel 21

Dette direktiv treeder i kraft p den 21. dag, efter at det er offentligggjort i De Europziske Fellesskabers
Tidende.

Udferdiget i Bruxelles, den

P4 Parlamentets vegne P4 Réidets vegne

Formand Formand
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Infrastrukturanlaeg

1.1 Linjefpring, lengde- og tvarprofil, stgrste hastighed, kapacitet
1.2 Stationer (bygninger, adgangsarealer, garager, varksteder)

1.3 Understgtningskonstruktioner

1.4 Tove

1.5 Fastholdelses-, forankrings- og opsp&ndingsudstyr for tovene

Strgmforsyning og telekommunikation

2.1 Strgmforsyning

2.2 Varetagne funktioner

2.3 Betjenings- og kontrolanordninger
2.4  Telekommunikation

Mekaniske anordninger

3.1 Drivsystemer

3.2 Bremser
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Emne

I dette bilag defineres de vasentlige krav, der gelder for konstruktion, opfgrelse, ibrugtagning
og drift af de af direktivet omfattede tovbaneanleg til offentlig persontransport.

Generelle krav

2.1 Personsikkerhed

Passagerers, medarbejderes og tredjepersoners sikkerhed er et helt grundleggende krav til
konstruktion, opfgrelse og drift af tovbaneanlag til offentlig persontransport.

2.2 Principper for integreret sikkerhed

Ethvert tovbaneanleg skal konstrueres, udfgres og drives under overholdelse af fglgende
principper i den angivne rekkefglge:

- Risikoen skal elimineres eller, hvis dette ikke er muligt, reduceres, ved at der
treffes sddanne forholdsregler med hensyn til konstruktion og opfgrelse, at
den hindres i at opsta.

- Overfor risici, som ikke kan elimineres ved forholdsregler med hensyn til
konstruktion og opfgrelse skal de ngdvendige beskyttelsesforanstaltninger
defineres og indgé i projektet.

- Endelig defineres og bekendtggres de forsigtighedsregler, som mé overholdes
for at undga risici, som ikke har kunnet elimineres fuldstendigt ved hjlp af
ovenstdende forholdsregler og foranstaltninger.

2.3 Hensyntagen til eksterne faktorer

Konstruktion, udfgrelse og drift af ethvert tovbaneanlag skal afpasses efter terrenets art
og terreenformerne, efter de risici, som de omgivende naturforhold indeberer, og efter
nzrhed til andre infrastrukturanlag, foruden efter anleggets kategori og type. Er der tale
om anl&g, som kan fd vasentlige virkninger for fgplsomme miljger, f.eks. de sarlige
beskyttelsesomrader, der er udpeget pd grundlag af EF-retten, s md der ferst gives tilladelse,
nér der er foretaget en vurdering efter VVM-direktivets bestemmelser (85/337/EQF).
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2.4 Dimensionering

2.5

2.6

24.1

242

Anlzgget og alle dets komponenter skal dimensioneres, konstrueres og udfgres, si
det med tilstreekkelig sikkerhed kan modstd pavirkninger, der kan forekomme 1 alle
forudsigelige situationer, idet der tages hensyn til ydre pavirkninger, dynamiske
krefter, materialetrethedsfenomener, og under overholdelse af god teknisk praksis,
navnlig for s vidt angdr materialevalg.

Anlazgget skal endvidere, uden at der opstér personskader eller materielle skader,
kunne modsta gentagne pévirkninger og forudsigelige f&nomener, nir de opstdr,
mens anlegget er ude af drift.

Montering

2.5.1

25.2

Komponenterne og anl&gget skal konstrueres og vare udfert, sdledes at de kan
samles og placeres sikkerhedsmassigt forsvarligt ved hjelp af egnede hindterings-
og lgftemetoder.

Komponenternes konstruktion eller, hvis dette ikke er muligt, angivelser pd selve
komponenterne skal sikre mod risici som fglge af fejl under montering eller
genmontering af dele.

Anlaggets integritet

2.6.1

2.6.2

2.6.3

2.6.4

2.6.5

De komponenter, der spiller en rolle for sikkerheden skal konstrueres, udfgres og
bruges pa en sddan méde, at deres egen funktionelle integritet og/eller anleggets
sikkerhed, som defineret i sikkerhedsanalysen, jf. bilag IIl, garanteres under alle
omstendigheder med en tilstrekkelig margen, sdledes at det er overordentlig
usandsynligt, at de svigter.

Anlzgget skal konstrueres, udfgres og drives pd en sddan méde, at ethvert svigt i
en komponent, som kan tenkes at pdvirke sikkerheden, ogsd indirekte, gores til
genstand for et passende teknisk indgreb i tide.

De i1 de foregdende to afsnit omhandlede garantier skal vare til stede i ethvert
tidsrum mellem to planlagte verifikationer af den pdgaldende komponent.

Der skal treffes forholdsregler til sikring af, at en eventuel brand i anlegget eller
dets omgivelser ikke satter personers sikkerhed pé spil.

Der skal treffes sarlige foranstaltninger for at beskytte anleg og personer mod
fglgemne af lynnedslag.
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Anlzgget skal konstrueres og udfgres siledes, at indre og ydre stgj- og vibrationsgener
holdes inden for de foreskrevne grensevardier.

2.7 Sikkerhedsanordinger

2.7.1

2.7.2

273

Enhver fejl, som opstér i anlegget, og som indebarer en risiko for svigt, der kan
skade sikkerheden, skal detekteres og meldes, medmindre det er umuligt. Det
samme galder enhver normalt forudsigelig ydre begivenhed, som kan satte
sikkerheden pé spil.

Enhver fejlmelding eller sddan detektion af en ydre begivenhed skal behandles af
en sikkerhedsanordning, hvis funktion er enten at standse anl®gget automatisk

inden for en passende tidsfrist eller omgdende at advisere anleggets personale ved
hjzlp af en passende alarm.

Efter en standsning, som er fremkaldt af en sikkerhedsanordning ma anlegget ikke
kunne szttes i gang igen, uden at der er truffet de foranstaltninger, som situationen
krever.

2.8 Vedligeholdelse

Anleggene skal konstrueres og udfgres sdledes, at vedligeholdelses- og
reparationsoperationer og -procedurer kan gennemfgres pd sikkerhedsmassigt forsvarlig
vis, hvad enten de er normale eller ekstraordinare.

3. Krav til infrastruktur

3.1 Placering, lengde- og tvaerprofil

3.1.1

3.1.2

Anlagget skal konstrueres siledes, at det kan fungere sikkerhedsmassigt forsvarligt
under hensyntagen til terr@nforholdene og forholdene i omgivelserne, til de
atmosferiske forhold og vejrforholdene, til hindringer i omgivelserne samt til
konstruktioner i nzrheden, sd anlagget ikke er til gene eller fare for disse; dette
krav skal anlegget opfylde under drift og vedligeholdelse samt redning af passagerer.

Der skal sikres tilstrakkelig afstand til siden og i lodret plan mellem kgretgjer,
trekanordninger, spor, tove osv. samt til mulige hindringer under hensyntagen til
toves, kgretgjers og trekanordningers bevegelser i lodret plan, i l&ngderetningen
og sidevarts med udgangspunkt i de mest muligt ugunstige driftsforhold.
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3.2 Tove og ophengningsmekanismer

3.21

322

Alle forngdne forholdsregler skal treffes for at eliminere risikoen for tovbrud, for
at sikre, at tovene kan holde til de mest ekstreme belastninger, og at de hviler
sikkert pa deres barepunkter, for at muligggre overvégning af dem og for at hindre,
at de afspores.

Hvis ikke enhver risiko for afsporing af trektovet kan elimineres, skal der treffes

foranstaltninger, som sikrer, at tovene kan bjerges og anlegget standses uden
personskade.

3.3 Stationer og understgningskonstruktioner

3.3.1

3.32

Stationerne og understgtningskonstruktionerne skal projekteres, opfgres og udstyres
sledes, at de er stabile. De skal muligggre sikker styring af tove og kgretgjer, og
de skal kunne vedligeholdes pé sikkerhedsmassigt forsvarlig méide, uanset hvilke
driftsbetingelser der kan opsté.

Stationerne skal vare indrettet pd en sddan mdde, at trafikken kan forlgbe sikkert.
Kgretgjernes og trekanordningernes bevagelser skal kunne forlgbe uden risiko for
personer.

4. Krav vedrgrende mekaniske og elektriske anlaeg samt telekommunikation

4.1 Mekaniske anlaeg

4.1.1

4.12

4.13

Drivsystemer

Et tovbaneanlag drives af en motor og en mekanisme, hvis ydeevne og muligheder
er afpasset efter de forskellige driftshastigheder og -former.

Ngddrivsystem

Anlaegget skal vaere udstyret med et ngddrivsystem, hvis energikilde er uafhangig
af hovedmotorens. En sddan anordning er dog ikke obligatorisk, hvis dette er
anfert i sikkerhedsanalysen, hvad der normalt er tilfeldet for treklifte.

Bremser

4.1.3.1 Anlegget skal kunne standses. ndr som helst det matte vaere ngdvendigt,
og under de mest ugunstige belastningsforhold; friktionen mellem skive
og tov skal vare garanteret under driften. Bremsel@ngden skal vare sa
kort som hensynet til anleeggets sikkerhed tilsiger.
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4.1.3.2 Hastighedsreduktionen skal ligge inden for et interval, som fastsettes,
under hensyntagen personers at sikkerhed og komfort, og til at kgretgjer,
tove og gvrige anlegsdele skal reagere forsvarligt.

4.1.3.3 Alle anleg undtagen treklifte skal vere udstyret med to eller flere
bremsesystemer, som hver for sig kan bringe anl®gget til standsning, og
som er sdledes samordnet, at et andet bremsesystem automatisk treder i
funktion, nér det idriftverendes effektivitet bliver utilstrekkelig. Det
sidste bremsesystem skal virke direkte p drivskiven.

4.1.34 Anlegget skal vare udstyret med en effektiv standsnings- og
blokeringsanordning, som forhindrer enhver fornyet igangsatning i utide.

4.2 Betjeningsudstyr

Betjeningsudstyret skal vaere konstrueret og udfgrt p& en sidan méde, at det er sikkert og
palideligt, og s& det kan modstd normale driftspdvirkninger og ydre pdvirkninger, f.eks.

fugt, temperatur og elektronisk interferens, uden at fremkalde farlige situationer, selv i
tilfelde af mangvrefejl.

4.3 Kommunikationsudstyr

Anlzggets personale skal til stadighed kunne std i forbindelse indbyrdes ved hjzlp af
passende kommunikationsudstyr.

Kgretgjer

5.1 Kgretgjerne skal vare konstrueret og udfgrt pd en sddan made, at ingen kan falde ud af
dem eller komme 1 fare under forudsigelige anvendelsesforhold.
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5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8
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Kgretgjernes ophengningsmekanismer skal vere dimensioneret og udfgrt, sd de ikke
beskadiger tovet og ikke glider, selv under de mest ugunstige forhold.

Dgrene til lukkede kgretgjer (kurve, kabiner, vogne) skal kunne vare lukkede og léste
under transporten. Kgretgjernes gulv og vegge skal vare konstrueret og udfert, s de
under alle omstendigheder kan modst& pdvirkninger fra passagererne.

Kgretgjernes stgrste hgjde over terren skal vare fastlagt under hensyn til anleggets art,
kgretgjstypen og redningsmetoderne.

Kgretgjernes eller tra&kanordningernes maksimale hastighed, den mindste afstand mellem
dem og deres ydeevne med hensyn til acceleration og opbremsning skal valges, s der er
taget hensyn til personers sikkerhed og transportanleggets funktion.

Hvis sikkerheden kraver, at der er en medarbejder til stede i kgretgjet under driften, skal
dette vare udstyret sdledes, at medarbejderen kan varetage sin opgave.

Kgretgjerne og navnlig deres oph®&ngningsmekanisme skal vare konstrueret og indrettet
pé en sddan méde, at medarbejdere kan udfgre deres opgaver under overholdelse af geldende
regler og forskrifter uden fare for deres sikkerhed.

Er kgretgjerne udstyret med en oph@&ngningsmekanisme, som kan frakobles, skal alle
forngdne forholdsregler treffes, séledes at det uden overlast for passagererne er muligt
straks fra starten at standse et kgretgj, som ikke er korrekt tilkoblet, og ved ankomsten at
standse et kgretgj som ikke er blevet frakoblet.
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Publikumsrettet udstyr

6.1 Stationernes adgangsarealer, cirkulationsarealer, parkeringsarealer samt pd- og
afstigningsarealer for passagererne skal tilrettelegges siledes, at sikkerheden ikke s&ttes
pa spil for personer, herunder eventuelt gangbesvarede.

6.2 P4- og afstigningsperroner samt parkeringsarealer skal afskarmes, hvis der er risiko for

fald.

6.3 Publikumsrettet udstyr, som f.eks. anleggenes ind- og udgange, txlleapparater,
billetekspeditioner osv. skal udformes, s personers sikkerhed ikke settes pé spil. De skal
endvidere udformes, s de letter bgrns adgang.

Drift

7.1 Sikkerhed under driften

7.1.1

7.1.2

7.1.3

Alle forngdne foranstaltninger skal treffes for at sikre, for det fgrste at anlegget
anvendes efter sit formdl og i overensstemmelse med de tekniske specifikationer og
de fastlagte anvendelsesvilkdr, og for det andet at forskrifterne vedrgrende
vedligeholdelse, overvdgning og lgbende eller periodisk kontrol, regulering, pasning,
sikkerhed og anvendelse overholdes.

Betjeningen af anl®gget skal betros til personer med anerkendte kvalifikationer, og
de materielle forudsztninger for, at de kan udfgre deres funktioner under
tilfredsstillende vilkér, skal vere til stede.

Alle dele af anlegget, herunder navnlig de dele, som publikum har adgang til, skal
holdes i en sddan stand, at de ikke indebarer nogen serlig fare for personer.

7.2 Sikkerhed ved standsning af anlaegget

7.2.1

7.2.2

Der skal treffes forholdsregler, som sikrer, at passagerer, i tilfelde af at anlegget
standses og der ikke er mulighed for hurtigt at sztte det i gang igen, kan blive bragt
til et sikkert sted inden for en rimelig tidsfrist under hensyn til anleggets type og
dets omgivelser, uanset hvor de er blevet blokeret og uden at deres eller
hjalpepersonalets sikkerhed saxttes pa spil.

I et sddant tilfelde skal der i fgrste reekke sigtes mod. at £4 bragt kgretgjerne tilbage
til en station pd méader, som er fastlagt pd forhdnd, og idet sikkerheden garanteres
ved passende forholdsregler.
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Der skal vare fastlagte procedurer for hurtigt at-informere passagererne om
situationen.

Der skal tilvejebringes en evakueringsplan. Denne plan skal fglges, hvis passagererne
er ngdt til at forlade kgretgjerne pé strekningen. Evakueringen skal foretages med
de ngdvendige midler under hensyntagen til anleggets egenskaber og dets omgivelser.
Disse midler skal kunne tilvejebringes hurtigst muligt under anleggets drift. De
skal ggre de muligt at varetage passagerernes sikkerhed, ogsd hvor der métte vare
tale om passagerer, som ikke selv kan deltage aktivt.

7.3 Andre s®rlige sikkerhedsforanstaltninger

7.3.1

7.3.2

Betjeningsposter og arbejdspladser

Mobile elementer, der normalt er tilgengelige pd stationerne, skal konstrueres,
udfgres og anvendes sdledes, at risiko undgds, og hvis dette ikke er muligt, skal de
udstyres med beskyttelsesanordninger, som forebygger enhver kontakt, der kan
medfgre ulykker. Disse anordninger m4 ikke vare lette at fjerne eller ggre ineffektive.

Risiko for fald

Steder og omréder, hvor der arbejdes, eller hvorfra der kan gribes ind i driften,
ogsd hvis det kun sker lejlighedsvis, samt adgangsveje til sddanne steder og omrader
skal udformes og indrettes p& en s&dan mdde, at personer, der skal arbejde eller
ferdes p& s&danne steder eller omréder, ikke kan falde ned. Hvis denne indretning
ikke er tilstrazkkelig, skal arbejdsstederne desuden udstyres med fastggrelsespunkter
for udstyr til beskyttelse af enkeltpersoner mod fald.
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Alle tovbaneanlag til offentlig persontransport skal ggres til genstand for en sikkerhedsanalyse for
hver patenkt driftsform; analysen skal gennemfgres efter en anerkendt metode under hensyntagen
til teknikkens udviklingsstade p& dette omrade og til anleggets kompleksitet. Dens formal er at
sikre, at det projekterede anleg, som det er placeret i omgivelserne, udformes og konstrueres pi en
sddan mide, at der opnés tilfredsstillende sikkerhedsforhold under de mest ugunstige omstendigheder.

Analysen galder navnlig sikkerhedsanordningerne og de systemer, som de s&tter i gang; disse skal
enten vare fejlsikre eller siledes konstrueret, at sandsynligheden for svigt kan bedgmmes eller, hvis
dette ikke er muligt, at deres palidelighedsniveau kan vurderes. Fejlsikkerhed indebarer, at en
mangel eller et svigt af enhver tenkelig art i et hvilket som helst kredslgb eller element i anordningen
ikke medfgrer noget, der betyder at systemets sikkerhed ikke opretholdes.

P4 grundlag af sikkerhedsanalysen opstilles der en fortegnelse over risici og en liste over de i artikel

4 omhandlede anlegskomponenter, hvis svigt udger en risiko for personsikkerheden. Denne analyse
skal vedlzgges tilbudsmaterialet.
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Ndr det skal dokumenteres, at de i direktivets artikel 4, stk. 2, omhandlede komponenter opfylder de
vasentlige krav, der er omhandlet i direktivets artikel 3, stk. 1, er defineret i bilag Il og gzlder for
for komponenterne, skal modellen i dette bilag fglges.

EF-overensstemmelseserkleringen og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og underskrives.
Erklaringen skal affattes pd samme sprog som instruktionsbogen.

I

Erkleringen skal indeholde fglgende elementer:

henvisninger til direktivet;

fabrikantens eller dennes i Fallesskabet etablerede repraesentants navn, firmanavn og fulde
adresse. Er der tale om en reprasentant, anfgres fabrikantens eller producentens firmanavn
ogsé;

beskrivelse af komponenten (marke, type osv.);

angivelse af, hvilken procedure der er fulgt med henblik pa erklaring af overensstemmelse
(artikel 7);

alle relevante beskrivelser vedrgrende komponenten, herunder navnlig anvendelsesbetingelserne;

navn og adresse pd det eller de bemyndigede organer, som har veret impliceret i den procedure,
der er blevet fulgt for at konstatere overensstemmelsen, samt underspgelsescertifikatets dato
og, i givet fald, varigheden af og betingelserne for certifikatets gyldighed;

1 givet fald henvisning til de europaiske specifikationer;

identifikation af underskriveren, der har faet fuldmagt til at forpligte fabrikanten eller dennes i
Felleskabet etablerede reprasentant.
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Anvendelsesomrade

Til verifikationen af, at de i direktivets artikel 4 omhandlede komponenter opfylder de vasentlige
krav, der er omhandlet i direktivets artikel 3, stk. 1, er defineret i bilag II og gelder for for
komponenterne, anvendes bestemmelserne i dette bilag. Bilaget vedrgrer et bemyndiget
organs/bemyndigede organers vurdering af, om en komponent isoleret set opfylder de tekniske
specifikationer, som den skal opfylde.

Procedurernes indhold

Til vurderingsprocedurerne i konstruktionsfasen og produktionsfasen benytter de bemyndigede
organer de moduler, der er defineret i Radets afggrelse 90/683/EQ@F af 13. december 1990",
sdledes som anfgrt i nedenstdende oversigt.

De lgsninger, der er anfgrt i oversigten, betragtes som ligevardige og kan benyttes frit efter
fabrikantens valg.

1)

EFT L 380 af 31.12.1990.



KONSTRUKTION

FREMSTILLING

(1) EF-typeafprgvning
Modul B

(1a) Kvalitetssikring af
produktionen
Modul D

(1b) Produktverifikation
Modul F

(2) Fuld kvalitetssikring
Modul H

(2) Fuld kvalitetssikring
Modul H*

(3) Enhedsverifikation
Modul G

(3) Enhedsverifikation
Modul G

EN 29 000-serien.

* Modul H benyttes med de anfgrte supplerende krav, indtil der eventuelt
fremkommer s&rlige supplementer for kabelanleg til de relevante standarder i
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MODUL B: EF-TYPEAFPROVING

Dette modul beskriver den del af proceduren, hvorved et bemyndiget organ konstaterer og
attesterer, at en prgve, som er representativ for den pdgaldende produktion, opfylder de relevante

Anmodning om EF-typeafprgvning indgives af fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede

- fabrikantens navn og adresse samt navn og adresse pd fabrikantens representant, hvis

- en skriftlig erklering om at samme anmodning ikke er indgivet til andre bemyndigede

Ansggeren stiller en prgve, som er reprasentativ for den pagaldende produktion, og som i det
fglgende benavnes "type"®, til ridighed for det bemyndigede organ. Det bemyndigede organ
kan anmode om yderligere prgveeksemplarer, sdfremt dette er ngdvendigt af hensyn til

Den tekniske dokumentation skal ggre det muligt at vurdere komponentens overensstemmelse

med direktivets krav. I det omfang, det er ngdvendigt for vurderingen, skal den omfatte
)

En type kan omfatte flere forskellige komponentvarianter, nér blot forskellene mellem
varianterne ikke bererer sikkerhedsniveauct eller de evrige krav til komponentens kvalitet.

1.
krav i direktivet.
2.
representant til et bemyndiget organ efter eget valg.
Anmodningen skal indeholde:
anmodningen indgives af denne;
organer;
- den tekniske dokumentation, jf. punkt 3.
gennemfgrelsen af prgvningsprogrammet.
3.
komponentens konstruktion, fremstilling og funktion™”
* )
*% )

I det omfang, det er nodvendigt for vurderingen, skal den indeholde:

- en almindelig beskrivelse af typen;

- konstruktions- og produktionstegninger samt lister over komponenter, delmontager,
kredsleb mov,;

- de nedvendige beskrivelser og forklaringer til forstdelse af ovennasvnte tegninger og lister
samt af komponentens funktion;

- en liste over de europaiske specifikationer, der er naevnt i artikel 3, og som helt eller delvis
finder anvendelse, samt beskrivelser af de lasninger, der er valgt med henblik pa at
opfylde de vaesentlige krav i de tilfeelde, hvor de i artikel 3 naevnte europaeiske
specifikationer ikke cr anvendt.

- resultater af konstruktionsberegninger og kontrolundersagelser muv;

- preverapporter.
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Det bemyndigede organ:

4.1 underspger den tekniske dokumentation, kontrollerer, at typen er fremstillet i
overensstemmelse med denne, og fastsldr, hvilke elementer der er konstrueret i
overensstemmelse med de relevante bestemmelser i de europ@iske specifikationer, jf.
artikel 3, samt hvilke elementer der er konstrueret, uden at de relevante bestemmelser 1
disse europaiske specifikationer er blevet anvendt;

4.2 gennemfgrer eller lader gennemfgre de ngdvendige undersggelser og prgvninger til kontrol
af, om de relevante europaiske specifikationer rent faktisk er blevet anvendt i de tilfzlde;

4.3 aftaler med ansggeren, hvor undersggelserne og de ngdvendige prgvninger skal gennemfgres.

Konstateres det, at typen opfylder direktivets bestemmelser, udsteder det bemyndigede organ
en EF-typeafprgvningsattest til ansggeren. Attesten skal indeholde fabrikantens navn og adresse,
undersggelsens resultater, betingelserne for dens gyldighed, gyldighedsperioden samt de
ngdvendige data til identificering af den godkendte type.

En oversigt over de relevante dele af den tekniske dokumentation vedlzgges attesten, og en
kopi heraf opbevares af det bemyndigede organ.

Afslar det bemyndigede organ at udstede en typeafprgvningsattest til fabrikanten, skal det give
en detaljeret redeggrelse for rsagerne hertil.

Der fastlegges en klageprocedure.

Ansggeren skal underrette det bemyndigede organ, som opbevarer den tekniske dokumentation
vedrgrende EF-typeafprgvingen, om enhver @&ndring af den godkendte komponent; komponenten
skal godkendes pany, hvis sddanne @&ndringer kan pavirke overensstemmelsen med de vaesentlige
krav eller de foreskrevne betingelser for anvendelse af komponenten. Denne tillegsgodkendelse
gives i form af en tilfgjelse til den oprindelige EF-typeafprgvningsattest.

Hvert bemyndiget organ meddeler de gvrige bemyndigede organer relevante oplysninger om
udstedte eller tilbagekaldte EF-typeafprgvningsattester og tillegsgodkendelser.

De gvrige bemydigede organer kan indhente kopi af EF-typeafprgvningsattesterne og/eller
tillegsgodkendelserne. Bilagene stilles til de gvrige bemyndigede organers rddighed.
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Fabrikanten eller dennes reprasentant skal ud over den tekniske dokumentation tillige opbevare
kopi af EF-typeafprgvningsattesten og eventuelle tilleg til denne i mindst ti &r efter, at den
sidste komponent er fremstillet.

Er hverken fabrikanten eller dennes representant etableret i fallesskabet, pdhviler pligten til at
fremlegge den tekniske dokumentation den person, som markedsfgrer komponenten i EF.
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MODUL D: KVALITETSSIKRING AF PRODUKTIONEN

i

i
Dette modul beskriver den del af proceduren, hvorved en fabrikant, der opfylder bc&temmelseme
i punkt 2, garanterer og erklerer, at de pAgeldende komponenter er i overensstemmelse med
typen som beskrevet 1 EF-typeafprgvningsattesten og opfylder de krav i direktivet, der gelder
for dem. Fabrikanten udsteder en skriftlig overensstemmelseserkl&ring.

Fabrikanten skal anvende et godkendt kvalitetsstyringssystem for produktion, gennemfgre
inspektion og prgvninger af de fardige komponenter som beskrevet i punkt 3 og er underlagt
den i punkt 4 omhandlede overvdgning.

vali rin m

3.1 Fabrikanten indsender en ansggning om vurdering af kvalitetsstyringssystemet for de
pagxldende komponenter til et bemyndiget organ efter eget valg.

Ansggningen skal indeholde:
- alle oplysninger der er relevante for det den planlagte komponentkategori;
- dokumentationen vedrgrende kvalitetsstyringssystemet;

- 1 givet fald den tekniske dokumentation for den godkendte type og en kopi af EF-
typeafprgvningsattesten.

3.2 Kovalitetsstyringssystemet skal sikre, at komponenterne er i overensstemmelse med typen
som beskrevet i EF-typeafprgvningsattesten samt med de relevante krav i direktivet.

Alle de forhold, krav og bestemmelser, som fabrikanten har taget hensyn til, skal
dokumenteres pd en systematisk og overskuelig mide 1 en skriftlig redegorelse for
forholdsregler, procedurer og instruktioner. Denne dokumentation vedrgrende
kvalitetsstyringssystemet skal sikre, at kvalitetsprogrammer, -planer, -manualer og -registre
fortolkes ens.

Redeggrelsen skal navnlig indeholde en fyldestggrende beskrivelse af:

- kvalitetsmdlsetninger og organisationsstruktur samt ledelsens ansvar og befgjelser med
hensyn til komponenternes kvalitet;

- fremstillingsprocesser, teknikker vedrgrende kvalitetskontrol og kvalitetssikring samt de
svstematiske fremgangsméder og foranstaltninger. der vil blive anvendt:
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- undersggelser og prgvninger, der skal udfgres fgr, under og efter fremstillingen, og den
hyppighed hvormed dette sker;

- kvalitetsregistre, herunder kontrolrapporter og prgvnings- og kalibreringsdata, rapporter
over personalets kvalifikationer m.v;

- overvigningsmidler, som ggr det muligt at kontrollere, at den kr&vede komponentkvalitet
opnds, og at kvalitetsstyringssystemet fungerer effektivt.

3.3 Det bemyndigede organ vurderer kvalitetsstyringssystemet for at fastsld, om det opfylder
kravene 1 punkt 3.2. Organet skal antage, at disse krav er opfyldt, hvis
kvalitetsstyringssystemerne anvender den harmoniserede standard p omrédet.*)

Auditholdet skal mindst omfatte ét medlem, som har erfaring med at vurdere den pagaldende
komponentteknologi. Vurderingsprocessen skal omfatte et besgg pé fabrikantens anlag.

Afggrelsen skal meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde resultaterne af
undersggelsen og den begrundede vurderingsafggrelse.

3.4 Fabrikanten forpligter sig til at opfylde sine forpligtelser i henhold til
kvalitetsstyringssystemet, sdledes som det er godkendt, og til at vedligeholde det, sdledes
at det forbliver hensigtsmassigt og effektivt.

Fabrikanten eller dennes representant underretter det bemyndigede organ, som har godkendt
kvalitetsstyringssystemet, om enhver patenkt ®ndring af kvalitetsstyringssystemet.

Det bemyndigede organ vurderer de foresldede andringer og afggr, om det @ndrede
kvalitetsstyringssystem stadig opfylder de i punkt 3.2 omhandlede krav, eller om en fornyet
vurdering er ngdvendig.

Afggrelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde resultaterne af underspgelsen
og den begrundede vurderingsafggrelse.

+) Denne harmoniserede standard er EN 29 00, eventuelt suppleret med henblik pd at tage
hojde for egenarten af de produkter, som den anvendes pa.
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vervignin myndi rgans ansvar

4.1 Formalet med overvigningen er at sikre, at fabrikanten fuldt ud opfylder sine forpligtelser
i henhold til det godkendte kvalitetsstyringssystem.

4.2 Fabrikanten skal give det bemyndigede organ adgang til at inspicere produktions-, inpektions-,
prevnings- og oplagringsfaciliteterne og give det alle ngdvendige oplysninger, herunder:

- dokumentation vedrgrende kvalitetsstyringssystemet,

- kvalitetsregistre, herunder kontrolrapporter, prgvnings- og kalibreringsdata, rapporter
vedrgrende personalets kvalifikationer m.v.

4.3 Det bemyndigede organ skal gennemfgre periodiske auditbesgg for at sikre, at fabrikanten

vedligeholder og anvender kvalitetsstyringssystemet; det udsteder en auditrapport til
fabrikanten.

4.4 Det bemyndigede organ kan derudover aflegge vanmeldte bespg hos fabrikanten. Under
disse besgg kan det foretage eller lade foretage prgvninger for om ngdvendigt at kontrollere,
om kvalitetsstyringssystemet fungerer hensigtsmassigt. Det udsteder en besggsrapport og
1 givet fald en prgvningsrapport til fabrikanten.

I mindst ti dr efter, at den sidste komponent er fremstillet, skal fabrikanten kunne forelegge de
nationale myndigheder:

- den i punkt 3.1, andet afsnit, andet led, omhandlede dokumentation,
- de i punkt 3.4, andet afsnit, omhandlede @ndringer,

- de i punkt 3.4, fjerde afsnit, og punkt 4.3 og 4.4 omhandlede afggrelser og rapporter fra det
bemyndigede organ.

Hvert bemyndiget organ meddeler de gvrige bemyndigede organer relevante oplysninger om
udstedte eller tilbagekaldte godkendelser af kvalitetssystemer.
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MODUL F: PRODUKTVERIFIKATION

Dette modul beskriver den procedure, hvorved fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede
reprasentant kontrollerer og attesterer, at de komponenter, som bestemmelserne i punkt 3 er
blevet anvendt p4, er i overensstemmelse med typen som beskrevet i EF-typeafprgvningsattesten
og opfylder de relevante krav i direktivet.

Fabrikanten treffer alle ngdvendige foranstaltninger for, at fremstillingsprocessen sikrer, at
komponenterne er i overensstemmelse med typen som beskrevet i EF-typeafprgvningsattesten
og med de relevante krav i direktivet.  Fabrikanten udsteder en skriftlig
overensstemmelseserkl&ring.

Det bemyndigede organ foretager de ngdvendige undersggelser og prgvninger for at verificere,
at komponenterne er i overensstemmelse med direktivets krav; dette kan efter fabrikantens
valg enten foregd ved kontrol og prgvning af hvert enkelt komponent som beskrevet i punkt 4,
eller ved kontrol og prgvning af komponenterne pi statistisk grundlag som beskrevet i punkt 5.

Fabrikanten eller dennes reprasentant opbevarer en kopi af overensstemmelseserkl@ringen i
mindst ti &r efter, at den sidste komponent er fremstillet.

Verifikation ved kontrol rovning af hver enkelt komponen

4.1 Alle komponenter undersgges enkeltvis, og der foretages de prgvninger, der er omhandlet
i den (de) relevante europeiske specifikation(er), jf. artikel 3, for at verificere, at
komponenterne er i overensstemmelse med typen som beskrevet i EF-
typeafprgvningsattesten og med de relevante krav i direktivet.

4.2 Det bemyndigede organ anbringer eller lader anbringe sit identifikationssymbol pa hver
godkendt komponent og udsteder en skriftlig overensstemmelsesattest vedrgrende de
gennemfgrte prgvninger.

4.3 Fabrikanten eller dennes repr&sentant skal pd opfordring kunne forevise de
overensstemmelsesattester, der er udstedt af det bemyndigede organ.
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Statistisk verifikation

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Fabrikanten fremlagger komponenterne i form af homogene partier og treffer alle
ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at fremstillingsprocessen garanterer, at hvert parti
er homogent.

Alle komponenter skal foreligge til verifikation 1 form af homogene partier. Der udtages
en tilfeldig stikprgve af hvert parti. Komponenterne i stikproven underspges enkeltvis, og
der foretages de prgvninger, der er omhandlet i den (de) relevante europziske
specifikation(er), jf. artikel 3, for at verificere, at produkterne er i overensstemmelse med
de relevante krav i direktivet, og for at fastsl om partiet skal godkendes eller kasseres.

Der anvendes fglgende elementer under den statistiske procedure:

De relevante elementer specificeres 1 de europziske specifikationer, f.eks. den statistiske
metode, der skal anvendes, proveudtagningsplanen og dennes operationelle karakteristika
osV.

For s3 vidt angdr godkendte partier skal det bemyndigede organ anbringe eller lade anbringe
sit identifikationsmarke pd hver enkelt komponent og udstede en skriftlig
overensstemmelsesattest vedrgrende de foretagne prgvninger. Alle komponenter i partiet
kan indgd i tilbudsgivning undtagen de komponenter fra proven, som ikke opfylder
overensstemmelseskravene.

Kasseres et parti, treffer det bemyndigede organ de ngdvendige foranstaltninger til at
forhindre, at det pdgaldende parti indgdr i tilbudsgivning. Hvis der ofte ma kasseres
partier, kan det bemyndigede organ stille den statistiske verifikation i bero.

Fabrikanten kan under fremstillingsprocessen p& det bemyndigede organs ansvar anbringe
dettes identifikationsmarke p& komponenten.

Fabrikanten eller dennes representant skal pd opfordring kunne forevise den
overensstemmelsesattest, der er udstedt af det bemyndigede organ.
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MODUL G: EF-ENHEDSVERIFIKATION

Dette modul beskriver den procedure, hvorved fabrikanten garanterer og erklarer, at komponent,
for hvilket der er udstedt den i punkt 2 omhandlede attest, er i overensstemmelse med de
relevante krav 1 direktivet. Fabrikanten udsteder en overensstemmelseserkl&ring.

Det bemyndigede organ undersgger og godkender komponenten og gennemfgrer de forngdne
prgvninger, der er omhandlet i den (de) relevante europiske specifikation(er), jf. artikel 3, for
at verificere, at den er i overensstemmelse med de relevante krav i direktivet.

Det bemyndigede organ anbringer eller lader anbringe sit identifikationssymbol p4 den godkendte
komponent og udsteder en skriftlig overensstemmelsesattest vedrgrende de gennemfgrte
prgvninger.

Den tekniske dokumentation skal ggre det muligt at vurdere komponentens overensstemmelse
med direktivets krav og at forstd dens konstruktion, fremstilling og funktion.

Den tekniske dokumentation skal indeholde fglgende oplysninger, for sd vidt de er relevante
for vurderingen:

en almindelig beskrivelse af typen eller enkeltkomponenten;

- konstruktions- og produktionstegninger samt lister over komponenter, delmontager, kredslgb
m.v,;

- de ngdvendige beskrivelser og forklaringer til forstielse af ovennavnte tegninger og lister
samt af komponentens funktion;

- en liste over de anvendte europaiske specifikationer, jf. artikel 3;
- resultater af konstruktionsberegninger og undersggelser m.v.;

- prgverapporter.
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MODUL H: FULD KVALITETSSIKRING

Dette modul beskriver den del af proceduren, hvorved fabrikanten, der opfylder bestemmelserne
i punkt 2, garanterer og erklarer, at de pAgeldende komponenter opfylder de relevante krav i
direktivet. Fabrikanten udsteder en skriftlig overensstemmelseserklering.

Fabrikanten anvender et godkendt kvalitetsstyringssystem for konstruktion og fremstilling samt

endelig komponentkontrol og prgvning som beskrevet i punkt 3 og er underlagt den i punkt 4
omhandlede kontrol.

vali ringssystem

3.1. Fabrikanten indsender en ansggning om vurdering af sit kvalitetsstyringssystem til et
bemyndiget organ.

Ansggningen skal indeholde:
- alle oplysninger der er relevante for det den planlagte komponentkategori;

- dokumentationen vedrgrende kvalitetsstyringssystemet;

3.2 Kbvalitetsstyringssystemet skal sikre, at komponenterne opfylder de relevante krav i
direktivet.

Alle de forhold, krav og bestemmelser, som fabrikanten har taget hensyn til, skal
dokumenteres pd en systematisk og overskuelig méde i en skriftlig redeggrelse for
forholdsregler, procedurer og instruktioner. Denne dokumentation for
kvalitetsstyringssystemet skal sikre, at kvalitetspolitik og -procedurer, sdsom
kvalitetsprogrammer, -planer, -manualer og -registre fortolkes ens.

Redeggrelsen skal navnlig indeholde en fyldestggrende beskrivelse af:

- kvalitetsmls@tninger og organisationsstruktur samt ledelsens ansvar og befgpjelser med
hensyn til konstruktionens og komponenternes kvalitet;

- de tekniske konstruktionsspecifikationer, herunder europeiske specifikationer, der vil
blive anvendt;

- de teknikker til konstruktionskontrol og -verifikation samt de processer og systematiske
foranstaltninger, der vil blive anvendt ved konstruktionen af komponenterne, for s vidt
angdr den pdgaldende kategori af komponenter;
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de tilsvarende teknikker for fremstilling, kvalitetskontrol og kvalitetssikring samt de
systematiske fremgangsméder og foranstaltninger, der vil blive anvendt;

- kontrol og pr@vninger, der skal udfgres for, under og efter fremstillingen, og den hyppighed
hvormed dette sker;

- kvalitetsregistre, herunder kontrolrapporter og prgvnings- og kalibreringsdata, rapporter
over personalets kvalifikationer m.v;

- midler til verifikation af, at den tilsigtede konstruktions- og komponentkvalitet opnés,
og at kvalitetsstyringssystemet fungerer effektivt.

3.3 Det bemyndigede organ vurderer kvalitetsstyringssystemet for at fastsla, om det opfylder
kravene i punkt 3.2. Organet skal antage, at disse krav er opfyldt, hvis
kvalitetsstyringssystemerne anvender den relevante harmoniserede standard *)

Auditholdet skal mindst omfatte ét medlem, som har erfaring med at vurdere den pagaldende
teknologi. Vurderingsprocessen skal omfatte et besgg pa fabrikantens anlaeg.

Afggrelsen skal meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde resultaterne af
undersggelsen og den begrundede vurderingsafggrelse.

3.4 Fabrikanten forpligter sig til at opfylde sine forpligtelser i henhold til
kvalitetsstyringssystemet, siledes som det er godkendt, og til at vedligeholde det, sdledes
at det forbliver hensigtsmassigt og effektivt.

Fabrikanten eller dennes reprasentant underretter det bemyndigede organ, som har godkendt
kvalitetsstyringssystemet, om enhver pdtenkt &ndring af dette.

Det bemyndigede organ vurderer de foresldede @ndringer og afggr, om det @ndrede
kvalitetsstyringssystem stadig opfylder de i punkt 3.2 omhandlede krav, eller om en fornyet
vurdering er ngdvendig.

Afggrelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde resultaterne af undersggelsen
og den begrundede vurderingsafggrelse.

*) Denne harmoniserede standard er EN 29 001, eventucelt suppleret med henblik pd at tage
hojde for egenarten af de produkter, som den anvendes pa.
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4. E-kontrol myndi ns ansvar

4.1 Formalet med kontrollen er at sikre, at fabrikanten fuldt ud opfylder sine forpligtelser i
henhold til det godkendte kvalitetsstyringssystem.

4.2 Fabrikanten skal give det bemyndigede organ adgang til at inspicere konstruktions-,
produktions-, kontrol- og prgvnings- samt oplagringsfaciliteterne og give det alle ngdvendige
oplysninger, herunder:

- dokumentation vedrgrende kvalitetsstyringssystemet,

- kvalitetsregistre i henhold til konstruktionsdelen i kvalitetsstyringssystemet herunder

3;;“ resultater af analyser, beregninger, prgvninger m.v.

- kvalitetsregistre 1 henhold til produktionsdelen i kvalitetsstyringssy{é}net, herunder
kontrolrapporter samt prgvnings- og kalibreringsdata, rapporter vedrgrende personalets
kvalifikationer m.v.

4.3 Det bemyndigede organ skal gennemfgre periodiske audit for at sikre, at fabrikanten
vedligeholder og anvender kvalitetsstyringssystemet; det udsteder en auditrapport til
fabrikanten.

4.4 Det bemyndigede organ kan derudover aflegge uanmeldte besgg hos fabrikanten. Under

disse bespg kan det bemyndigede organ om ngdvendigt foretage eller lade foretage prgvninger
for at verificere, at kvalitetsstyringssystemet fungerer tilfredsstillende. Det udsteder en
bespgsrapport og i givet fald en prgvningsrapport til fabrikanten.

5. I 'mindst ti &r efter, at den sidste komponent er fremstillet, skal fabrikanten kunne forelegge de
nationale myndigheder:

- denipunkt 3.1, andet afsnit, andet led, omhandlede dokumentation,

- de i punkt 3.4, andet afsnit, omhandlede ®ndringer,

- de i punkt 3.4, fjerde afsnit, og punkt 4.3 og 4.4 omhandlede afggrelser og rapporter fra det
bemyndigede organ.

6. Hvert bemyndiget organ meddeler de gvrige bemyndigede organer relevante oplysninger om
udstedte eller tilbagekaldte godkendelser af kvalitetsstyringssystemer.



56

Supplerende krav *)
Konstruktionsprgvning

7.1
72

13

7.4

7.5

Fabrikanten indgiver anmodning om afprgvning af konstruktionen til et bemyndiget organ.

Anmodningen skal ggre det muligt at forstd komponentens konstruktion, fremstilling og
funktion samt ggre det muligt at vurdere overensstemmelsen med direktivets krav.

Den skal omfatte:

- de tekniske konstruktionsspecifikationer, herunder tekniske specifikationer, der er
anvendt,

- det ngdvendige materiale for at bevise, at de er fyldestggrende. Dette stgttemateriale
skal omfatte resultaterne af prgvninger, som er udfgrt af fabrikantens laboratorium eller
for hans regning.

Det bemyndigede organ undersgger anmodningen, og hvis konstruktionen opfylder de
bestemmelser 1 direktivet, der galder for den, udsteder det en EF-
konstruktionsafprgvningsattest til ansggeren. Attesten skal indeholde undersggelsens
resultater, betingelserne for dens gyldighed samt de ngdvendige data til identificering af
den godkendte konstruktion og i givet fald en beskrivelse af komponentens funktion.

Ansggeren skal holde det bemyndigede organ, som har udstedt EF-
konstruktionsafprgvningsattesten, underrettet om enhver @&ndring af den godkendte
konstruktion. Zndres den godkendte konstruktion, skal @ndringerne godkendes af det
bemyndigede organ, som har udstedt EF-konstruktionsafprgvningsattesten, hvis sddanne
@ndringer kan pdvirke overensstemmelsen med de vasentlige krav i direktivet eller de
foreskrevne betingelser for anvendelse af komponenten. Denne tillegsgodkendelse gives
1 form af en tilfgjelse til EF-konstruktionsafprgvningsattesten.

De bemyndigede organer skal meddele de gvrige bemyndigede organer relevante oplysninger
om:

- udstedte EF-konstruktionsafprgvningsattester og tillegsgodkendelser,

- tilbagekaldte EF-konstruktionsafprgvningsattester og tillegsgodkendelser.

*)

Kan aendres efter aendring af de relevante standarder i EN 29 000-serien med henblik pa at
tage hgjde for de saeregne karakteristika ved kabelankag,
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EF-overensstemmelseserkleringen og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og underskrives.

Erkleringen skal affattes pd samme sprog som det tekniske dossier og indeholde fplgende elementer:

Henvisninger til direktivet.

Navn og adresse pa ordregiveren eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant. (Angiv
firmanavn og fulde adresse. Er der tale om en representant, anfgres ordregiverens firmanavn
ogsd.)

Beskrivelse af anlegget.

Navn og adresse pa det bemyndigede organ, som har foretaget den i artike! 11 omhandlede
EF-verifikation.

Henvisninger til dokumenterne i det tekniske dossier.

Alle relevante bestemmelse, hvad enten de er forelgbige eller endelige, som anlzgget skal
overholde, herunder i givet fald begr@nsninger eller betingelser for driften.

Hvis EF-erklaringen er forelgbig angives dens gyldighedsperiode.

Underskriverens identitet.
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EF-verifikationen er den procedure, hvorved et bemyndiget organ efter anmodning fra
ordregiveren eller dennes reprasentant i EF verificerer og kontrollerer, at et anlaeg er:

- ferdigopfort,

- 1overensstemmelse med projektet,

- 1 overensstemmelse med direktivets bestemmelser,

- 1 overensstemmelse med andre galdende regler under hensyntagen til EF-traktaten, og at
det efter det bemyndigede organs opfattelse kan tages i brug.

Verifikationen af anlagget finder sted i fglgende etaper:

- samlet projekt,

- anlaeggets opfgrelse, herunder navnlig anlagsarbejdets udferelse, monteringen af
komponenterne og justeringen af helheden,

- overtagelsesprgvning af anlegget.

Det bemyndigede organ, der er ansvarligt for EF- verifikationen udsteder en
overensstemmelsesattest til  ordregiveren, som derefter udfardiger EF-
overensstemmelseserklaringen; denne fremsendes til tilsynsmyndigheden i den medlemsstat,
hvor anlegget er opfert og/eller drives.

Det tekniske dossier, der ledsager overensstemmelseserkleringen skal indeholde:

- for infrastrukturen: tegninger til infrastrukturkonstruktionerne, overtagelsesprotokoller for
Jordarbejder og jernarmering, prgve- og kontrolrapporter for betonarbejdet;

- for de gvrige systemer: helheds- og detailtegninger, som svarer til udfgrelsen; elektricitets-
og hydraulikdiagrammer; stryekredsdiagrammer; beskrivelser af edb-systemer og automatisk
udstyr; drifts- og vedligeholdelsesinstruktioner; m.v.

- fortegnelse over de sikkerhedsrelevante komponenter. jf. artikel 4. som indgér i
tovbaneanlegget;
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kopier af de EF-overensstemmelseserkleringer, som skal vaere udstedt for komponenterne i
henhold til direktivets artikel 11, i givet fald ledsaget af de tilhprende beregninger og en
kopi af protokollerne for de prgvninger og undersggelser, som bemyndigede organer har
gennemfgrt pa grundlag af felles tekniske specifikationer;

attestering fra det bemyndigede organ, som har gennemfgrt EF-verifikationen, af, at projektet
overholder dette direktivs bestemmelser, ledsaget af de hertil hgrende beregninger, som
organet har pdtegnet med angivelse af eventuelle forbehold, der er taget under udfgrelsen af
arbejdet, og som ikke er ophavet, samt ledsaget af de bespgs- og auditrapporter, som
organet har udarbejdet som led i sin opgave, sdledes som nermere angivet i punkt 5.3 og
5.4 nedenfor.

5. Overvégning

5.1

52

5.3

Formélet med EF-overvdgningen er at sikre, at forpligtelserne fra det tekniske dossier er
blevet opfyldt under opfgrelsen af anlegget.

Det bemyndigede organ, der har til opgave at verificere opfgrelsen af anlegget skal hele
tiden have adgang til byggepladsen, til fabrikations-, lager- og i givet fald
prefabrikationslokaliteterne, til prgveanleggene og 1 det hele taget til ethvert sted, som
organet finder det ngdvendigt at have adgang til for at udfgre sin opgave. Ordregiveren
eller dennes reprasentant i Fzllesskabet skal forelegge organet, eller lade det forelegge,
alle dokumenter af betydning herfor, herunder navnlig arbejdstegningerne og den tekniske
dokumentation for anlegget.

For at verificere udfgrelsen gennemfgrer det bemyndigede organ regelmassige "audit",
hvorunder det sikrer sig, at direktivet overholdes. Det udsteder ved disse lejligheder en
auditrapport til de udfgrende parter. Det kan forlange at blive tilkaldt til byggepladsen
ved bestemte faser i arbejdet.

Det bemyndigede organ kan ogsd aflegge vanmeldte besog pd byggepladsen og
tabrikationslokaliteterne. Under disse besgg kan det bemyndigede organ gennemfore
fuldstendige cller delvise "audit”. Det udferdiger en besogsrappport og i givet fald en
auditrapport til de udfgrende parter.
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Til underbyggelse af den overensstemmelsesattest, der er udstedt af det bemyndigede organ,
der skal gennemfgre overtagelsesprgvningen af et driftsklart anlzg, deponeres det samlede
tekniske dossier, jf. punkt 4, hos ordregiveren eller dennes repraesentant i Fallesskabet. Det
tekniske dossier vedlegges EF-overensstemmelseserkleringen, som ordregiveren tilsender
tilsynsmyndigheden 1 den pdgaldende medlemsstat.

Ordregiveren opbevarer en kopi af det tekniske dossier i hele anleggets levetid. Den fremsendes
til de andre medlemsstater, som anmoder herom.

Hvert bemyndiget organ offentligggr med regelmassigt de relevante oplysninger vedrgrende:

- indkomne ansggninger om EF-verifikation,
- udstedte overensstemmelsesattester
- afslag pd ansggninger om overensstemmelsesattest.

Dokumenter og korrespondance om EF-verifikationsprocedurerne udferdiges pa det officielle
sprog i den medlemsstat, hvor ordregiveren eller dennes reprasentant i Fellesskabet er etableret,
eller pd et sprog, som denne accepterer.
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Organet, dets leder og det personale, som skal foretage vurderingen og udfgre verifikationen,
md hverken vare konstruktgr, komponentfabrikant, anlegsproducent, leverandgr eller montgr
af komponenter eller delsystemer, som de skal kontrollere, eller vare representant for nogen af
disse parter. De md hverken direkte eller som representanter vare impliceret i konstruktion,
opferelse, fremstilling, markedsfgring eller vedligeholdelse af disse komponenter eller
delsystemer og heller ikke i driften. Dette udelukker ikke, at der kan udveksles tekniske
oplysninger mellem komponentfabrikanten eller anliegsproducenten og det bemyndigede organ.

Organet og dets personale skal udfgre verifikationen med stgrste faglige integritet og tekniske
kompetence og vare uafhangige af enhver form for pression eller incitament, navnlig af
pkonomisk art, som kunne gve indflydelse pa deres vurdering eller resultaterne af deres kontrol,
iszr fra personer eller grupper af personer, der har interesse i verifikationsresultaterne.

Organet skal ride over det personale og besidde de midler, som er ngdvendige for pa fyldestggrende
mdde at udfgre de tekniske og administrative opgaver i forbindelse med vurdering og verifikation:
det skal ogsé have adgang til det udstyr, der er ngdvendigt for at gennemfgre de ngdvendige
verifikationer.

Det personale, der skal udfgre kontrollen, skal vare i besiddelse af:
- en god teknisk og faglig uddannelse;

- tilstreekkeligt kendskab til forskrifterne for den kontrol, det udfgrer, og tilstrekkelig erfaring
med en s&dan kontrol;

- den forngdne fardighed i at udarbejde de attester, registre og rapporter, som gengiver
resultaterne af den udfgrte kontrol.

Kontrolpersonalets uathangighed skal garanteres. Aflgnningen af hver enkelt ansat md hverken
vare afhangig af, hvor mange kontroller denne udfgrer, eller af kontrollens resultater.

Organet skal tegne en ansvarsforsikring, medmindre det civilretlige ansvar ifglge nationale
retsregler dekkes af staten eller medlemsstaten selv er direkte ansvarlig for kontrollen.

Organets personale er bundet af tavshedspligt om alt, hvad det fir kendskab til under udgvelsen
af sin virksomhed (undtagen over for de kompetente administrative myndigheder i den stat,
hvor det udgver sin virksomhed) i henhold til dette direktiv eller enhver national retsforskrift
udstedt i medfer af dette.
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FINANSIERINGSOVERSIGT

DEL 1: FINANSIELLE VIRKNINGER

1. FORANSTALTNINGENS BETEGNELSE

Europa-Parlamentets og Ridets direktiv om tovbaneanlag til offentlig persontransport

2. BUDGETPOST

BS - 3000 Foranstaltninger vedrgrende etableringen af det indre marked.

3. RETSGRUNDLAG
EF-traktatens artikel 100 A

4. BESKRIVELSE AF FORANSTALTNINGEN
4.1 Specifik milsatning:

Afskaffelse af hinderinger for brug og idriftszttelse af tovbaneanlag til offentlig persontransport
og 4bning af adgangen til offentlige kontrakter i denne sektor; tilvejebringelse af et ensartet
sikkerhedsniveau i Europa for passagerer, medarbejdere og tredjepersoner; miljgbeskyttelse.

4.2 Varighed

Budgetansggningen dekker udgifter fra og med 1993, selve foranstaltningen er punktuel, for si
vidt som den henhgrer under gennemfarelsen af det indre marked.
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4.3 Bergrte kredse

Fabrikanter af tovbancanlag, underleverandgrer, personer og virksomheder, der driver tovbane-
anlaeg, brugere natinale lokal- og centraladministrationer

KLASSIFICERING AF UDGIFTERNE
5.1 OU/I-0U
Ikke-obligatoriske udgifter
5.2 OB/I-OB
Opdelte bevillinger
5.3 Patankt indtaegtstype

Ingen indtegter.
UDGIFTS-/INDTAEGTSTYPE

6.1 100% stotte
Ne;j

6.2 Stgtte med henblik pd medfinansiering sammen med andre finansieringskilder i den offentlige
og/eller private sektor

Ja

6.3 Rentegodtggrelse
Nej

6.4 Andet
Nej

6.5 Paregnes der hel eller delvis tilbagebetaling af EF's gkonomiske tilskud, hvis foranstaltningen
viser sig at vaere gkonomisk vellykket?

Nej

6.6 Indebarer den foresliede foranstaltning en &ndring af indtaegtsniveauet? Hvis ja, hvordan
@ndres det da, og hvilken type indtaegt er der tale om?

Nej
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7. FINANSIELLE VIRKNINGER
7.1 Beregningsmetode for foranstaltningens samlede omkostninger

I den pigzldende budgetprocedure skal der regnes med midler svarende til udarbejdelse af 13
standarder p4 omréider, som der endnu ikke er taget fat pa: 50.000 ECU x 13 = 650.000 ECU.

7.2 Opdeling efter elementer i foranstaltningen
i ECU

1. Standardisering 250.000 ECU 400.000 ECU 650.000 ECU

7.3 Driftsudgifter til undersggelser, ekspertmgder osv. i del B

i ECU

B5-3000 Underspgelse 25.000ECU - -

Talt: 25.000 ECU.

8. Forslagets patznkte foranstaltninger til bekampelse af svig
I rammekontrakten mellem CEN og Kommissionen er der bestemmelser om kontrol og revision.

Fgr udbetaling kontrollere Kommissionen stgtteydelser eller modtagelse af ydelser og bestilte forberende
gennemfgrligheds- eller evalueringsundersggelser: Kontrolen foretages under hensyntagen til de
kontraktlige forpligtelser og til principperne for god gkonomi og god finansiel eller generel forvaliing.
Bestemmelser om bek@&mpelse af svig (kontrol, rapportafleggelse osv.) er med i alle aftaler og
kontrakter mellem Kommissionen og modtagere af betalinger.



DEL 2: ADMINISTRATIVE UDGIFTER (BUDGETTETS DEL A)

Denne del tilstilles GD 1X med henblik p udtalelse; GD IX videresender den derefter til GD XIX.

1. Indebzrer den foresldede foranstaltning en forggelse af Kommissions personale? Hvis ja, hvor
stor?

Ne;j.
2. Anfgr de drifts- og personaleudgifter, som skyldes den foresldede foranstaltning.

Forklar beregningsmetoden.

1ECU

A2510 Stiende udvalg 85.000* 85.000* 85.000*

A250 Samordning** 85.000* 85.000* 85.000*
*  12regeringseksperter:  7.418 ECU x 5 mader = 37.090 ECU.
12 private eksperter: 9.470 ECU x 5 moder =47.100 ECU.
Beregningsgrundlag: Regeringseksperter: 618 ECU.
Privateeksperter: 785 ECU.

**  Samordning mellem de bemyndigede organer i medfor af antikel 18.
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DEL 3: ELEMENTER TIL ANALYSEN AF FORHOLDET MELLEM
OMKOSTNINGER OG EFFEKTIVITET

Malsatning

Specifikt mal: forbindelser med de mere generelle mél og de andre foranstaltninger, som er
foresldet i den vejledende finansieringsplan.

Inden for rammerne af gennemfgrelsen af det indre marked og forbedringen af denne industrisektors
konkurrenceevne, hvor der ingen standardisering findes: udarbejdelse af harmoniserede standarder,
som er ngdvendige for iverkszttelsen af direktivet og overholdelsen af de vaesentlige krav.

Begrundelse for foranstaltningen - subsidiaritet, EF-reglernes ngdvendighed

Forskellene mellem de eksisterende nationale bestemmelser, med hensyn til bdde komponenterne
og systemet som helhed, og de specifikke krav tvinger fabrikanterne til at omdefinere deres
materiel for hvert marked, hvilket hindrer rationalisering og dermed opnéelse af stordriftsfordele.

Der findes ikke falles bestemmelser om tovbaneanleg til offentlig persontransport.

Den foresldede foranstaltning sigter mod at tilvejebringe de ngdvendige EF-bestemmelser og
harmoniserede standarder, s tovbaneanleg kan bygges, tages i brug og drives inden for rammerme
af et &bent marked og med gget konkurrencedygtighed.

De eksisterende ggr ikke muligt for producenterne at vere effektivt til stede pa hele EF-markedet.

Frivillig standardisering tilvejebragt af fabrikanterne eller gensidig anerkendelse af nationale
bestemmelser vil ikke vare hensigtsmassig. Fravearet af bdde felles principper bag reglerne og
af fzlles kriterier hindrer faktisk noget sddant, hvis der ikke pd forhind fastlzgges felles vasentlige
krav.

Virkningen af denne situation er, at markedsdbningen hindres.
Omkostninger
Afledte virkninger (virkninger ud over de specifikke mil)

Multiplikatoreffekter (mulighed for at mobilisere andre finansieringskilder)

Opfelgning og evaluering af foranstaltningen

Ikke relevant



4.2

4.3

Overensstemmelse med finansieringsplanlegningen

Er foranstaltningen medtaget i GD III's finansieringsplaner?

Ja

Mere generel milsetning i GD III's finansieringsplaner, som foranstaltningen svarer til
- Indre marked

- Teknisk harmonisering

Vigtigste usikkerhedsfaktorer, som kan pavirke foranstaltningens specifikke resultater

Ikke relevant

6%
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VURDERING AF VIRKNINGER

FORSLAGETS VIRKNINGER FOR VIRKSOMHEDERNE,
NAVNLIG SMA OG MELLEMSTORE VIRKSOMHEDER

FORSLAGETS TITEL

Europa-Parlamentets og Rdets direktiv om tovbaneanlag til offentlig persontransport

DOKUMENTETS REFERENCENUMMER:

FORSLAGET
1. Subsidiaritet: EF-reglernes ngdvendighed - Hovedmal
Der findes ikke fxlles bestemmelser om tovbaneanlag til offentlig persontransport.

Den foresldede foranstaltning sigter mod at tilvejebringe de nedvendige EF-
bestemmelser og harmoniserede standarder, s tovbaneanleg kan bygges, tages i brug

og drives inden for rammerne af et dbent marked og med gget konkurrencedygtighed.

De eksisterende ggr ikke muligt for producenterne at vare effektivt til stede pa hele
EF-markedet. Forskellene mellem de eksisterende nationale besternmelser, med hensyn
til bdde komponenterne og systemet som helhed, og de specifikke krav tvinger
fabrikanterne til at omdefinere deres materiel for hvert marked. hvilket hindrer

rationalisering og dermed opndelse af stordriftsfordele.
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Frivillig standardisering tilvejebragt af fabrikanterne eller gensidig anerkendelse af
nationale bestemmelser vil ikke vere hensigtsmassig. Fraveret af bide falles
principper bag reglerne og af fzlles kriterier hindrer faktisk noget sidant, hvis der

ikke pa forhdnd fastlegges fzlles vasentlige krav.

VIRKNINGER FOR VIRKSOMHEDERNE
2. Hvem bergres af forslaget?
- Hvilke brancher?

Konsulentvirksomheder, virksomheder, som projekterer og opfgrer anlzggene,

underleverandgrer, tovbanedrivende.
- Hvilke virksomhedsstprrelser?

De fleste af de bergrte virksomheder hgrer til i gruppen af smé& og mellemstore

virksomheder.

- Branchens struktur i Europa i 1990:

Antal Omszetning Antal

virksomheder i mio. ECU arbejdspladser
EF 18 =200 = 1500
fstrig 9 =100 = 1000
Schweiz 7 =100 = 1000

- Findes disse virksomheder fortrinsvis i bestemte omrdder i EF?

Hovedsaglig omkring Alperne.



3. Hvad skal virksomhederne ggre for at overholde de foresldede regler?

Produktionsvirksomheder: Overholde retsforskrifterne, de harmoniserede standarder

og overensstemmelsesprocedurerne.
Ordregivere: Henvise til harmoniserede standarder i udbud.

Tovbanedrivende: Overholde retsforskrifterne, de vasentlige krav og de harmoniserede

standarder.

4. Forslagets forventelige gkonomiske virkninger
- For investeringer og oprettelse af nye virksomheder:

Omseatningen pi feriestederne i bjergene er omkring ti gange s stor som den,
der skabes ved driften af tovbaner. Dettee ggr tovbanerne til et ngdvendigt
grundlag for feriestedernes turisterhverv og knytter dem til servicesektoren.

Forslaget bidrager til feriestedernes udvikling.
- For beskaftigelsen:

Teknisk er tovbanesektoren knyttet til udstyrsgodeproduktionen og til bygge-
anlegssektoren. Forslaget far positive virkninger for disse aktiviteter, navnlig

med hensyn til beskeftigelsen.
- For virksomhedernes konkurrenceevne:

Etableringen af en EF-referenceramme, som begunstiger stordrift vil styrke

industriens konkurrenceevne bide i EF og pd de internationale markeder.

Dette vil ogsd ggre det muligt for de smd virksomheder, som af mangel pé
pgkonomiske ressourcer md begrense sig til det nationale eller ligefrem lokale
marked, at deltage 1 konkurrencen pé lige fod med de 3-4 storvirksomheder pa
hele EF-markedet.

5. Indeholder forslaget foranstaltninger, der sigter mod sm3i og mellemstore

virksomheders saerlige situation?

Virksomhederne 1 branchen er overvejende smd og mellemstore.



Liste over organisationer, der har varet konsulteret om forslaget, og som har

redegjort for hovedtrakkene i deres standpunkter

- Eksperter fra medlemsstaternes regeringer, som ogsd deltager i CEN's
standardiseringsarbejde, har givet udtryk for bred enighed i ngdvendigheden af
et direktiv og i den valgte fremgangsméide. De har navnlig bidraget til fastlzggelsen
af direktivets og de vasentlige kravs struktur og til valget af procedurer for

overensstemmelsesvurdering.

- OITAF (Organisation Internationale des Transports par cable) har deltaget i

arbejdet og stgtter principelt et direktiv.

- IARM (International Association of Ropeway Manufacurers) har deltaget i
arbejdet og fremhavet, at et direktiv vil have stor betydning for fabrikanterne,
hvis aktivitet i gjeblikket bremses af markedets opsplitning og reglernes

uensartethed.

- FIANET (Fédération Internationale des Exploitants) har deltaget i arbejdet og
fremhivet, at direktivet vil bidrage til etableringen af et &bent og

konkurrencepraget marked pd EF-plan.

H
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