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BEGRUNDEL SE

Baggrund for forslaget
e Begrundelse og formad

Aftalen om et fadles luftfartsomrade mellem Den Europadske Union og dens
medlemsstater og Ukraine er forhandlet af Kommissionen efter bemyndigel se fra Radet
i december 2006.

Luftfartsmarkedet mellem EU og Ukraine er betydeligt.

Hvert & rejser mere end 4 mio. passagerer ad luftvejen (kilde: Eurostat 2012), og den
gennemsnitlige arlige vakst udger 17 % over de seneste 10 ar. Luftfragttjenester er
ligeledes i fremgang, idet der er registreret en fordobling i samme periode. Det er ogsa
vaad at bemagke, at trafikken mellem EU og Ukraine i gennemsnit udgjorde naesten
43 % af Ukraines samlede internationale trafik i de sidste 4 ar.

L uftfartstjenester mellem EU og Ukraine opereresi gjeblikket pa grundlag af bilaterale
aftaler mellem de enkelte medlemsstater og Ukraine. Det indgdr som led i EU's
eksterne luftfartspolitik a fere forhandlinger om omfattende aftaler om
luftfartstjenester med nabolande i de tilfadde, hvor det er konstateret, at sadanne aftaler
er forbundet med mervaardi og gkonomiske fordele. Aftalen tager navnlig sigte pa:

— at opnd en gradvis markedsdbning i form af adgang til ruter og kapacitet pa et
gensidigt grundlag

— at sikre forskriftsmaessig konvergens og Ukraines effektive overholdelse af EU’s
|uftfartsrel aterede lovgivning samt

— at tilvejebringe ikke-forskelshehandling og lige vilkar for de gkonomiske operatarer.

e Generel baggrund

| forhandlingsdirektiverne fastlasgges det generelle forma med forhandlingerne om en
omfattende lufttransportaftale med sigte pa gradvis og gensidigt at dbne
markedsadgang og sikre forskriftsmaessig konvergens og effektiv gennemferelse af
EU'skrav og normer.

| overensstemmelse med forhandlingsdirektiverne paraferede de to parter et udkast til
aftale med Ukraine den 28. november 2013.

e Gaddende bestemmelser pa det omrade, som forsaget vedr erer

Aftalens bestemmelser har forrang frem for de relevante bestemmelser i de nuvaaende
bilaterale Iuftfartsaftaler mellem mediemsstaterne og Ukraine.  Bestaende
trafikrettigheder, der stammer fra sadanne bilaterale aftaler og ikke er omfattet af denne
aftale, kan dog fortsat udeves, forudsat at det sker uden forskelsbehandling mellem
medlemsstaterne eller disses statsborgere.

e Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

DA



DA

2.

Indgéelsen af en omfattende lufttransportaftale med Ukraine er et vigtigt element i
udviklingen af EU’s eksterne Iuftfartspolitik og en afgerende del af EU’'s
naboskabspolitik og etableringen of et starre fadles europadsk luftfartsomrade som
beskrevet i Kommissionens meddelelse COM (2012) 556 final om "EU's |uftfartspolitik
over for tredjelande — indsats i forbindelse med fremtidige udfordringer”.

Haring af interesserede parter og konsekvensanalyse

| overensstemmelse med artikel 218, stk. 4, i TEUF har Kommissionen fart forhandlingerne i
samréd med et saligt udvalg.

Desuden har den under hele forlgbet hart interesserede parter.

e Haring af interesserede parter
Heringsmetoder, hovedmalgrupper og respondenter nes overordnede profil

Kommissionen har hart interesserede parter, navnlig via det radgivende forum, der
omfatter reprassentanter for luftfartssel skaber, lufthavne og arbejdstagerorganisationer.

Sammenfatning af svarene og af, hvordan der er taget hensyn til dem

Alle bemagkninger fra de bergrte parter, primaat vedrgrende balancen mellem
markedsabningen og Ukraines gennemfarelse af EU’s Iuftfartsrelaterede krav og
normer, blev taget beherigt | betragtning ved udarbejdelsen af Unionens
forhandlingsposition. De interesserede parter har efter afslutningen af forhandlingerne
givet udtryk for, at de hdber, at aftalen snart undertegnes og gennemferes.

e Ekspertbistand
Der var ikke brug for ekstern ekspertbistand.

e Konsekvensanalyse

Som det er tilfaddet med andre aftaler mellem EU og tredjelande, forventes det, at der
som falge af liberaliseringen af markedet mellem EU og Ukraine vil kunne dbnes nye
ruter mellem parternes lufthavne. Det forventes ogsa, at nye luftfartssel skaber kommer
ind pa markedet. Denne udvikling vil skabe sterre konkurrence og give forbrugerne
flere valgmuligheder til bedre priser. Det er desuden ferste gang, at en sadan aftale
(ensidigt) giver EU-luftfartsselskaber mulighed for at foretage selvsteandige og pa
hinanden f@l gende cabotageoperationer pa det ukrainske hjemmemarked.

Desuden vil Ukraines gennemferelse af EU’s luftfartsrelaterede krav og normer i alle
aspekter vedragrende driften af luftfartsselskaber (f.eks. med hensyn til flyvesikkerhed,
lufttrafikstyring, sikkerhedsbeskyttelse af Iuftfarten, sociale standarder og miljg) gere
det muligt at etablere lige konkurrencevilkar for alle luftfartsselskaber. Derudover
skaber aftalen investeringsmuligheder for parternes luftfartsselskaber ved at dbne
mulighed for gensidig gjermajoritet, hvilket vil lette udviklingen af luftfartssel skaber
og fremme en konsolidering af sektoren. Den vil endvidere lette forskellige spergsmal
vedrgrende virksomhedsdrift, da den indeholder en rakke virksomhedsrelaterede
perspektiver med sigte pa at |ette driften af luftfartsselskaber, f.eks. code share-aftaler,
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groundhandling, leasing, intermodal transport og ret til night stops i begge parters
lufthavne.

Mere overordnet set vil EU's og Ukraines luftfartsmarkeder gradvist blive forbundet
indbyrdes og udvidet i vid udstrakning.

Juridiske aspekter af forslaget
e Resumé af forslaget

Aftalen tilvejebringer lige og ensartede vilkar for markedsadgang for alle Unionens
luftfartsselskaber og etablerer nye ordninger for et reguleringssamarbejde og
konvergens mellem Den Europaaske Union og Ukraine pd omrader af vassentlig
betydning for en sikker, sikkerhedsbeskyttet og effektiv drift af luftfarten.

Aftalen giver mulighed for at anvende dens bestemmelser pa ale 28 medlemsstater
samtidig, sdledes at de samme regler anvendes uden forskel sbehandling og til fordel for
alle Unionens Iluftfartsselskaber uanset deres nationale tilharsforhold.
L uftfartssel skaberne kan fremover operere frit fra enhver destination i Den Europadske
Union til enhver destination i Ukraine, hvilket ikke er tilfaddet pa nuvaarende tidspunkt.

Aftalen bestar af en hoveddel med de vassentligste principper og syv bilag: bilag | om
EU’s gaddende krav og normer, bilag Il om aftalte tjenester og fastlagte ruter, bilag 111
om overgangsbestemmelser, bilag IV om listen over certifikater, der skal anerkendes,
bilag V om listen over stater, som er omhandlet i artikel 17, 19 og 22 og bilag Il og 111
til aftalen, bilag VI om procedurebestemmelser samt bilag V11 om kriterier omhandlet i
aftalens artikel 26, stk. 4.

e Retsgrundlag

Artikel 100, stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 5, i traktaten om Den
Europad ske Unions funktionsmade.

e Reguleringsmiddel/reguleringsform
Reguleringsmiddel/regul eringsform: international aftale.
Andre midler vil ikke vaae egnede af falgende grund(e):

Luftfartsforbindelser med tredjelande kan kun effektueres ved hjadp af internationale
aftaler.

Virkninger for budgettet

Forslaget har ingen virkning for EU's budget.
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2014/0008 (NLE)
Fordag til

RADETS AFG@REL SE

om undertegnelse pa Den Europadske Unions vegne og om midlertidig anvendelse af

aftalen om et fadles luftfartsomrade mellem Den Europaegiske Union og dens
medlemsstater og Ukraine

RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europadske Unions funktionsmade, saalig artikel 100,
stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 5,

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen og

ud frafelgende betragtninger:

D Den 12. december 2006 bemyndigede Radet Kommissionen til at indlede
forhandlingerne. Forhandlingerne blev afsluttet pa vellykket vis ved paraferingen af
aftalen den 28. november 2013.

(2)  Aftaen tilvejebringer lige og ensartede vilkar for markedsadgang for alle Unionens
luftfartsselskaber og etablerer nye ordninger for et reguleringssamarbejde og
konvergens mellem Den Europadske Union og Ukraine pa omrader af vessentlig
betydning for en sikker, sikkerhedsbeskyttet og effektiv drift af luftfarten.

(3) Aftaen bgr derfor undertegnes pa vegne af Unionen med forbehold af senere
indgéel se.

(4) For at virkeliggere fordelene ved aftalen sa hurtigt som muligt bgr den anvendes

midlertidigt —

VEDTAGET DENNE AFG@REL SE:

Artikel 1

Undertegnelsen af aftalen om et fadles luftfartsomrade mellem Den Europadske
Union og dens mediemsstater pa den ene side og Ukraine pa den anden side
godkendes herved pa Unionens vegne med forbehold af aftalens indgael se.

Teksten til den aftale, der skal undertegnes, er knyttet som bilag til denne afgarel se.
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Artikel 2

Generalsekretariatet for Radet udarbejder det relevante fuldmagtsinstrument il
undertegnelsen af aftalen, med forbehold af dens indgéelse, til den eller de personer, der er
udpeget af forhandleren af aftalen.

Artikel 3

Indtil aftalen traader i kraft, anvendes den midlertidigt i overensstemmel se med aftalens artikel
38 fra datoen for undertegnel sen af aftalen.

Artikel 4

Den Europadske Union reprassenteres af Kommissionen i Det Fadles Udvalg, der nedssdtes i
medfer af aftalens artikel 29.

Artikel 5
1 Kommissionen repraesenterer Unionen i tvistbilasggelsesprocedurer i medfer af
aftalens artikel 30.
2. Enhver passende foranstaltning i spergsmal, der herer under Unionens kompetence,

som skal treffesi medfaer af aftalens artikel 30, besluttes af Kommissionen i samrad
med et saligt udvalg bestdende af reprassentanter fra medlemsstaterne, der er
udpeget af Radet.

Artikel 6
Denne afgerel se traader i kraft pa dagen for vedtagel sen.
Udfaadiget i Strasbourg, den...].

P& Radets vegne
Formand

[.-]
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ANNEX 1

BILAG

Udkast til aftalen om et fadles luftfartsomrade mellem Den Europaeiske Union og dens
medlemsstater og Ukraine

til
forslag til Radets afgarelse

om undertegnelse pa Den Europaeiske Unions vegne og om midlertidig anvendelse af
aftalen om et fadles luftfartsomrade mellem Den Europadske Union og dens
medlemsstater og Ukraine
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BILAG

Udkast til
AFTALE OM ET FALLESLUFTFARTSOMRADE

MELLEM DEN EUROPAISKE UNION OG DENS
MEDLEMSSTATER

OG UKRAINE,

KONGERIGET BELGIEN,
REPUBLIKKEN BULGARIEN,
REPUBLIKKEN KROATIEN,

DEN TIJEKKISKE REPUBLIK,
KONGERIGET DANMARK,
FORBUNDSREPUBLIKKEN TYSKLAND,
REPUBLIKKEN ESTLAND,

IRLAND,

DEN HELLENSKE REPUBLIK,
KONGERIGET SPANIEN,

DEN FRANSKE REPUBLIK,

DEN ITALIENSKE REPUBLIK,
REPUBLIKKEN CYPERN,
REPUBLIKKEN LETLAND,
REPUBLIKKEN LITAUEN,
STORHERTUGDYMMET LUXEMBOURG,
UNGARN,

MALTA,
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KONGERIGET NEDERLANDENE,

REPUBLIKKEN @STRIG,

REPUBLIKKEN POLEN,

DEN PORTUGISISKE REPUBLIK,

RUMZENIEN,

REPUBLIKKEN SLOVENIEN,

DEN SLOVAKISKE REPUBLIK,

REPUBLIKKEN FINLAND,

KONGERIGET SVERIGE,

DET FORENEDE KONGERIGE STORBRITANNIEN OG NORDIRLAND,

der er parter i traktaten om Den Europadske Union og traktaten om Den
Europadske Unions funktionsmade (i det felgende samlet bensevnt "EU-
traktaterne") og medlemsstater af Den Europadske Union (i det feglgende
benaevnt "EU-medlemsstaterne’), og

DEN EUROPAISKE UNION, i det fglgende benaa/nt "Unionen”, "Den
Europadske Union" eller "EU", pa den ene side,

0g
UKRAINE pa den anden side,
alle ovennaevnte i det felgende benaavnt "parterne”,

SOM @NSKER at oprette et fadles |uftfartsomrade pa grundlag af gensidig
adgang til parternes markeder for luftfart med lige konkurrencevilkdr og
overholdelse af de samme regler — herunder om flyvesikkerhed,
sikkerhedsbeskyttel se, ufttrafikstyring, harmonisering af arbejdsmarkedsforhold
og miljg,

SOM ANERKENDER den internationale civile luftfarts integrerede karakter og
Ukraines og EU-medlemsstaternes rettigheder og forpligtelser som falge af
deres medlemskab af internationale luftfartsorganisationer, navnlig
Organisationen for International Civil Luftfart og Den Europadske Organisation
for Luftfartens Sikkerhed, sdvel som i henhold til internationale aftaler med
tredjelande og international e organisationer,
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SOM @NSKER a styrke forbindelserne mellem parterne  pa
lufttransportomradet, herunder pa omrédet for industrielt samarbejde, og bygge
videre pa det eksisterende system af lufttrafikaftaler for at fremme gkonomiske,
kulturelle og transportmaessige forbindel ser mellem parterne,

SOM ONSKER at lette udbygningen af mulighederne inden for lufttransport,
herunder ved at udvikle lufttransportnet, som imeadekommer passagerers og
befragteres anske om gode |ufttransportydel ser,

SOM ANERKENDER betydningen af lufttransport i forbindelse med fremme af
handel, turisme og investeringer,

SOM NOTERER SIG konventionen om international civil luftfart, som blev
abnet for undertegnelsei Chicago den 7. december 1944,

SOM TAGER | BETRAGTNING, at i partnerskabs- og samarbejdsaftalen
mellem De Europadske Fadlesskaber og deres medlemsstater og Ukraine er det
fastsat, at med henblik pa at sikre en samordnet transportudvikling mellem
parterne tilpasset deres handelsmasssige behov kan betingelserne for gensidig
markedsadgang og udgvelse af lufttransporttjenester behandles under specifikke
aftaler,

SOM ONSKER at gare det muligt for luftfartssel skaberne at tilbyde rejsende og
befragtere konkurrencedygtige priser og ydelser pa dbne markeder,

SOM @NSKER, at udbyttet af en liberaliseret aftale skal komme alle aktarer i
lufttransportsektoren, herunder luftfartssel skabernes medarbejdere, til gode,

SOM AGTER at bygge videre pa eksisterende |ufttransportaftaler for gradvist at
abne adgangen til markederne og skabe sterst mulige fordele for begge parters
forbrugere, |uftfartssel skaber, arbejdskraft og befolkninger,

SOM ER ENIGE OM, at reglerne for det fadles |uftfartsomrade skal bygge pa
Den Europaaske Unions relevante lovgivning, der er fastsat i bilag | til denne
aftale, uden at dette bergrer de bestemmelser, der er indeholdt i traktaten om
Den Europad ske Union og traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade
(EU-traktaterne) og den ukrainske forfatning,

SOM KONSTATERER, at Ukraine har til hensigt i sin luftfartslovgivning at
indarbgjde Den Europadske Unions relevante krav og normer, bl.a. med hensyn
til den fremtidige lovgivningsmaessige udvikling i EU,

SOM ONSKER a skre den hgeste grad af flyvesikkerhed og
sikkerhedsbeskyttelse i international lufttransport og bekradter deres avorlige
bekymring over handlinger og trusler imod |uftfartgjers sikkerhed, som bringer
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personer og ejendom i fare, pavirker driften af luftfartgjer i ugunstig retning
samt underminerer de rejsendestillid til den civile luftfarts sikkerhed,

SOM ERKENDER, at fuld overholdelse af reglerne for det fadles
luftfartsomrade giver parterne ret til at udnytte samtlige fordele herved, herunder
markedsadgang og sterst mulige fordele for begge parters forbrugere og
erhvervsliv,

SOM ERKENDER, at oprettelsen af det fadles Iuftfartsomrade og
gennemfarelsen af reglerne for dette ikke kan virkeliggeres uden
overgangsordninger,

SOM ERKENDER betydningen af passende bistand i denne sammenhaang,

SOM UNDERSTREGER, at luftfartsselskaberne ber behandles pa en
gennemsigtig og ikke-diskriminerende made, hvad angar deres adgang til
luftfartsinfrastruktur, isea nér denne er begramset, herunder bl.a. nar adgangen
til lufthavne er begramset,

SOM @NSKER at sikre lige konkurrencevilkdr for luftfartsselskaberne og
dermed rimelige og lige muligheder for, at deres |uftfartsselskaber kan operere
de aftalte |uftfartsforbindel ser,

SOM ANERKENDER, at statsstette kan haamme konkurrencen mellem
luftfartssel skaber og hindre opfyldelsen af denne aftales hovedmal,

SOM BEKRAFTER vigtigheden af at beskytte miljget under tilrettelasggel sen
og indferelsen af en international luftfartspolitik, og som anerkender suverame
staters ret til at traeffe passende foranstaltninger med dette formdl,

SOM NOTERER SIG vigtigheden af forbrugerbeskyttelse, herunder den
beskyttelse, som er fastsat i konventionen om indferelse af visse ensartede regler
om international luftbefordring, udfaardiget i Montreal den 28. mag 1999,

SOM SER MED TILFREDSHED PA den Igbende dialog mellem parterne for at
uddybe deres forbindel ser pa andre omréder, bl.a. med henblik pa at fremme den
frie bevasgelighed for personer —

ER BLEVET ENIGE OM FALGENDE:

AFSNIT |
GENERELLE BESTEMMEL SER

ARTIKEL 1
MAL OG ANVENDEL SESOMRADE
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Formdlet med denne aftale er gradvist at etablere et fadles |uftfartsomrade
mellem EU, dens medlemsstater og Ukraine, som navnlig bygger pa ens regler
om  flyvesikkerhed, sikkerhedsbeskyttel se, |ufttrafikstyring, milj g,
forbrugerbeskyttelse og edb-reservationssystemer samt med hensyn til de
arbejdsmarkedsmaessige aspekter. | aftalen fastsadtes til dette formd de regler,
tekniske krav, administrative procedurer, grundlagggende operationelle normer
og gennemfarelsesbestemmelser, der anvendes mellem parterne pa de
nedenstaende betingel ser.

Dette fadles |uftfartsomrade skal bygge pa fri adgang til lufttransportmarkedet
og lige konkurrencevilkar.

ARTIKEL 2
DEFINITIONER

Medmindre andet er anfert, forstasi denne aftale ved:

1. "aftalt luftfartsforbindelse" og "fastlagt rute”: international lufttransport i
henhold til denne aftales artikel 16 (Tildeling af rettigheder) og bilag |1

2. “aftale": denne aftale, bilagene dertil og eventuelle aandringer hertil

3. “lufttransport”: offentlig udevelse af transport af passagerer, bagage,

fragt og post, hver for sig eller sammen, med et luftfartej, som tilbydes
offentligheden mod betaling af vederlag eller legje, herunder, for at undga
enhver tvivl, bade ruteflyvning, charterflyvning og ren fragtflyvning

4, "|uftfartsselskab": et selskab eller foretagende med en gyldig licens eller
tilsvarende
5. "kompetente myndigheder”: de statslige eller offentlige organer, der er

ansvarlige for de administrative funktioner i henhold til denne aftale

6. "selskaber eller foretagender": enheder, heri indbefattet kooperative
selskaber, samt ale andre juridiske personer, der henhgrer under den
offentlige ret eller privatretten, med undtagelse af enheder, som ikke
arbegjder med gevinst for gje

7. "konventionen": konventionen om internationa civil luftfart, som blev
dbnet for undertegnelse den 7. december 1944 i Chicago, og som
omfatter:

a) enhver andring, der er tradt i kraft efter konventionens artikel 94,
litraa), og er ratificeret af bade Ukraine og en EU-medlemsstat eller
af EU-medlemsstaterne
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10.

11.

09

b) ale bilag og andringer hertil, der er vedtaget i henhold til
konventionens artikel 90, for sa vidt et sadant bilag eller en sadan
andring pa et givet tidspunkt er gaddende for bade Ukraine og en
EU-medlemsstat eller de EU-medlemsstater, som bergres af det
aktuelle spargsmal

"FELO-aftale": den multilaterale aftale mellem Det Europaaske
Fadlesskab og dets medlemsstater, Republikken Albanien, Bosnien-
Hercegovina, Republikken Kroatien, Den Tidligere Jugoslaviske
Republik Makedonien, Republikken Island, Republikken Montenegro,
Kongeriget Norge, Republikken Serbien og De Forenede Nationers
midlertidige administrative mission i Kosovo' om oprettelse af et fadles
europad sk |uftfartsomrade

"EASA": Det Europaaske L uftfartssikkerhedsagentur, der er oprettet ved
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20.
februar 2008 om fadles regler for civil luftfart og om oprettelse af et
europadsk |uftfartssikkerhedsagentur, og om ophaevelse af Radets
direktiv 91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv
2004/36/EF

"effektiv kontrol": et forhold, der bygger pa rettigheder, aftaler eller
andre midler, som enkeltvis eller tilsammen, under hensyn til alle
faktiske og retlige forhold, giver mulighed for, direkte eller indirekte at
fa afgerende indflydel se pa et foretagende, saalig ved:

a) brugsret til foretagendets aktiver eller dele deraf

b) rettigheder eller aftaler, som sikrer afgerende indflydelse pa
sammensagningen af foretagendets organer, pa deres af stemninger
eller beslutninger, eller som pa anden made sikrer afgerende
indflydelse pa et foretagendes drift

“effektiv. - myndighedskontrol”: det, a en pats kompetente
licensudstedende myndighed, der har udstedt en licens eller tilladelse til
et |uftfartsselskab, til stadighed kontrollerer, at luftfartsselskabet
opfylder de geddende kriterier for operationen af internationale
|uftfartstjenester, som danner grundlag for udstedelsen af licensen eller

! Denne betegnelse indebaaer ingen stillingtagen til Kosovos status, og den er i

overensstemmelse med FN's Sikkerhedsrads resolution 1244 og Den Internationae
Domstols udtal el se om K osovos uafhaangighedserklaaing.
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12.

13.
14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

tilladelsen, i overensstemmelse med relevante nationale love og
bestemmelser, og at den kompetente myndighed opretholder et passende
tilsyn med hensyn til flyveskkerhed og sikkerhedsbeskyttelse som
minimum | overensstemmelse med ICAQO’ s standarder

"EU-traktater": traktaten om Den Europaaske Union og traktaten om
Den Europad ske Unions funktionsmade

"EU-medlemsstat”: en af Den Europaa ske Unions medlemsstater

"egnethed": hvorvidt et Iuftfartsselskab er egnet til at udeve
internationale |uftfartstjenester, dvs. om det har en tilstrakkelig
gkonomisk kapacitet og tilstraskkelig ledel sesmaessig ekspertise, og om
det er rede til at efterkomme de love, bestemmelser og krav, som gadder
for udavelsen af sadanne luftfartsforbindel ser

“femte frihedsrettighed": en ret, som en stat (den "tildelende stat")
indregmmer en anden stats luftfartssel skaber (den "modtagende stat") med
henblik pa at udgve internationale lufttransporttjenester mellem den
tildelende stats territorium og en tredjestats omrade pa den betingelse, at
sadanne luftfartsforbindelser skal tage udgangspunkt €eller afsluttes pa
den modtagende stats territorium

“fulde omkostninger": omkostningerne ved luftfartsydelser plus en
rimelig afgift for administrative omkostninger og i givet fald afgifter, der
har til formad at inddrage miljgomkostninger, og som anvendes uden
national forskelsbehandling

"ICAQ": den internationale organisation for civil luftfart, der er nedsat i
henhold til konventionen

"International |ufttransport”: lufttransport mellem destinationer i mindst
to stater

"Intermodal transport”: offentlig transport med |uftfartgier og en eller
flere landbaserede former for transport af passagerer, bagage, fragt og
post, hver for sig eller sammen, mod betaling af vederlag eller lge

“foranstaltning”: enhver foranstaltning truffet af en part, hvad enten den
er i foom a en lov, bestemmelse, regel, procedure, beslutning,
administrativ handling eller andet

"statsborger":
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22.

23.

24,

25.

a) enhver person med ukrainsk statsborgerskab, for sd vidt angar
Ukraine, eller med statsborgerskab i en EU-medlemsstat, for sa vidt
angar Den Europad ske Union og dens medlemsstater eller

b) enhver juridisk enhed, i) der g esdirekte eller i kraft af ejermajoritet
og pa ale tidspunkter effektivt kontrolleres af personer eller
enheder med ukrainsk nationalitet, for sa vidt angar Ukraine, eller
af personer eller enheder med nationalitet i en EU-mediemsstat eller
i en af de andre stater, der er naevnt i bilag V, for sd vidt angar Det
Europadaske Union og dens medlemsstater, og ii) der har
hovedforretningssted i Ukraine, for sa vidt angar Ukraine, eller i en
medlemsstat, for sa vidt angar Den Europadske Union og dens
medlemsstater

"statsborgerskab", nar der henvises til et luftfartsselskab: hvorvidt et
luftfartssel skab opfylder krav vedrarende spargsmal som f.eks. gjerskab,
effektiv kontrol og hovedforretningssted

"licens":

a) for sAvidt angdr Den Europadske Union og dens medlemsstater en
tilladelse, som e udstedt af den kompetente licensudstedende
myndighed til et selskab eller foretagende, og som giver ret til at udeve
lufttrafik i henhold til den relevante EU-lovgivning, og

b) for sa vidt angar Ukraine: en licens til lufttransport af passagerer
og/eller fragt, der udstedesi henhold til Ukraines relevante lovgivning

"pris’:

a) "flybilletpriser”, som betales til luftfartssel skaber eller deres agenter
eller andre billetudstedere for at befordre passagerer og bagage ad
luftvejen, og de betingelser, hvorunder disse priser gadder, herunder
vederlag og betingelser, der tilbydes bureauer og andre mellemled,

og

b) "luftfragtrater", som betales for transport af post og fragt, og de
betingelser, hvorunder disse priser gadder, herunder vederlag og
betingel ser, der tilbydes bureauer og andre mellemled.

Definitionen omfatter i givet fald overfladetransport i tilknytning ftil
international  lufttransport samt de vilkdr, der gadder for deres
anvendelse

"partnerskabs- og samarbejdsaftale”: partnerskabs- og samarbejdsaftale
mellem De Europsaske Fadlesskaber og deres medlemsstater og
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26.

27.

28.

29.

Ukraine, der er udfaadiget i Luxembourg den 14. juni 1994, og dlle
senere instrumenter

"hovedforretningssted': et Iuftfartsselskabs  hovedkontor  eller
vedtaggtsmaessige hjemsted, inden for hvilken luftfartsselskabets
vigtigste gkonomiske funktioner og operationelle kontrol udeves,
herunder styring af vedvarende luftdygtighed

"forpligtelse til offentlig tjeneste": enhver forpligtelse, som palasgges
luftfartssel skaber for at sikre et minimum af ruteflyvning pa en fastlagt
rute i overensstemmelse med fastsatte krav med hensyn til kontinuitet,
regelmasssighed,  prisfastssdtelse  eller  mindstekapacitet, som
luftfartssel skaberne ikke ville have pataget sig, hvis de alene skulle
tilgodese deres kommercielle interesser. Den pagaddende part kan yde
luftfartsselskaber godtgerelse for at opfylde forpligtelser til offentlig
tjeneste

"SESAR": forskningsprogrammet angaende lufttrafikstyring i det fadles
europadske luftrum, der udger den teknologiske sgjle af politikken for
det fadles europad ske luftrum, som tager sigte painden 2020 at give EU
en hgjtydende infrastruktur til styring af lufttrafikken, der vil gere det
muligt at udvikle lufttrafikken pa en sikker og miljevenlig made

"stette": ethvert gkonomisk bidrag fra en offentlig myndighed eller en
regional offentlig organisation eller anden offentlig instans, nar

a) enpraksisi et statdigt eller regionalt offentligt organ eller en anden
offentlig instans indebaaer direkte overfersel af midler, som f.eks.
tilskud, 1an eller tilfarsel af egenkapital, potentiel direkte overfarsel
af midler til selskabet eller overtagelse af dets passiver, f.eks. ved
|anegarantier, kapitaltilferser, gjerskab, beskyttelse mod konkurs
eller forsikring

b) et statdigt eller regionalt organ eller en anden offentlig instans giver
afkald pa, ikke inddriver eller uberettiget nedsadter indtasgter, der
normalt skal betales

c) et statdigt eller regionalt organ eller en anden offentlig instans
leverer andre varer eller tjenesteydelser end generel infrastruktur
eller kaber varer eller tjenesteydelser eller

d) et statdigt eller regionalt organ eller en anden offentlig instans
indbetaler midler til en finansieringsmekanisme eller overdrager det
til et privat organ eller palagyger et privat organ at varetage en eller
flere af deni @), b) og c) omhandlede type funktioner, som normalt
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30.

31.

32.

33.

ville pahvile staten og i praksis ikke afviger reelt fra normal
statspraksis

og nar modtageren herved far en fordel

"parterne’: pa den ene side Den Europedske Union eller dens
medlemsstater, hhv. Den Europadske Union og dens medlemsstater i
overensstemmelse med disses respektive kompetenceomrader, og pa den
anden side Ukraine

"territorium”: for Ukraines vedkommende de landomrader og tilstadende
territorialfarvande, der henhgrer under Ukraines hgjhedsomrade, og for
Den Europadske Unions vedkommende de landomrader (fastland og
@er), indre farvande og sgterritorium, hvor traktaten om Den Europaaske
Union og traktaten om Den Europadske Unions funktionsmade
anvendes, pa de vilkédr, der er fastsat i disse traktater og i eventuelle
efterfalgende instrumenter. Anvendelsen af denne aftale pa Gibraltar
lufthavn foregriber ikke henholdsvis Kongeriget Spaniens og Det
Forenede Kongeriges retlige holdning til deres uoverensstemmelse med
hensyn til suveramiteten over det omrade, lufthavnen er beliggende pa.
Anvendelsen af aftalen beror pa anvendelsen af EU-lovgivningen for sa
vidt angar Gibraltar lufthavn. Ukraine oplyses om rammerne for denne
anvendelse

"transitaftale”: overenskomsten om transitrettigheder for internationale
luftruter, der er udfaadiget i Chicago den 7. december 1944 og

"brugerafgift": en afgift, som pdamges luftfartsselskaber af den
kompetente myndighed eller er godkendt af den pagad dende myndighed
for luftfartgjers, besagningers, passagerers, fragts og posts udnyttelse af
faciliteter og tjenesteydelser i forbindelse med luftfart (ogsd i tilfadde af
overflyvning), lufttrafikkontrol samt sikkerhedsbeskyttelsei lufthavne og
af luftfarten.

ARTIKEL 3
GENNEMFJREL SE AF AFTALEN
Parterne tradfer alle aimindelige eller saalige foranstaltninger, som er
egnede til at sikre opfyldelsen af de forpligtelser, der felger af aftalen, og

afholder sig fra at tredfe foranstaltninger, som kan bringe virkeliggerel sen
af aftalens masagninger i fare.

Gennemferelsen af ovennaavnte foranstaltninger bererer ikke parternes
rettigheder og forpligtelser, der falger af deres deltagelse i internationae
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organisationer og/eller internationale aftaler, navnlig konventionen og
transitaftalen.

3. Pa grundlag af princippernei denne artikels stk. 1 skal parterne:

a)

b)

inden for denne aftales anvendelsesomrade afskaffe ale ensidige
administrative, tekniske eller andre foranstaltninger, som kan
udgeare en indirekte begraasning og have diskriminerende
virkninger for udevelsen af lufttrafik i henhold til denne aftale og

inden for denne aftales anvendelsesomrade, afholde sig fra at
gennemfgre administrative, tekniske og lovgivningsmasssige
foranstaltninger, som kan medfgre forskelsbehandling af den anden
parts statsborgere, virksomheder eller foretagender med hensyn til
udevelsen af tjenester i henhold til denne aftale.

ARTIKEL 4
IKKE-FORSKELSBEHANDLING

Inden for denne aftales anvendel sesomrade og med forbehold af dennes saalige
bestemmelser er al forskelsbehandling, der udeves pa grundlag af nationalitet,

forbudt.

AFSNIT I

SAMARBEJDE PA LOVGIVNINGSOMRADET
ARTIKEL 5

GENERELLE PRINCIPPER FOR SAMARBEJDE PA

LOVGIVNINGSOMRADET

1 Parterne benytter ale muligheder for at samarbejde om at sikre, at Ukraines
lovgivning gradvist overtager Den Europadaske Unions krav og normer som naavnt i
bilag | til denne aftale og Ukraines gennemfarelse af disse bestemmelser via:

a)

b)

regel maessige samrad inden for rammerne af det fadles udvalg, der
er omhandlet i artikel 29 (Det Fadles Udvalg) i denne aftale, om
fortolkningen af EU-lovgivningen, jf. denne artikels stk. 1, i
forbindelse med flyveskkerhed og sikkerhedsbeskyttelse of
luftfarten, lufttrafikstyring, miljgbeskyttelse, markedsadgang og
tilknyttede emner, det arbgdsmarkedsmeessige omrade,
forbrugerbeskyttel se og andre omrader, der er omfattet af aftalen

levering af passende bistand inden for sealige omrader, som
parterne udpeger
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c) samréd og udveksling af oplysninger om ny lovgivning i henhold til
denne aftales artikel 15 (Ny lovgivning).

Ukraine vedtager de ngdvendige foranstaltninger for i det ukrainske
retssystem at indarbgde og gennemfegre krav og normer i Den
Europaaske Unions retsakter, jf. bilag | til denne aftale, ifglge
overgangsordningerne i artikel 33 (Overgangsordninger) og det
tilhgrende bilag 111 til denne aftale.

Parterne skal hurtigst muligt oplyse hinanden om deres respektive
myndigheder med ansvar for sikkerhedstilsyn, luftdygtighed,
|uftfartssel skabers licenser, |ufthavnsanliggender, sikkerhedsbeskyttelse
af luftfarten, lufttrafikstyring, efterforskning af havarier og haandel ser
samt fastsadtelse af luftfartss og lufthavnsafgifter gennem Det Fadles
Udvalg, der er omhandlet i artikel 29 (Det Fadles Udvalg) i denne aftale.

ARTIKEL 6
EFTERLEVELSE AF LOVE OG FORSKRIFTER

Nar den ene parts |uftfartsselskaber flyver ind i, befinder sig i eller
forlader den anden parts territorium, overholder de de love og andre
forskrifter, der pa den anden parts territorium gadder for luftfartgjers
indflyvning i eller udflyvning fra dette territorium som led i lufttransport
eller for drift af og flyvning med |uftfartgjer.

En parts love og forskrifter vedragrende adgang til eller afgang fra dens
territorium for et luftfartgjs passagerer, bessgninger og fragt (herunder
bestemmelser vedregrende indrejse, klarering, pas, told og karantaane
samt bestemmelser for post) skal efterkommes af den anden parts
luftfartsselskaber af eller pa vegne af dets passagerer, besagninger og
fragt ved ankomst til, ophold pa eller afgang fra den ferste parts
territorium.
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ARTIKEL 7
FLYVESIKKERHED

Medmindre andet fremgar af overgangsbestemmelserne i denne aftales
bilag IIl, handler parterne i overensstemmelse med deres respektive
lovgivning vedrarende krav og normer i relation til flyvesikkerhed, jf.
del Ci bilag | til denne aftale, pa de nedenfor anfarte betingel ser.

Samtidig med at Ukraine varetager sine funktioner og opgaver som
konstruktionsstat, produktionsstat, registreringsstat og hjemstat for
operatgrer som fastsat i konventionen, skal Ukraine i sin lovgivning
indarbejde og effektivt gennemfere de krav og normer, der er omhandlet
I denne artikels stk. 1 i henhold til overgangsbestemmelserne i bilag 111
til denne aftale.

Parterne samarbejder om at sikre, at Ukraine pa effektiv vis gennemfarer
sin lovgivning, som er vedtaget med henblik pa at indarbejde de krav og
normer, der er omhandlet i denne artikels stk. 1. Til dette formal skal
Ukraine inddrages i Det Europadske L uftfartssikkerhedsagenturs arbejde
som observater fra datoen for denne aftales ikrafttraeden, jf. bilag VI til
denne aftale.

For at sikre operationen af de tjenester, som er aftalt i henhold til denne
aftales artikel 16 (Tildeling af rettigheder), stk. 1, litra a), b), ¢) og d),
anerkender parterne gyldigheden af luftdygtighedscertifikater,
duelighedsbeviser og tilladelser, som er udstedt eller valideret af den
anden part, og som stadig er i kraft, forudsat at kravene til sadanne
certifikater eller tilladelser mindst svarer til de mindstekrav, der métte
blive fastsat i medfer af konventionen.

Der tredfes afgerelse om EU-medlemsstaternes anerkendelse af
certifikater udstedt af Ukraine, der er omhandlet i bilag 1V, afsnit I, til
denne aftale, i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag 111 til
denne eftale.

Parterne skal samarbeide om a skabe konvergens mellem
certificeringssystemer pa omraderne indledende og vedvarende
luftdygtighed.

Parterne serger for, at hvis luftfartgjer, der er registreret hos en af
parterne, mistamkes for ikke at opfylde de internationale normer for
flyvesikkerhed i henhold til konventionen og lander i lufthavne, der er
dbne for international lufttrafik pad den anden parts territorium, sa
foretager den anden parts kompetente myndigheder rampeinspektioner
pa og omkring luftfartgjet for at kontrollere dels gyldigheden af dets og
dets personales dokumenter, dels luftfartgjets og dets udstyrs
umiddelbart synlige tilstand.
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10.

11.

12.

13.

Parterne skal udveksle oplysninger, herunder om eventuelle
inspektionsresultater, som er afdakket 1 forbindelse med
rampeinspektioner udfert i overensstemmelse med denne artikels stk. 7,
ved brug af de relevante midler.

En parts kompetente myndigheder kan pa ethvert tidspunkt anmode om
samrad med den anden parts kompetente myndigheder om de
sikkerhedsnormer, der anvendes af den anden part, herunder ogsa pa
andre omrader end dem, der er omfattet af de retsakter, der er naevnt i
bilag | til denne aftale, eller om inspektionsresultater, der er afdaskket |
forbindelse med rampeinspektionerne. Sadanne samrad skal finde sted
senest 30 dage efter, at den pagad dende anmodning er fremsat.

Intet i denne aftale skal forstas derhen, at det begremser en parts
befgjelse til omgaende at traffe alle passende foranstaltninger, hvis den
konstaterer, at der er risiko for, at et luftfartg), et produkt eller en
operation:

a) ikke opfylder de mindstenormer, der er fastsat i medfer af
konventionen eller de krav og normer, der er anfart i del C i bilag |
til denne aftale

b) —foranlediget af en inspektion som omhandlet i denne artikels stk.
7 — rgjser stagk tvivl om, hvorvidt et |uftfartg) eller driften af et
|uftfartg) opfylder de mindstenormer, der er fastsat 1 medfer af
konventionen eller de krav og normer, der er anferti del Ci bilag |
til denne aftale, eller

c) regser avorlig tvivl om effektiviteten af opretholdelsen og
administrationen af de mindstenormer, der er fastsat i medfer af
konventionen, eller de krav og normer, der er anfert i del Ci bilag |
til denne aftale.

Hvis den ene part handler i medfar af denne artikels stk. 10, underretter
den omgadende den anden parts kompetente myndigheder herom og
begrunder de trufne foranstaltninger.

Hvis foranstaltninger, der er truffet i medfar af denne artikels stk. 10,
iIkke indstilles, selv om der ikke laangere er grundlag for dem, kan hver af
parterne indbringe sagen for Det Fadles Udvalg.

Ved enhver aandring af lovgivningen vedrgrende Ukraines kompetente
myndigheders status eller enhver kompetent myndigheds status i EU’s
medlemsstater underretter den pagad dende part de andre parter herom.
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ARTIKEL 8
SIKKERHEDSBESKYTTELSE AF LUFTFARTEN

Ukraine skal i sin lovgivning indarbgde og effektivt gennemfare
bestemmelserne i ECAC (Den Europadske Konference for Civil
Luftfart) dokument 30, del Il, i overensstemmelse med de
overgangsbestemmelser, der er fastsat i bilag Il til denne aftae. |
forbindelse med de i denne aftales artikel 33, stk. 2, omhandlede
vurderinger (Overgangsordninger) kan Kommissionens inspektarer
deltage som observaterer i de inspektioner, der udferes af de ukrainske
kompetente myndigheder i lufthavne pa Ukraines territorium, i henhold
til en ordning, der er aftalt mellem de to parter. Denne aftale berarer ikke
Ukraines og EU’s medlemsstaters rettigheder og forpligtelser i henhold
til bestemmelsernei bilag 17 til konventionen.

| betragtning af at beskyttelsen af civile luftfartgjers, deres passagerers
og besatnings sikkerhed er en grundlaeggende forudssgning for driften af
internationale luftfartsforbindelser, bekradter parterne deres indbyrdes
forpligtelse til at beskytte den civile luftfart mod ulovlige handlinger
herunder saalig forpligtelserne efter konventionen, konventionen
angaende lovovertraadelser og visse andre handlinger begaet om bord i
|uftfartgjer, undertegnet i Tokyo den 14. september 1963, konventionen
om bekaampelse af ulovlig bemaagtigelse af |uftfartgjer, undertegnet i
Haag den 16. december 1970, konventionen til bekaampelse af ulovlige
handlinger mod den civile luftfarts sikkerhed, undertegnet i Montreal
den 23. september 1971, protokol til bekeampelse af ulovlige
voldshandlinger i lufthavne, der betjener den internationale civile
luftfart, undertegnet i Montreal den 24. februar 1988, og konventionen
om magkning af plastiske spramgstoffer med henblik pa afsering,
undertegnet i Montreal den 1. marts 1991, for s vidt begge parter er
parter i disse konventioner, samt andre konventioner og protokoller om
sikkerhedsbeskyttelse af den civile luftfart, som begge parter er
medlemmer &f .

Parterne yder pa anmodning hinanden a ngdvendig bistand for at
forhindre kapring af civile luftfartgjer og andre ulovlige handlinger til
skade for sikkerheden for fartgj, passagerer og besagning samt lufthavne
og luftfartsanlesg, foruden eventuelle andre sikkerhedstrusiler mod den
civile luftfart.

| deres indbyrdes forbindelser handler parterne i overensstemmelse med
de sikkerhedsnormer for luftfarten og — i det omfang parterne anvender
den — den anbefalede praksis, som ICAQO har opstillet, og som er optaget
som hilag til konventionen, i det omfang sadanne
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sikkerhedsbestemmelser gadder for parterne. Parterne forlanger, at den,
der driver luftfartgjer, som er opfert i deres luftfartgjsregister, og den,
der driver luftfartgier og har sit primage forretningssted eller sin faste
boped pa deres territorium, samt den, der driver lufthavne pa deres
territorium, handler i overensstemmelse med sadanne bestemmelser om
sikkerhedsbeskyttelse af luftfarten.

Parterne sikrer, at der pa deres territorium tradffes effektive
forholdsregler for at beskytte den civile luftfart mod ulovlige handlinger,
herunder, men ikke begramset til, screening af passagerer og deres
handbagage, screening af indskrevet bagage og udfgrelse af
sikkerhedskontrol af fragt og post forud for ombordstigning €eller lastning
af luftfartgjer tillige med sikkerhedskontrol af forsyninger til flyvningen
og lufthavnsleverancer og screening og kontrol af andre personer end
passagerers  adgang  til  security-beskyttede omrader.  Disse
foranstaltninger skal om ngdvendigt tilpasses sdledes, at der tages hgjde
for sarbarheder og trusler inden for civil luftfart. Parterne er enige om, at
det kan palasgges deres luftfartsselskaber at overholde de bestemmel ser
om sikkerhedsbeskyttelse af luftfarten, jf. denne artikels stk. 4, som den
anden part stiller krav om som forudsagning for indflyvning i eller
udflyvning af denne anden parts territorium, eller nar de befinder sig pa
det.

Hver af parterne skal desuden velvilligt overveje enhver anmodning fra
den anden part om rimelige, salige
sikkerhedsbeskyttel sesforanstaltninger til imgdegaelse af en saarskilt
trussel. Medmindre dette i en nedsituation ikke er praktisk muligt,
informerer hver part forudgaende den anden part om eventuelle saalige
sikkerhedsbeskyttel sesforanstaltninger, som den péataker at indfere, og
som kunne fa betydelig finansiel eller operationel indflydelse pa de
luftfartstjenester, der er omfattet af denne aftale. Med henblik pa at
drefte sddanne sikkerhedsbeskyttelsesforanstaltninger kan hver part
anmode om et mgde i Det Fadles Udvalg som fastsat i denne aftales
artikel 29 (Det Fedles Udvalg).

Nar et civilt luftfartg] kapres, eller der indtragffer en trussel om kapring
eller anden ulovlig handling rettet mod et civilt luftfartgjs, dets
passagerers og bessgnings eller lufthavnes eler luftnavigationsanlaags
sikkerhed, bistar parterne hinanden ved at lette udvekslingen af
oplysninger og tredfe andre passende foranstaltninger for at fere
haendelsen eller truslen til en hurtig og betryggende afslutning.

Hver part tradfer alle de foranstaltninger, den finder praktisk mulige, for
at sikre, at et |uftfartgj, som er udsat for kapring eller anden ulovlig
handling, og som befinder sig pa jorden pa dens territorium,
tilbageholdes pa jorden, medmindre dets afrejse er pakraavet pa grund af
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10.

11.

12.

et overordnet hensyn til beskyttelsen af menneskeliv. Nar det er praktisk
muligt, treeffes sddanne foranstaltninger efter gensidige samrad.

Hvis den ene part har rimelig grund til at antage, at den anden part har
fraveget denne artikels bestemmelser om sikkerhedsbeskyttelse af
luftfarten, udbeder denne part sig gjeblikkeligt samréd med den anden
part.

Uden at gyldigheden af denne aftales artikel 19 (Afvisning,
tilbagekal delse, suspension og begraansning af en tilladelse eller teknisk
godkendelse) derved indskraamkes, er den omstaandighed, at det ikke
lykkes at na frem til en tilfredsstillende lasning inden for femten (15)
dage efter, at et sddant enske er fremsat, tilstrakkelig grund til at afvise,
tilbagekalde, begramse eller opstille betingelser for den tilladelse til at
operere, der er udstedt til et eller flere af en sadan anden parts
|uftfartssel skaber.

Hvis en umiddelbar og ekstraordinaa trussel ger det ngdvendigt, kan en
af parterne tradfe forelabige foranstaltninger, inden der er gaet femten
(15) dage.

Foranstaltninger truffet efter denne artikels stk. 10 eller 11 ophaeves, sa
snart den anden part opfylder denne artikels bestemmel ser til fulde.

ARTIKEL 9
LUFTTRAFIKSTYRING

Medmindre andet fremgar af overgangsbestemmelserne i denne aftales
bilag Ill, handler parterne i overensstemmelse med deres respektive
lovgivning vedrgrende krav og normer i relation til lufttrafikstyring, jf.
del B i bilag | til denne aftale, pa de nedenfor anfarte betingel ser.

Ukraine skal i sin lovgivning indarbejde og effektivt gennemfare krav og
normer som omhandlet i denne artikels stk. 11 overensstemmel se med de
overgangsbestemmel ser, der er fastsat i bilag 111 til denne aftale.

Parterne samarbejder om lufttrafikstyring for at sikre Ukraines effektive
gennemfarelse af den lovgivning, der er vedtaget med henblik pa at
indarbeg/de de krav og normer, der er omhandlet i denne artikels stk. 1,
samt for at udvide det fadles europadske luftrum til Ukraine og sdledes
forbedre de nuvagende flyvesikkerhedsnormer og de amene
lufttrafikoperationers overordnede effektivitet 1 Europa, optimere
lufttrafikkontrolkapaciteter, begraanse forsinkelser mest muligt og
forbedre miljgeffektiviteten.

Til dette formad deltager Ukraine som observater i Udvalget for det
Fadles Luftrum fra datoen for aftalens ikrafttraeden, og ukrainske
kompetente instanser og/eller myndigheder skal inddrages uden
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forskelsbehandling, idet der gennemferes en hensigtsmaessig samordning
vedrarende SESAR i overensstemmel se med den relevante lovgivning.

Det Fadles Udvalg har til opgave at overvage og lette samarbejdet om
lufttrafikstyring.

For at gare det |ettere at anvende lovgivningen om det fadles europadske
luftrum:

a) tradfer Ukraine de ngdvendige foranstaltninger for at tilpasse
tilrettelagggelsen af sine lufttrafikstyringstrukturer til forholdene i
det fadles europaaske luftrum og

b) Den Europaaske Union letter Ukraines deltagelse i operationelle
aktiviteter pa omraderne luftfartstjenester, udnyttelse af luftrummet
og interoperabilitet, som udspringer af etableringen af det fadles
europad ske luftrum.

Denne aftale indskraanker ikke Ukraines rettigheder og forpligtelser i
henhold til konventionen eller gaddende regionale |uftfartsaftaler, som er
godkendt af ICAO-R&det. Efter denne aftales ikrafttreaden ber
efterfglgende regionale aftaler vage | overensstemmelse med dens
bestemmel ser.

Med henblik pa at opretholde et hgjt sikkerhedsniveau for dermed at
optimere luftrummets kapacitet og lufttrafikstyringens effektivitet, og
medmindre andet fremgar af overgangsbestemmelserne i denne aftales
bilag 111, skal Ukraine organisere det luftrum, som hgrer ind under dets
ansvar, i overensstemmelse med EU’ s krav til oprettelsen af funktionelle
luftrumsblokke (FAB) som omhandlet i del B i bilag | til denne aftale.

Parterne skal samarbejde om at overvgle en mulig integration af det
luftrum, som Ukraine har ansvaret for, i en FAB, i overensstemmelse
med EU’s lovgivning og under hensyntagen til de operationelle fordele
ved en sadan integration.

Der tradfes afgerelse om EU-medlemsstaternes anerkendelse af de relevante
certifikater, der er udstedt af Ukraine som omhandlet i afsnit 2 i bilag IV til denne
aftale, i overensstemmel se med bestemmelsernei bilag 111 til denne aftale.

ARTIKEL 10
MILJD
Parterne erkender, hvor vigtigt det er at beskytte miljget i forbindelse
med udvikling og gennemferelse af luftfartspolitik. Parterne anerkender,

at en effektiv global, regional, national og/eller lokal indsats er pakraevet
for at minimere den civile luftfarts miljgpavirkninger.
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Medmindre andet fremgar af overgangsbestemmelserne i denne aftales
bilag Ill, handler parterne i overensstemmelse med deres respektive
lovgivning vedrgrende krav og normer i relation til miljget, jf. del D i
bilag | til denne aftale, pa de nedenfor anferte betingel ser.

Ukraine skal i sin lovgivning indarbejde og effektivt gennemfgre krav og
normer som omhandlet i denne artikels stk. 2 i overensstemmelse med de
overgangsbestemmel ser, der er fastsat i bilag I11 til denne aftale.

Parterne samarbejder om at sikre, at Ukraine pa effektiv vis gennemfarer
sin lovgivning, som vedtages med henblik pa at indarbejde de krav og
normer, der er omhandlet i denne artikels stk. 2, og anerkender samtidig
vigtigheden af at samarbegide og inden for rammerne af multilaterale
dreftelser overveje luftfartens miljgpavirkninger og sikre, at eventuelle
afbadende foranstaltninger er i fuld overensstemmelse med formdlene
for denne aftale.

Intet i denne aftale skal forstas derhen, at det begramser parternes
kompetente myndigheders befgielse til at tradfe ale rimelige
foranstaltninger for at forebygge eller pa anden made gribe ind over for
miljgbelastninger fra Iufttransport, hvis sadanne foranstaltninger
anvendes uden forskel shehandling pa grund af nationalt tilhgrsforhold og
I fuld overensstemmelse med parternes rettigheder og forpligtelser i
henhold til folkeretten.

ARTIKEL 11
FORBRUGERBESKYTTEL SE
Medmindre andet fremgar af overgangsbestemmelserne i denne aftales
bilag Ill, handler parterne i overensstemmelse med deres respektive

lovgivning vedrgrende krav og normer i relation til forbrugerbeskyttelse,
jf. del Fi bilag | til denne aftale.

Ukraine skal i sin lovgivning indarbejde og effektivt gennemfare krav
og normer som omhandlet i denne artikels stk. 1 i overensstemmelse
med de overgangsbestemmel ser, der er fastsat i bilag I11 til denne aftale.

Parterne samarbejder om at sikre, at Ukraine pa effektiv vis gennemfarer
sin lovgivning, som er vedtaget med henblik pa at indarbejde de krav og
normer, der er omhandlet i denne artikels stk. 1.

Parterne skal ogsa samarbejde om at sikre beskyttelsen af de
forbrugerrettigheder, der felger af denne aftale.

ARTIKEL 12
INDUSTRISAMARBEJDE
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Parterne tilstradber at styrke industrisamarbejdet bl.a. ved hjadp af:
) udvikling af forretningsforbindelser mellem begge siders
|uftfartgj sproducenter

i)  fremme og udvikling af fadles projekter med henblik pa baaredygtig
udvikling i lufttransportsektoren og herunder infrastrukturen

i) teknisk samarbejde om gennemfarelsen af EU-normer

Iv)  fremme af luftfartgjsproducenters og -konstruktarers muligheder og
v) fremme a investeringer inden for denne @ aftales
anvendel sesomrade.

Denne aftale berarer ikke eksisterende tekniske og industrielle standarder
I Ukraine for fremstilling af luftfartgjer og komponenter, der ikke er
omfattet af bilag | til denne aftale.

Det Fadles Udvalg overvager og letter denne samarbejdsproces.

ARTIKEL 13
EDB-RESERVATIONSSYSTEMER (CRYS)

Medmindre andet fremgar af overgangsbestemmelserne i denne aftales
bilag Ill, handler parterne i overensstemmelse med deres respektive
lovgivning vedrgrende krav og normer i relation til edb-
reservationssystemer, jf. del Gi bilag | til denne aftale. Parterne skal sikre
en parts edb-reservationssystemer fri adgang til den anden parts marked.

Ukraine skal i sin lovgivning indarbejde og effektivt gennemfare krav og
normer som omhandlet i denne artikels stk. 1 i overensstemmelse med de
overgangsbestemmelser, der er fastsat i bilag 111 til denne aftale.

Parterne samarbejder om at sikre, at Ukraine gennemfarer sin lovgivning,
som er vedtaget med henblik pa at indarbejde de krav og normer, der er
omhandlet i denne artikels stk. 1.

ARTIKEL 14
ARBEJDSMARKEDSFORHOLD
Medmindre andet fremgar af overgangsbestemmelserne i denne aftales
bilag Ill, handler parterne i overensstemmelse med deres respektive

lovgivning  vedrgrende krav og normer i relation il
arbegjdsmarkedsforhold, jf. del Ei bilag | til denne aftale.

Ukraine skal tregfe de ngdvendige foranstaltninger for i sin lovgivning
indarbejde og effektivt gennemfare krav og normer som omhandlet i
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denne artikels stk. 1 i overensstemmelse med de overgangsbestemmel ser,
der er fastsat i bilag 111 til denne aftale.

Parterne samarbejder om at sikre, at Ukraine gennemfarer sin lovgivning,
som er vedtaget med henblik pa at indarbejde de krav og normer, der er
omhandlet i denne artikels stk. 1.

ARTIKEL 15
NY LOVGIVNING

Denne aftale er ikke til hinder for, at parterne ensidigt kan vedtage ny
lovgivning eller aandre deres gaddende lovgivning om luftfart og dermed
beslaagtede omrader naevnt i denne aftales bilag |, forudsat at princippet
om ikke-forskelsbehandling og bestemmelserne 1 denne aftales
naavaaende artikel og artikel 4 (Ikke-forskel shehandling) overholdes.

Nar en part overvejer at vedtage ny lovgivning inden for denne aftales
anvendelsesomrade €eller en andring af gaddende lovgivning, underretter
den den anden part. Efter anmodning fraen af parterne drafter Det Fadles
Udvalg senest to maneder derefter falgerne af den pagaddende nye
lovgivning eller aandring for denne aftal es rette funktion.

Det Fadles Udvalg skal:

a) tradfe afgerelse om at sendre denne aftales bilag | sdledes, at den
pagaddende nye retsregel eller andring indarbejdes i den, om
ngdvendigt pa grundlag af gensidighed, eller

b) vedtage en afgerelse om, at den pagaddende nye lovgivning eller
aandring betragtes som vagende i overensstemmelse med denne
aftale, eller

c) anbefale andre foranstaltninger, der skal vedtages inden for en
rimelig tidsfrist for at sikre, at aftalen kan fungere efter hensigten.

AFSNIT 111

@KONOMISKE BESTEMMEL SER
ARTIKEL 16
TILDELING AF RETTIGHEDER

| overensstemmelse med denne aftales bilag Il og 11 tildeler hver part
den anden part felgende rettigheder vedrgrende den anden parts
luftfartssel skabers udevel se af international [ufttransport:

a) ret til at overflyve partens territorium uden at lande
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b)  rettil at lande pa partens territorium med ethvert andet forma end
medtagning eller afsadning af passagerer, bagage, fragt og/eller
post i lufttransport (tekniske landinger)

C) ret til under drift af en aftalt luftfartsforbindelse ad en fastlagt rute
at lande pa partens territorium for at medtage eller afszdte
passagerer, fragt og/eller post i internationa trafik hver for sig
eller sasmmen og

d) andre rettigheder som fastsat i denne aftale.

Intet i denne aftale tillasgger ukrainske |uftfartsselskaber retten til pa en
medlemsstats territorium at optage passagerer, bagage, fragt og/eller
post, der befordres mod vederlag og er bestemt for en anden destination
pa samme medlemsstats territorium.

ARTIKEL 17
TILLADELSE OG TEKNISK GODKENDELSE

Ved modtagelse af ansggninger om tilladelse til at operere eller en teknisk
godkendelse fra et af den ene parts |uftfartssel skaber, der bar forelasggesi
det format og pa den made, som foreskrives for tilladelser og tekniske
godkendelser, udsteder den anden parts kompetente myndigheder de
relevante tilladelser med det mindst mulige tidsforbrug til procedurer,
forudsat:

a) for savidt angar et ukrainsk |uftfartssel skab:

— at luftfartsselskabet har sit hovedforretningssted i Ukraine og er
indehaver af en gyldig tilladelse til at operere i overensstemmelse
med Ukraines gad dende lovgivning og

— a Ukraine udever og opretholder en effektiv myndighedskontrol
med luftfartsselskabet, og den relevante kompetente myndighed er
entydigt udpeget og

— medmindre andet er fastsat i denne aftales artikel 20 (Investeringer i
luftfartsselskaber), at |uftfartsselskabet ges, direkte eller i kraft af
en germajoritet, eller kontrolleres effektivt af Ukraine og/eller dets
statsborgere

b) for savidt angar et luftfartssel skab fra Den Europad ske Union:
— a luftfartsselskabet har sit hovedforretningssted pa en EU-
medlemsstats territorium i henhold til EU-traktaterne og indehaver

en gyldig licens i overensstemmelse med Den Europaaske Unions
gaddende lovgivning og
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— at den medlemsstat, der star for udstedelsen af luftfartssel skabets
AOC, udever og opretholder en effektiv myndighedskontrol med
luftfartsselskabet, og den relevante kompetente myndighed er
entydigt identificeret og

— medmindre andet er fastsat i denne aftales artikel 20 (Investeringer i
luftfartsselskaber), at Iuftfartsselskabet gjes, direkte eller i kraft af
en germagjoritet, eler kontrolleres effektivt af EU-medlemsstater
og/eller deres statsborgere eller af andre stater som angivet i denne
aftales bilag V og/eller disses statsborgere

c) at luftfartsselskabet opfylder betingelserne i de love og andre
forskrifter, der henvises til i denne aftales artikel 6 (Efterlevelse af
love og forskrifter) og

d) at bestemmelsernei denne aftales artikel 7 (Flyvesikkerhed) og artikel
8 (Sikkerhedsbeskyttel se af |uftfarten) efterleves og anvendes.

ARTIKEL 18

GENSIDIG ANERKENDEL SE AF FORSKRIFTSM ASSIGE
KONSTATERINGER

AF LUFTFARTSSELSKABERNESFINANSIELLE EGNETHED OG
NATIONALITET

Efter modtagelsen af en ansggning om tilladelse til at operere eller en
teknisk godkendelse fra et luftfartsselskab fra den ene part, anerkender
den anden part den farste parts kompetente myndigheders konstatering af
dette luftfartsselskabs finansielle egnethed og/eller nationalitet, som om
denne konstatering er foretaget af partens egne kompetente myndigheder,
uden yderligere forespargsler herom, jf. dog nedenfor.

Hvis den modtagende parts kompetente myndigheder efter modtagel sen af
et luftfartsselskabs ansegning om en tilladelse til at operere eller en
teknisk godkendelse eller efter tildelingen af en sadan tilladelse til at
operere eller en teknisk godkendelse — til trods for den anden parts
kompetente myndigheders konstatering — har saalig grund til at vaae
bekymret for, at betingelserne i denne aftales artikel 17 (Tilladelse og
teknisk godkendelse) for tildeling af de relevante tilladelser til at operere
eller tekniske godkendelser ikke er opfyldt, underretter de straks disse
myndigheder og forelasgger vasgtige grunde til deres bekymring. | sa
tilfedde kan hver part anmode om et samrdd, der kan omfatte
reprassentanter  for de relevante kompetente myndigheder og/eller
yderligere oplysninger af relevans for denne bekymring, og sadanne
anmodninger efterkommes, sa snart dette er praktisk muligt. Findes der
ingen lgsning pa spergsmalet, kan en af parterne forelaagge spergsmalet
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for Det Fadles Udvalg, der er nedsat i medfar af denne aftales artikel 29
(Det Fadles Udvalg).

ARTIKEL 19

AFVISNING, TILBAGEKALDEL SE, SUSPENSION OG

BEGRANSNING AF EN TILLADELSE ELLER TEKNISK

GODKENDEL SE

1. Hver parts kompetente myndigheder kan afvise, tilbagekalde, suspendere
eller begramse tilladel ser til at operere eller tekniske godkendelser eller pa
anden made suspendere €eller begramse aktiviteterne for et luftfartssel skab
fraen anden part:

a) for savidt angar et ukrainsk luftfartssel skab:

hvis |uftfartsselskabet ikke har sit hovedforretningssted i Ukraine
eller ikke er indehaver af en gyldig tilladelse til at operere |
overensstemmel se med Ukraines gaddende lovgivning eller

hvis Ukraine ikke udever og opretholder en effektiv
myndighedskontrol med |uftfartsselskabet, eller den relevante
kompetente myndighed ikke er entydigt udpeget eller

medmindre andet er fastsat i denne aftales artikel 20 (Investeringer i
luftfartsselskaber), hvis luftfartsselskabet ikke ges, direkte eller i
kraft af en gjermajoritet, eller ikke kontrolleres effektivt af Ukraine
og/eller dets statsborgere

b) for sAvidt angar et luftfartssel skab fra Den Europad ske Union:

hvis luftfartsselskabet ikke har sit hovedforretningssted i en
medlemsstat, der er omfattet af EU-traktaterne, eller ikke er
indehaver af en gyldig tilladelse til at operere i henhold til den
gaddende EU-lovgivning eller

hvis den EU-medlemsstat, der star for udstedelsen af AOC, ikke
udever og opretholder en effektiv. myndighedskontrol med
luftfartsselskabet, eller hvis den kompetente myndighed ikke er
entydigt identificeret eller

medmindre andet er fastsat i denne aftales artikel 20 (Investeringer i
luftfartsselskaber), hvis luftfartsselskabet ikke ges, direkte eller i
kraft af en germagoritet, eller ikke kontrolleres effektivt af EU-
medlemsstater og/eller deres statsborgere eller af andre stater som
angivet i denne aftales bilag V og/eller disses statsborgere.

c) hvis luftfartsselskabet ikke opfylder de love og andre forskrifter, der
henvisestil i denne aftales artikel 6 (Efterlevelse af love og forskrifter) eller
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d) hvis bestemmelserne i denne aftales artikel 7 (Flyvesikkerhed) og artikel
8 (Sikkerhedsheskyttelse af luftfarten) ikke handhaeves eller anvendes eller

€) hvis en part i overensstemmelse med denne aftales artikel 26, stk. 5,
(Konkurrencesituationen) har fastdaet, at grundlaget for konkurrencevilkar
ikke er til stede.

Medmindre det er bydende ngdvendigt at gribe ind omgaende for at
hindre yderligere overtraadelse af denne artikels stk. 1, litra c) eler d),
udeves den ret, der etableres ved denne artikel, farst efter samrad med den
anden parts kompetente myndigheder.

Ingen af parterne ma udeve sine rettigheder, der falger af denne artikel, til
at afvise, tilbagekalde, suspendere eller begramse tilladelser eller tekniske
godkendelser til den anden parts luftfartssel skaber med den begrundelse,
at g ermgjoriteten og/eller den faktiske kontrol indehaves af en eller flere
parter i FELO-aftalen eller disses statsborgere, nar blot denne eller disse
parter i FELO-aftalen tilbyder sasmme vilkdr og anvender FEL O-aftalens
vilkdr og betingel ser.

ARTIKEL 20
INVESTERINGER | LUFTFARTSSELSKABER

Uanset denne aftales artikel 17 (Tilladelse og teknisk godkendelse) og
artikel 19 (Afvisning, tilbagekaldelse, suspension og begramsning af en
tilladelse eller teknisk godkendelse) ska EU-medlemsstater eller deres
statsborgere kunne erhverve majoriteten i eller den effektive kontrol med
et ukrainsk luftfartsselskab, og Ukraine eller dettes statsborgere skal
kunne erhverve majoriteten i eller den effektive kontrol med et EU-
luftfartsselskab, efter en forudgaende afgerelse i Det Fadles Udvalg, som
er nedsat ved denne eftale, jf. artikel 22 (Det Fadles Udvalg).

| afgerelsen fastsedtes der betingelser for driften af de aftate
luftfartsforbindelser i henhold til denne aftale og for |uftfartsforbindelser
mellem tredjelande og parterne. Bestemmelserne i aftalens artikel 29 (Det
Fadles Udvalg), stk. 8, gadder ikke for denne type afgarel ser.

ARTIKEL 21
OPH/AVEL SE AF KVANTITATIVE RESTRIKTIONER
Med forbehold af gunstigere bestemmelser i eksisterende aftaler ophaever
parterne pa denne aftales anvendel sesomrade alle kvantitative restriktioner

og foranstatninger med tilsvarende virkning pa overfersel af udstyr,
materiel, reservedele og andre komponenter, som et |uftfartsselskab skal
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bruge for fortsat at udfere |luftfartstjenester i henhold til vilkarene i denne
aftale.

Den i denne aftales stk. 1 naevnte forpligtelse forhindrer ikke parternei at
indfare forbud mod eller restriktioner over for sadanne overfersler, som er
begrundet i hensynet til den offentlige orden, den offentlige sikkerhed,
beskyttelse af menneskers og dyrs liv og sundhed, beskyttelse af planter,
eller beskyttelse af intellektuel, industriel eller kommerciel ejendomsret.
Sadanne forbud eller restriktioner ma dog ikke udgere et middel til
vilkarlig forskelsbehandling eller en skjult begramsning af samhandelen
mellem parterne.

ARTIKEL 22
KOMMERCIELLE MULIGHEDER

Forretningsvirksomhed

1.

Parterne er enige om, at hindringer for kommercielle operaterers
forretningsvirksomhed vil kunne haanme de fordele, der skal opnas med
denne aftale. Parterne er derfor enige om at indlede en effektiv og
gensidig proces med afskaffelse af hindringer for forretningsvirksomhed,
der udeves af begge parters kommercielle operatgrer, nar sadanne
hindringer kan haamme de kommercielle aktiviteter, skabe
konkurrenceforvridninger eller haamme tilvejebringelsen af lige vilkar.

Det Fadles Udvalg, der nedsadtes i henhold til denne aftales artikel 29
(Det Fadles Udvalg), udvikler samarbgdet 1 forbindelse med
forretningsvirksomhed og kommercielle muligheder det overvager de
fremskridt, der gares for pa effektiv vis at afhjadpe hindringer for de
kommercielle operaterers forretningsvirksomhed, og gennemgar
regelmasssigt udviklingen pa dette omrade, herunder om ngdvendigt ogsa
lovgivningsmaessige og forskriftsmaessige aandringer. | overensstemmelse
med denne aftales artikel 29 (Det Fadles Udvalg) kan en part anmode om
et made i Det Fadles Udvalg for at drefte ethvert spergsmd vedregrende
anvendelsen af naavagrende artikel.

Reprassentanter for |uftfartsselskaber

3.

Begge parters luftfartsselskaber har ret til at etablere repraesentationer pa
den anden parts teritorium for a markedsfere og sadge
|ufttransportydelser og dertil knyttede tjenester, herunder retten til at
sadge og udstede flybilletter og/eller Iuftfragtbreve, bade egne billetter
og/eller luftfragtbreve og ale andre luftfartsselskabers billetter og/eller
|uftfragtbreve.
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4. Hver parts luftfartsselskaber har ret til (i overensstemmelse med den
anden parts love og bestemmelser om indrejse, ophold og beskadtigelse)
at medtage og beskadftige personale pa den anden parts territorium, som
varetager ledelse, markedsfering, tekniske opgaver, driftsopgaver og
anden specialistvirksomhed, som kraeves til at understette udbuddet af
|ufttransportydelser. Disse personalekrav kan, efter luftfartsselskabernes
eget valg, opfyldes med selskabernes eget personale eler ved at bruge
tienesteydelserne fra en anden organisation, virksomhed eller
luftfartsselskab, der opererer pa den pagad dende parts territorium. Begge
parter letter og fremmer tilstdelsen af arbejdstilladelser, nar dette er
nadvendigt, for personale, som ansadtes i repraesentationerne i henhold til
dette stykke, herunder personae, som udfarer visse midlertidige opgaver,
som ikke overstiger halvfems (90) dage, med forbehold af de relevante
gaddende love og forskrifter.

Groundhandling

5. Falgende gadder, medmindre andet fremgar af overgangsbestemmelserne
| denne aftales bilag I11:

a) Hvert |uftfartsselskab kan vedge mellem fglgende rettigheder med
hensyn til groundhandling pa den anden parts territorium, jf. dog litra
b):

I) retten til a varetage sin egen groundhandling (“egen-
groundhandling™)

i)retten til at vadge mellem konkurrerende udbydere, der kan levere
groundhandlingydelser som samlet pakke eller enkeltvis, hvor
sadanne udbydere har faet markedsadgang pa grundlag af hver parts
love og forskrifter og opererer pa markedet.

b) For felgende kategorier af  groundhandlingydelser, dvs.
bagagehandtering, groundhandling pa forpladsen, brasndstof- og
oliehandtering samt fragt- og posthandtering for s vidt angar den
fysiske handtering af fragt og post mellem lufthavnsterminalen og
luftfartgjet, kan rettighederne under litra @), nr. i) og ii), vaae
underlagt begramsninger i henhold til de love og forskrifter, der
gadder pa den anden parts territorium. | tilfadde hvor sadanne
begramsninger udelukker egen-groundhandling, og der ikke er
egentlig konkurrence mellem udbydere af groundhandlingydelser,
skal alle luftfartsselskaber have lige og ikke-diskriminerende adgang
til alle ydelser af den art.

¢) Hvert groundhandlingselskab hos hver part har, uanset om det er et
luftfartsselskab eller g, i forbindelse med groundhandling pa den
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anden parts territorium ret til at udbyde groundhandlingydelser til
parternes luftfartsselskaber, der opererer i samme lufthavn, hvor det
er tilladt og i overensstemmel se med gaddende love og bestemmel ser.

Tildeling af slots (ankomst- og afgangstidspunkter) i lufthavne

6.

Tildelingen af disponible slotsi lufthavne pa parternes territorier foretages
pa en uafhaagig, gennemsigtig, ikke-diskriminerende og rettidig made.

Salg, lokale udgifter og overfarsel af midler

7.

Hver af parternes luftfartsselskaber ma pa den anden parts territorium
sadge lufttransportydelser og dertil knyttede tjenester direkte og/eller,
efter luftfartsselskabets valg, via dets salgsagenter, andre mellemled
udpeget af luftfartsselskabet eller via internettet. Luftfartsselskaberne har
ret til at sedge, og enhver person skal frit kunne kegbe, sddanne
transportydelser og tilhgrende ydelser i den lokale eller en frit omsadtelig
valutai overensstemmel se med de |okale valutaforskrifter.

Hvert luftfartsselskab har ret til pa anmodning at omveksle lokale
indtaegter til frit omsadtelige valutaer og overfere dem fra den anden parts
territorium til hjemlandet €eller til et eller flere lande efter selskabets eget
valg i henhold til den gaddende lovgivning. Omveksling og overfarsel
tillades umiddelbart, uden restriktioner og uden at vaae omfattet af nogen
form for afgifter, til den gaddende officielle vekselkurs for transaktioner
og overfgrsel, der gadder pa det tidspunkt, hvor anmodningen om
overfarsel indgives farste gang.

Parternes |uftfartssel skaber har ret til at betale udgifter, der palaber lokalt
pa den anden parts territorium, herunder kab af braandstof, i den nationale
valuta. Efter eget valg kan parternes |uftfartsselskaber betale sdanne
omkostninger pa den anden parts territorium i frit omsadtelig valuta i
overensstemmel se med de lokale valutaforskrifter.

Samar bej dsor dninger

10.

| forbindelse med drift eller udbud af ruter, der er omfattet af denne aftale,
kan parternes |uftfartsselskaber indgd samarbejdsaftaler  om
markedsfaring, f.eks. reservering af kapacitet og code share-ordninger,
med:

a) etélerflereaf parternes luftfartssel skaber og

b) et eller flere luftfartssel skaber fratredjelande og

c) en hvilken som helst udbyder af overfladetransport (land- €ller
setransport)
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under forudssgning af, at: i) det opererende |uftfartsselskab er indehaver
af den relevante bemyndigelse, og ii) det markedsfgrende |uftfartssel skab
har de forngdne ruterettigheder inden for rammerne af de relevante
bilaterale bestemmelser, og iii) ordningerne opfylder de krav til sikkerhed
og konkurrence, der normalt gadder for sddanne ordninger. Nar der sedges
passagertransporttjenester 1 forbindelse med code share-flyvning, skal
kgberen pa sdgsstedet, eller i hvert fad ved indtjekning eller
ombordstigning, hvis der ikke skal tjekkes ind i forbindelse med en
tilsluttende flyforbindelse, informeres om, hvilke transportudevere, der
driver hvilke afsnit af ruten.

| ntermodal transport

11.

12.

For passagertransport gadder, at udbydere af overfladetransporttjenester
ikke er omfattet af love og forskrifter for |ufttransport, udelukkende fordi
det er et luftfartsselskab, der udbyder overfladetransporttjenesten i eget
navn. Udbydere af overfladetransport kan frit vadge, om de vil indga
samarbejdsaftaler. N&r udbydere af overfladetransport tradffer afgarelse
om en sadan aftale, kan de bl.a. tage hensyn til forbrugernes interesser og
til tekniske, gkonomiske, plads- og kapacitetsmaessige begramsninger.

a) Uden at dette bergrer gaddende lovkrav og forskrifter og uanset
andre bestemmelser i denne aftale har parternes luftfartsselskaber og
indirekte fragtudbydere ret til i forbindelse med international |ufttransport
med samme luftfragtbrev uden begramsninger at fragte gods til og fra
destinationer pa Ukraines og Den Europadske Unions territorium eller i
tredjelande med enhver form for overfladetransport, herunder til og fra
ale lufthavne med toldfaciliteter, og i givet fald til at fragte gods under
toldkontrol. Sadan fragt skal, uanset om der er tale om overflade- eller
lufttransport, have adgang til lufthavnens toldmyndigheder og -faciliteter.
L uftfartsselskaberne kan vadge selv at udfegre deres overfladetransport
eller at tilbyde overfladetransport via aftaler med andre virksomheder,
herunder andre |uftfartsselskaber og indirekte udbydere af luftfragt.
S&danne intermodale fragtydelser kan tilbydes til en samlet pris for den
kombinerede luft- og overfladetransport, forudsat at afsenderne oplyses
korrekt om omstaandighederne ved transporten.

b)  For sdvidt angar bestemmelserne under litra a) i dette stykke, skal
bade land- og setransport vaare omfattet heraf.

Leasing

13.

a)  Hver parts luftfartsselskaber har ret til a udeve de aftalte
luftfartsforbindelser ved anvendelse af luftfartgjer med eller uden
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beszgning fra andre luftfartssel skaber, herunder fra tredjelande, nar
dle deltagere i sadanne ordninger opfylder bestemmelserne i de
love og forskrifter, som parterne normalt anvender pa sddanne
aftaler.

b) Ingen af parterne ma palasyge luftfartsselskaber, der bortchartrer
deres udstyr, at de skal besidde trafikrettigheder i henhold til denne
aftale.

C) Ukrainske luftfartsselskabers og EU-luftfartsselskabers lge af et
luftfartg) med besagning (wet-leasing) hos et |uftfartsselskab fra et
andet tredjeland end dem, der er fastsat i denne aftales bilag V', med
det formd at udnytte rettighederne i denne aftale, skal forblive en
undtagelse eller opfylde midlertidige behov. Et sadant lejema skal
forelaggges til forudgdende godkendelse hos den licensudstedende
myndighed for det luftfartsselskab, der leaser det wet-leasede
luftfartgj, og hos den anden parts kompetente myndighed.

Franchising, branding og handelsmaessig koncession

14.

Hver parts luftfartsselskaber har ret til at indgd i franchising-, branding-
eller handelsmaessige koncessionsordninger med selskaber, herunder
luftfartssel skaber, i hver af parternes omrade eller i tredjelande, forudsat at
luftfartsselskaberne har de forngdne bemyndigelser og opfylder
bestemmelsernei de love og forskrifter, som parterne normalt anvender pa
sadanne ordninger, navnlig om adgang til at fa oplyst, hvilket
luftfartssel skab der driver ruten.

Night-stops

15.

Hver parts luftfartssel skaber har ret til at foretage night-stops i den anden
parts lufthavne, der er dbne for international trafik.

ARTIKEL 23
TOLD OG BESKATNING

Luftfartgjer, som benyttes i international lufttransport af et af den anden
parts luftfartssel skaber, savel som deres saadvanlige udstyr, beholdninger
af breendstof, smareolie, teknisk forréd, jordbaseret udstyr, reservedele
(herunder motorer), luftfartgjsforrad (herunder, men ikke begramset til,
fadevarer, drikkevarer, alkohol, tobak og andre produkter, som ssdges
eller bruges af passagerer i begramsede maangder under flyvningen) og
andre produkter, som udelukkende bruges i forbindelse med drift eller
servicering af |uftfartgjer, der benyttes i international lufttransport, er ved
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3.

ankomsten pa en parts territorium pa et gensidigt grundlag og efter den
gaddende lovgivning fritaget for alle importrestriktioner, ejendomsskatter,
kapitalafgifter, told, punktafgifter og andre lignende afgifter, og gebyrer,
som a) opkreeves af de nationale eller lokale myndigheder eller Den
Europadske Union og b) ikke bygger pa omkostningerne ved de leverede
ydelser, forudsat, at udstyr, forsyninger og beholdninger forbliver om bord
paluftfartgjet.

Med undtagelse af afgifter baseret pa omkostningen af en leveret ydelse er
folgende genstande pa et gensidigt grundlag efter den geddende
lovgivning ogsa fritaget for de skatter, afgifter, vederlag og gebyrer, som
er omhandlet i denne artikels stk. 1:

a) Iuftfartgjsforrad indfert til eller leveret pa en parts territorium og
medbragt om bord — inden for rimelighedens graaser — til brug
om bord pa afrejsende luftfartgjer i et af den anden parts
luftfartsselskaber, der benyttes til international lufttransport, ogsa
hvis forrédet skal bruges pa den del af turen, der foregar over det
pagad dende territorium, hvor forradet er leveret

b) jordbaseret udstyr og reservedele (herunder motorer), der indfares
til en parts territorium til vedligeholdelse eller reparation af et af
den anden parts luftfartgjer, der benyttesi international |ufttransport

c) brandstof, smareolie og teknisk forréd indfert til eller leveret paen
parts territorium til brug i eller om bord pa et luftfartgj i et af den
anden parts |uftfartsselskaber, der benyttes til internationa
lufttransport, ogsa hvis forradet skal bruges pa den del af turen, der
foregar over det pagad dende territorium

d) tryksager, jf. parternes respektive toldregler, der indferes til eler
leveres pa en parts territorium og tages om bord til brug i et
afrejsende luftfartg), som et af den anden parts luftfartssel skaber
benytter til international lufttransport, ogsa hvis tryksagerne skal
bruges pa den del af turen, der foregar over det omhandlede
territorium, og

e) flyvesikkerhedss og sikkerhedsbeskyttelsesudstyr til brug i

lufthavne eller fragtterminaler.

Uanset eventuelle andre bestemmelser om det modsatte er intet i denne
aftale til hinder for, at en part uden forskelsbehandling kan opkraeve
enhver form for skatter, afgifter eller gebyrer pa breendstof, der pa deres
territorium leveres til brug i et luftfartsselskabs luftfartgj, som opererer
mellem to destinationer pa dets territorium.
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Det i stk. 1 og 2 omhandlede udstyr og forrad kan forlanges opbevaret
under de kompetente myndigheders opsyn eller kontrol og ma ikke
overdrages, medmindre told og afgifter afregnes.

De fritagelser, der fastsates i denne artikel, finder ogsa anvendelse i
situationer, hvor en parts luftfartsselskaber har indgaet aftaler med andre
luftfartssel skaber, som den anden part yder tilsvarende fritagelser, om lan
eller overdragelse af dei stk. 1 og 2 omhandlede genstande pa den anden
parts territorium.

Intet i denne aftale hindrer parterne i at opkraeve skat, told, gebyrer eller
afgifter pa varer, som sadges til passagerer med andet formd end
fortaging om bord, pa en luftrute mellem to destinationer pa en parts
territorium, hvor udstigning og ombordstigning er tilladt.

Bagage og fragt i direkte transit over en parts territorium fritages for skat,
told, afgifter og lignende gebyrer og afgifter, der ikke er baseret pa
omkostningerne ved den ydede tjeneste.

Almindeligt luftfartsudstyr samt materialer og forsyninger, der normalt
forefindes om bord pa parternes luftfartsselskabers Iuftfartgjer, ma kun
aflassses p&d den anden parts territorium efter godkendelse fra
toldmyndighederne pa det pagaddende territorium. | sddanne tilfadde skal
det pagaddende udstyr muligvis overvages af toldmyndighederne, indtil
det genudfares eller pa anden méade bortskaffes i overensstemmelse med
toldbestemmel serne.

Aftalens bestemmelser bergrer ikke momsomradet, bortset fra
importmoms. Aftalens bestemmelser bergrer ikke bestemmelserne i
eventuelle konventioner mellem en medlemsstat og Ukraine med henblik
pa at undga dobbeltbeskatning af indtaagter og kapital, der métte vage i
kraft pa det pagad dende tidspunkt.

ARTIKEL 24

AFGIFTER FOR BRUG AF LUFTHAVNE OG
LUFTFARTSFACILITETER OG -TJENESTER

Parterne skal skre, a brugerafgifter, som deres kompetente
afgiftsopkraavende myndigheder eller organer eventuelt palaggger den
anden parts |uftfartsselskaber for anvendelse af luftfartss og
flyvekontroltjenester, lufthavne, sikkerhedsbeskyttelse af Iuftfarten og
dermed forbundne faciliteter og tjenester, skal vage retfaadige, rimelige
og omkostningsrelaterede og ikke uretmaessigt diskriminerende samt vage
ligeligt fordelt blandt kategorierne af brugere. Uanset bestemmelserne i
artikel 9 (Lufttrafikstyring) kan disse afgifter afspejle, men ma ikke
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overstige, de kompetente afgiftsopkraavende myndigheders eller organers
samlede omkostninger ved at stille passende faciliteter og tjenester til
radighed til sikkerhedsbeskyttelse i lufthavne og pa luftfartsomradet i
lufthavnen eller inden for den pagaddende lufthavns system. Afgifterne
kan omfatte et rimeligt afkast pa aktiver efter afskrivning. De faciliteter og
tjenester, som der opkraeves brugerafgift for, skal vaae effektive og have
den bedst mulige gkonomi. | alle tilfedde ma den anden parts
luftfartssel skaber ved fastsadtelsen af de pagaddende afgifter ikke gives
ringere vilkar end de gunstigste vilkdr, der gadder for et andet
luftfartsselskab pa fastsadtel sestidspunktet. Brugerafgifter fastssdtes af
parternes kompetente afgiftsopkreevende myndigheder eller organer |
national eller udenlandsk valuta.

Hver part tilskynder til eller stiller krav om samréd i henhold til gaddende
lovgivning mellem deres respektive kompetente afgiftsopkraavende
myndigheder og organer og de Iuftfartsselskaber og/eller deres
repraesentative organer, som benytter tjenester og faciliteter, og de sikrer,
at de kompetente afgiftsopkreevende myndigheder eller organer og
luftfartsselskaber og/eller deres reprassentative organer udveksler alle
oplysninger, der er ngdvendige for at kunne foretage en korrekt vurdering
af afgifternes rimelighed i overensstemmelse med principperne i denne
artikels stk. 1. Hver part sikrer, at dennes kompetente afgiftsopkraavende
myndigheder eller organer giver brugerne et rimeligt varsel om fordag til
aandring af brugerafgifter, sa brugerne kan fremfare deres synspunkter,
inden der foretages andringer.

ARTIKEL 25
PRISFASTSATTELSE

Parterne tillader, at |uftfartssel skaberne fastsadter priser frit pa grundlag af
fri og retfaardig konkurrence.

Parterne kan ikke kraeve, at priserne indberettes eller bekendtgeres.

Hvis en af parternes kompetente myndigheder er af den opfattelse, at en
pris er uforenelig med overvejelserne i denne artikel, underretter de pa
passende vis den anden berarte parts kompetente myndigheder herom, og
de kan anmode om samrad med disse myndigheder. Der kan indledes
samrad mellem de kompetente myndigheder for at diskutere anliggender
som f.eks.,, men ikke begramset til, priser, som kan vage uretfaadige,
urimelige, diskriminerende €ller subsidierede. Sadanne samrad finder sted
senest tredive (30) dage efter datoen for modtagel se af anmodningen.

ARTIKEL 26
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KONKURRENCESITUATIONEN

Inden for rammerne af denne aftale skal bestemmelserne i afsnit VI
("Konkurrence, beskyttelse af intellektuel, industriel og kommerciel
gendomsret og lovgivningsmaessigt samarbejde’) | partnerskabs- og
samarbejdsaftalen eller en efterfglgende aftale mellem Den Europadske
Union, dens medlemsstater og Ukraine finde anvendelse, medmindre
aftalen indeholder mere specifikke regler om konkurrence og statsstette til
|uftfartssektoren.

Parterne anerkender, at det er deres fadles malsatning at skabe retfaardige
konkurrencevilkdr med henblik pa udevelse af lufttrafik. Parterne
anerkender, at uftfartsselskaber er mest tilbgjelige til at udeve retfaadig
konkurrencepraksis, hvis de pagaddende luftfartsselskaber opererer pa
fuldt ud kommercielt grundlag og ikke modtager statte.

Statsstette, som forvrider eller truer med at forvride konkurrencevilkarene
ved a begunstige visse virksomheder eller foretagender, eller visse
|uftfartsprodukter eller -tjenester, er uforenelig med denne aftales rette
funktion, for sd vidt som den kan pavirke handelen mellem parterne pa
|uftfartsomradet.

For sa vidt angar statsstette, skal praksis, der strider mod denne artikels
bestemmelser, vurderes pa grundlag af de kriterier, som udledes af
anvendelsen af de gaddende konkurrenceregler i Den Europadaske Union
og navnlig dem, der er angivet i bilag VI til denne aftale.

Hvis en af parterne finder, at der gadder betingelser pa den anden parts
territorium, navnlig stette, som negativt vil pavirke den pagaddende parts
|uftfartssel skabers rimelige og lige muligheder for at konkurrere, kan den
pagad dende part forelaagge den anden part sine bemaakninger. Den kan
endvidere anmode om et mgde i Det Fadles Udvalg som fastsat i denne
aftales artikel 29 (Det Fadles Udvalg). Et sadant samrad skal ivaarksadtes
inden for tredive (30) dage efter modtagelsen af en sddan anmodning.
Indgas der ikke en tilfredsstillende aftale inden for tredive (30) dage fra
ivaarksadtelsen af samradet, er dette tilstraskkelig begrundelse for, at den
part, der anmodede om samradet, kan tradffe foranstaltninger til at afvise,
tilbagekalde, suspendere eller begramse de bergrte luftfartsselskabers
tilladelser i overensstemmelse med denne aftales artikel 19 (Afvisning,
tilbagekaldelse, suspension eller begramsning af tilladelse eller teknisk
godkendelse).

De i denne artikels stk. 5 omhandlede foranstaltninger skal vaae
relevante, proportionale og begranset med hensyn til ragkkevidde og
varighed til det, der er strengt ngdvendigt. De ma udel ukkende rettes mod
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10.

det eller de luftfartsselskaber, som drager fordel af stette eller de
betingelser, der henvises til i denne artikel, og de bergrer ikke parternes
ret til at tredfe foranstaltninger i medfer af denne aftales artikel 31
(Beskyttel sesforanstaltninger).

Hver part kan efter at have underrettet den anden part henvende sig til de
ansvarlige regeringsorganer pa den anden parts territorium, herunder
organer pa statsligt, regionalt eller lokalt plan, for at drefte spargsmal i
forbindelse med denne artikel.

Intet i denne aftale ma begramse eller true parternes
konkurrencemyndigheders befgjelser 1 den forstand, a de har
enekompetence til at afgere ale spargsma vedrarende handhaevelse af
konkurrencelovgivningen. Enhver foranstaltning i medfer af denne artikel
ma ikke bergre foranstaltninger truffet af disse myndigheder, som skal
vage fuldt uafhaengige af foranstaltninger, der tradfes i henhold til denne
artikel.

Bestemmelserne i naavaaende artikel finder anvendel se med forbehold af
parternes love og forskrifter angdende forpligtelse til offentlig tjeneste pa
parternes territorium.

Parterne udveksler information under hensyntagen til
forretningshemmelighedens og tavshedspligtens krav.

ARTIKEL 27

STATISTIK
Parterne fremlaggger de statistikker for den anden part, der er pakreevet i
henhold til nationale love og forskrifter, og efter anmodning andre

statistiske oplysninger, som med rimelighed kan kraeves med henblik pa at
gennemga driften af |uftfartstjenesterne.

Parterne samarbejder inden for rammerne af Det Fadles Udvalg i henhold
til denne aftales artikel 29 (Det Fadles Udvalg) med henblik pa at lette
udvekslingen af statistiske oplysninger for at overvage udviklingen af
|ufttrafikken i henhold til denne aftale.

AFSNIT IV
INSTITUTIONELLE BESTEMMELSER

ARTIKEL 28
FORTOLKNING OG HANDH/EVEL SE
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Parterne tredfer alle foranstaltninger af generel eller specifik art, der
kraeves for at sikre opfyldelsen af de forpligtelser, aftalen ferer med sig,
og afstar fra ale foranstaltninger, der kan bringe virkeliggarelsen af
aftalens ma sagtninger i fare.

Hver part er ansvarlig for handhsevelsen af denne aftae pa eget
territorium. Ukraine er ligeledes ansvarlig for a gennemfere sin
lovgivning, der vedtages for i Ukraines retssystem at indfere krav og
normer i Den Europaaske Unions retsakter om civil luftfart, jf. denne
aftalesbilag |.

Parterne giver hver isaa den anden part alle ngdvendige oplysninger og
enhver ngdvendig bistand i forbindelse med undersegelser af eventuelle
overtredelser af bestemmelser i denne aftale, som denne anden part
foretager inden for rammerne af de befgjelser, aftalen tillaagger denne
part.

Nar parterne udgver de befgjelser, denne aftale giver dem, i anliggender,
som er af vaesentlig interesse for den anden part, og som bergrer den
anden parts myndigheder, virksomheder eller foretagender, skal den
anden parts kompetente myndigheder underrettes om alle enkeltheder og
have lgjlighed til at udtale sig, inden den endelige afgerel se tradfes.

For sa vidt bestemmelserne i denne aftale og bestemmelsernei dei bilag |
til denne aftale anferte retsakter indholdsmaessigt er identiske med de
tilsvarende regler i EU-traktaterne og med retsakter udstedt i medfer af
EU-traktaterne, fortolkes disse bestemmelser ved deres gennemfarelse og
anvendelse i overensstemmel se med henholdsvis Den Europadaske Unions
Domstols (i det felgende benaavnt "Domstolen") og Europa
K ommissionens relevante afgerel ser og beslutninger.

ARTIKEL 29
DET FAELLESUDVALG

Der nedsadtes et fedles udvalg bestdende af reprassentanter for parterne
(herefter benaavnt "Det Fadles Udvalg"), og dets opgave skal vege at
forvalte aftalen og sikre, a den gennemfares korrekt. | det gjemed
udarbejder Det Fadles Udvalg henstillinger og tredfer afgerelser om de
anliggender, som er udtrykkeligt omfattet af denne aftale.

Det Fadles Udvalgs afgarelser tragfes ved konsensus og er bindende for
parterne. Parterne sadter dem i kraft efter hver deres regler. Parterne
underretter hinanden om afslutningen af sadanne procedurer og datoen for
afgarelsers ikrafttraaden. Hvis en afgerelse fra Det Fadles Udvalg
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10.

foreskriver, at en part skal tradfe foranstaltninger, tradfer denne part de
nagdvendige foranstaltninger og underretter Det Fadles Udvalg herom.

Det Fadles Udvalg fastsadter selv sin forretningsorden ved en afgerel se.
Det Fadles Udvalg medes efter behov, nar en part anmoder herom.

En part kan ogsa anmode om et mgde i Det Fadles Udvalg for at sage at
|l@se problemer med fortolkningen eller anvendelsen af denne aftale. Et
sadant made skal finde sted hurtigst muligt, men senest to maneder efter
datoen for modtagelse af anmodningen, medmindre andet er aftalt mellem
parterne.

Parterne udveksler oplysninger og konsulterer pa anmodning af en part
hinanden i Det Fadles Udvalg for at sikre, at aftalen gennemfares korrekt.

Hvis en af parterne finder, at den anden ikke gennemfarer en afgarelse
truffet af Det Fadles Udvalg korrekt, kan ferstnaevnte part anmode om, at
spargsmalet behandles i Det Fadles Udvalg. Hvis Det Fadles Udvalg ikke
kan |@se spargsmalet selv i lagbet af to maneder efter, at det er blevet
indoragt, kan den anmodende pat tradfe  nadvendige
beskyttelsesforanstaltninger  efter  denne  aftaes  artike 31
(Beskyttel sesforanstaltninger).

Hvis Det Fadles Udvalg ikke tredfer afgerelse om et spargsma senest
seks maneder efter, at det er blevet indbragt, kan parterne tradffe
nedvendige midlertidige beskyttelsesforanstaltninger efter denne aftales
artikel 31 (Beskyttelsesforanstaltninger), jf. dog denne artikels stk. 2.

| overensstemmelse med denne aftaes artikel 20 (Investeringer i
|uftfartssel skaber) undersager Det Fadles Udvalg spargsma om bilaterale
investeringer i germagjoritet eller andringer i den faktiske kontrol med
parternes luftfartssel skaber.

Det Fadles Udvalg fremmer ogsa samarbejdet mellem parterne ved at:

a) undersage markedsvilkar, der pavirker lufttrafikken i henhold til
denne aftale

b) behandle og i videst mulig udstraskning effektivt lgse spergsmd
vedrgrende forretningsvirksomhed, som bl.a kan hamme
markedsadgangen og en gnidningslgs udevelse af aftalte
luftfartsforbindelser inden for rammerne af denne aftale, med
henblik pa at sikre lige vilkar, forskriftsmaessig overensstemmelse
og mindst mulige forskriftsmeessige byrder for kommercielle
operatarer
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c) fremme udvekslinger pa ekspertniveau om nye lovgivnings- eller
forskriftsmasssige initiativer og udviklingen samt vedtagelse af nye
instrumenter af international offentlig og privat luftfartslovgivning,
navnlig pa omraderne sikkerhedsbeskyttelse, flyvesikkerhed, miljg,
luftfartsinfrastruktur ~ (herunder  dlots), lufthavne, industrielt
samarbejde, lufttrafikstyring, konkurrencevilkar og
forbrugerbeskyttelse

d) regelmasssigt undersgge, hvilke falger denne aftales gennemfearel se
far for forholdene pa arbejdsmarkedet, isaa for beskadtigelsen, og
ved at tilrettelasgge formastjenlige reaktioner pa indvendinger, der
findes berettigede

€) overveie potentielle omréder, hvor denne aftale kan udbygges,
herunder anbefalinger vedrarende aandringer af denne aftale

f) opna konsensual enighed om fordag, fremgangsmader eller
dokumenter af proceduremaessig art i direkte tilknytning til denne
aftales funktion

g) overvejie og udvikle teknisk bistand pa de omrader, der omfattes af
denne aftale og

h) fremme samarbejde i relevante internationale fora og bestragoe sig
pa at fastlaagge samordnede holdninger.

ARTIKEL 30
TVISTBILAGGELSE OG VOLDGIFT

Hvis der opstar tvister mellem parterne i forbindelse med fortolkning eller
anvendelse af aftalen, skal de farst og fremmest sgge at |@se problemerne
gennem formelle samréd i Det Fadles Udvalg efter stk. 5i aftalens artikel
29 (Det Fadles Udvalg). | tilfadde, hvor Det Fadles Udvalg tradfer
afgerelser i henhold til denne procedure vedrgrende fortolkningen eller
anvendelsen af krav og normer, som er naevnt i bilag | til denne aftale,
skal disse overholde Domstolens afgerelser om fortolkningen af de
relevante krav og normer samt Europa-Kommissionens afgerelser, der
tradfesi overensstemmelse med de relevante krav og normer.

Hver af parterne kan indbringe enhver tvist om anvendelsen eller
fortolkningen af denne aftale, som ikke har kunnet |gses efter denne
artikels stk. 1, for et voldgiftspanel med tre voldgiftsdommere efter
nedenstéende procedure:

a) hver part udpeger en voldgiftsdommer senest tres (60) dage efter, at
den anden parts meddelelse om anmodningen om voldgift i et
voldgiftspanel er modtaget gennem de diplomatiske kanaler. Den
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tredje voldgiftsdommer udpeges af de to gvrige voldgiftsdommere
efter endnu hgjst tres (60) dage. Har en af parterne ikke udpeget en
voldgiftsdommer inden for den aftalte periode, eller er den tredje
voldgiftsdommer ikke udpeget inden for den aftalte periode, kan
hver part anmode | CAO-Ré&dets formand om at udpege den €eller de
fornadne voldgiftsdommere. Er ICAO-Radets formand af samme
nationalitet som en af parterne, skal den gverste naestformand, der
ikke er diskvalificeret pa dette grundlag, foretage udpegningen

b) den tredje voldgiftsdommer, der udpeges i medfer af litra @), ber
vage statsborger 1 en tredje stat og fungere som voldgiftspanelets
formand

c) voldgiftspanelet fastsadter selv sin forretningsorden og

d) indtil der foreligger en endelig afgerelse fra voldgiftspanelet,
fordeles udgifterne i sagens indledende fase ligeligt mellem
parterne.

Efter anmodning fra en af parterne kan voldgiftspanelet, ndr det er tradt
sammen, palasgge den anden part at ivarksagte midlertidige afhjad pende
foranstaltninger frem til panelets endelige afgerel se.

Panelets forelgbige og endelige afgerelser er bindende for parterne.
Voldgiftspanelet skal sgge at vedtage forelgbige eller endelige afgerel ser
ved konsensus. Er det ikke muligt at opna konsensus, tredffer det sine
afgerelser ved af stemning med flertal.

Hvis en af parterne ikke har handlet i overensstemmelse med en afgerel se,
som voldgiftspanelet har truffet i medfer af denne artikel, senest tredive
(30) dage efter datoen for modtagelse af meddelelsen, kan den anden part
begramse, suspendere eller tilbagekalde de rettigheder eller privilegier,
denne har tildelt den skyldige part i henhold til denne aftale, sa laange
undladel sen bestar.

ARTIKEL 31
BESKYTTELSESFORANSTALTNINGER

Uden a dette bergrer artikel 7 (Flyveskkerhed) og 8
(Sikkerhedsbeskyttelse  af  |uftfarten) og flyvesikkerhedss og
sikkerhedsbeskyttel sesvurderingerne som naavnt i denne aftales bilag il
kan en part tradfe egnede beskyttel sesforanstaltninger, hvis den finder, at
den anden part har tilsidesat en forpligtelse i henhold til denne aftale.
Beskyttel sesforanstaltningers omfang og varighed skal begraansestil, hvad
der er strengt nedvendigt for at afhjadpe problemet eller opretholde
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balancen i aftalen. Der vadges fortrinsvis foranstaltninger, som forstyrrer
denne aftales funktion mindst muligt.

En part, som overveer at tradfe beskyttel sesforanstaltninger, underretter
straks den anden part via Det Fadles Udvalg og fremlasgger alle relevante
oplysninger.

Parterne indleder straks samrad i Det Fadles Udvalg for at finde en
|@sning, der kan accepteres af dem begge.

Den pagaddende part ma ferst tredfe beskyttelsesforanstaltninger en
maned efter datoen for den i denne artikels stk. 2 naavnte underretning,
medmindre den i denne artikels stk. 3 neevnte samradsprocedure af sl uttes
inden udlgbet af denne frist, jf. dog artikel 7 (Flyvesikkerhed) og artikel 8
(Sikkerhedsheskyttelse af [uftfarten).

Den pagaddende part underretter ufortevet Det Fadles Udvalg om de
trufne foranstaltninger og fremlagyger alle relevante oplysninger.

Foranstaltninger efter denne artikel ophaeves, sa snart den skyldige part
opfylder denne aftales bestemmel ser.

ARTIKEL 32
VIDEREGIVELSE AF OPLYSNINGER

Parternes reprassentanter, delegerede og eksperter samt andre embedsmaand, som
handler i henhold til denne aftale, ma — selv efter at deres hverv er ophert —
iIkke videregive oplysninger, som er omfattet af professionel tavshedspligt, til
tredjemand af nogen art, , f.eks. sikkerhedsrelevante oplysninger og oplysninger
om virksomheder eller foretagender og om disses forretningsforbindelser eller
omkostningsforhold.

1.

ARTIKEL 33
OVERGANGSORDNINGER

| bilag Il til denne aftale fastlasgges de overgangsordninger og -perioder,
som gadder mellem parterne.

Ukraines gradvise overgang til effektivt at gennemfere krav og normer i
Den Europadske Unions retsakter om civil luftfart, jf. denne aftales bilag |,
og opfyldelsen af betingelser i henhold til bilag Ill, underkastes
vurderinger, som Europa-Kommissionen foretager i samarbejde med
Ukraine. Dog foretages vurderingen af de flyvesikkerhedsrelaterede
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standardinspektioner af EASA i henhold til krav og normer i del C i bilag |
til denne aftale.

Nar Ukraine finder det godtgjort, at de relevante lovgivningsmaessige krav
og normer er indfgjet i ukrainsk lovgivning og gennemfert, underretter den
Europa-Kommissionen om, at en vurdering bar foretages.

Hvis Europa-K ommissionen fastslar, at Ukraine opfylder de relevante krav
og normer, forelagyger den sagen for Det Fadles Udvalg, der er nedsat i
henhold til denne aftales artikel 29 (Det Fadles Udvalg), for at det kan
tradfe en afgarelse om, at Ukraine er kvalificeret til at fortsedte til naeste
overgangsperiode eller opfylder ale disse krav.

Fastslar Europa-Kommissionen, at Ukraine ikke opfylder de relevante krav
og normer, underretter den Det Fadles Udvalg herom. Europa
Kommissionen skal derefter anbefale Ukraine specifikke forbedringer og |
samrad med Ukraine fastlasgge en gennemferelsesperiode, inden for
hvilken de relevante mangler med rimelighed kan afhjadpes. Inden udigbet
af gennemferelsesperioden foretages en, og om ngdvendigt flere,
opfelgende vurderinger med sigte pa at fastdd, om de anbefalede
forbedringer reelt er blevet gennemfart fyldestgerende.

Fastdar Europa-Kommissionen, at de relevante mangler er udbedret,
overlader den det til Det Fadles Udvalg at tredfe afgerelse i
overensstemmel se hermed som fastsat i denne artikels stk. 3.

ARTIKEL 34
FORHOLDET TIL ANDRE AFTALER OG/ELLER ORDNINGER

Bestemmelserne i denne aftale har forrang frem for de relevante
bestemmelser i de bilaterale lufttrafikaftaler og/eller -ordninger mellem
parterne.

Uanset denne artikels stk. 1 anvendes bestemmelserne om egerforhold,
trafikrettigheder, kapacitet, trafikhyppighed, flytype eler flyskift, code
share og prisfastsadtelse i en bilateral aftale eller ordning, som er indgaet
mellem Ukraine og Den Europadske Union eller en EU-medlemsstat,
mellem parterne, hvis en sadan bilateral aftale og/eller ordning er mere
fordelagtig med hensyn til de pagaddende |uftfartssel skabers frihed, eller
pd anden made er gunstigere, og forudsat, at der ikke er tale om
forskel sbehandling mellem EU-medlemsstaterne eller disses statsborgere.
Det samme gadder for bestemmel ser, som ikke er omfattet af denne aftale.

Hvis parterne tiltraader en multilateral aftale eller stetter en beslutning
truffet af ICAO eller en anden international organisation, som drejer sig
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om forhold, der er omfattet af neavaaende aftale, draftes det i Det Fadles
Udvalg, om naavagende aftale skal tilpasses for at tage hgjde herfor.

ARTIKEL 35
FINANSIELLE BESTEMMEL SER

Uden at dette bergrer denne aftales artikel 5, stk. 1, litrab), (Generelle
principper for samarbejde pa lovgivningsomradet), skal partnerne afsate
tilstrakkelige finansielle ressourcer, ogsa til Det Fadles Udvalg, il
gennemferelsen af denne aftale pa deres respektive territorier.

AFSNIT V

IKRAFTTRADEN, REVISION, OPHAVELSE OG ANDRE
BESTEMMELSER

ARTIKEL 36
ANDRINGER

1. Det Fadles Udvalg kan efter fordag fra en af parterne og |
overensstemmelse med denne artikel beslutte ved konsensus at aandre
bilagenetil aftalen, jf. artikel 15, stk. 3, litraa) (Ny lovgivning).

2. /ndringer af bilagene til denne aftale traader i kraft, efter at parterne har
afduttet de ngdvendige interne procedurer.

3. Paanmodning af en af parterne og i overensstemmelse med de relevante
procedurer, idet der tages hensyn til eventuelle henstillinger fra Det Fadles
Udvalg, tages denne aftale op til revision i lyset af anvendelsen &f
bestemmel serne for at tage hensyn til den ngdvendige fremtidige udvikling.
Enhver deraf falgende andring af denne aftales bestemmel ser traader i kraft
som fastsat i denne aftaes artikel 38 (Ikrafttraeden og midlertidig
anvendelse).

ARTIKEL 37
OPHOR

Hver af parterne kan nar som helst ad diplomatiske kanaler give den anden part
skriftig meddelelse om sin beslutning om at opsige aftalen. En sadan
meddelelse sendes samtidig til ICAO. Aftalen ophgrer ved midnat (GMT) ved
udgangen af Den Internationale Luftfartssammenslutnings trafiksaeson, som er i
kraft et & fra datoen pa den skriftlige opsigelse af aftalen, medmindre
opsigel sen traskkes tilbage efter gensidig aftale mellem parterne inden udlgbet af
denne periode.
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ARTIKEL 38
IKRAFTTRADEN OG MIDLERTIDIG ANVENDEL SE

1. Denne aftale ratificeres eller godkendes af signatarerne efter deres egne
procedurer.

2. Denne aftale trader i kraft én maned efter datoen pa den sidste note i en

udveksling af diplomatiske noter mellem parterne, hvor de bekradter, at
alle ngdvendige ikrafttraedelsesprocedurer for denne aftale er afduttet. |
forbindelse med denne udveksling fremsender Ukraine il
General sekretariatet for Radet for Den Europad ske Union sin diplomatiske
note til Den Europadske Union og dens medlemsstater, og
Generalsekretariatet for Radet for Den Europadske Union fremsender til
Ukraine den diplomatiske note fra Den Europsaske Union og dens
medlemsstater. Den diplomatiske note fra Den Europadske Union og dens
medlemsstater skal omfatte meddelelser fra hver medlemsstat, som
bekredter, at den pageddende medlemsstats procedurer for aftalens
ikrafttraeden er afdluttet.

3. Uanset stk. 2 i denne artikel er parterne enige om at anvende aftalen
midlertidigt — i overensstemmelse med deres interne procedurer og/eller
den nationale lovgivning at efter tilfaddet — fra den ferste dag i
maneden efter den dato, hvor parterne meddeler hinanden, at de
relevante nationale procedurer, der er ngdvendige for at anvende aftalen
midlertidigt eller i givet fald indga aftalen, er afdluttet.

ARTIKEL 39
REGISTRERING HOSICAO OG FN'sSEKRETARIAT

Denne aftale og alle aandringer deraf registreres af Ukraine hos ICAO og i De
Forenede Nationers sekretariat | overensstemmelse med artikel 102 i De
Forenede Nationers pagt, efter at den er tradt i kraft.

TIL BEKRAFTELSE HERAF har undertegnede beful dmaagtigede underskrevet
denne aftale.

Udfaardiget i ... den ... i to eksemplarer pa bulgarsk, dansk, engelsk, estisk,
finsk, fransk, graesk, italiensk, lettisk, litauisk, maltesisk, nederlandsk, kroatisk,
polsk, portugisisk, rumaansk, slovakisk, slovensk, spansk, svensk, tjekkisk, tysk,
ungarsk og ukrainsk, idet hver af disse tekster har samme gyldighed.
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BILAG |

LISTE OVER GALDENDE KRAV OG NORMER, SOM ER VEDTAGET AF
DEN EUROP/ZEISKE UNION PA OMRADET CIVIL LUFTFART, OG SOM
SKAL INDFGJES | UKRAINES LOVGIVNING

De "gaddende krav og normer" i fglgende EU-retsakter skal indfgjes i Ukraines
lovgivning; de anses for at indga i aftalen og skal anvendes i henhold til denne
aftale og bilag 11l til denne aftale, medmindre andet er angivet derefter.
Eventuelle tilpasninger og andringer af de enkelte retsakter er angivet efter den
pagad dende retsakt.

De gaddende krav og normer i retsakter, der er omhandlet i dette bilag, er
bindende for parterne og indgar €eller indarbejdes i deres interne retsorden pa
f@lgende méde:

a) Den Europadske Unions forordninger og direktiver er bindende for Den
Europad ske Union og dens medlemsstater i overensstemmelse med EU’s
traktater.

b) En ukrainsk national retsakt, der er vedtaget med henblik pa at
gennemfgre bestemmelserne i de tilsvarende EU-forordninger og -
direktiver, skal vaae retligt bindende for Ukraine, medens valget af form
og metode for gennemfarel sen overlades til Ukraine.

A. MARKEDSADGANG, ACCESSORISKE BEGRANSNINGER OG LIGN.

Nr. 1008/2008

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1008/2008 af 24. september
2008 om fadles regler for driften af lufttrafiktjenester 1 Fadlesskabet
(Omarbejdning)

Gaddende krav og normer: Kapitel V.

Nr. 95/93

Rédets forordning (EQF) nr. 95/93 af 18. januar 1993 om fadles regler for
tildeling af ankomst- og afgangstidspunkter i Fadlesskabets |ufthavne,

andret ved:

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 894/2002 af 27. maj 2002
om aandring af Radets forordning (EQF) nr. 95/93
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Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1554/2003 af 22. juli 2003
om aandring af Radets forordning (EQF) nr. 95/93

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 793/2004 af 21. april 2004
om aandring af Radets forordning (EQF) nr. 95/93

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 12, artikel 14 og artikel 14a, stk. 2.

Ved anvendelse af artikel 12, stk. 2, lasses udtrykket "Kommissionen" som "Det
Fadles Udvalg".

Nr. 96/67

Rédets direktiv 96/67/EF af 15. oktober 1996 om adgang til ground handling-
markedet i Fadlesskabets lufthavne.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 25 og bilag.

Ved anvendelse af artikel 10 laeses udtrykket "medlemsstaterne” som "EU-
medlemsstaterne”.

Ved anvendelse af artikel 20, stk. 2, laeses udtrykket "Kommissionen" som "Det
Fadles Udvalg".

Nr. 785/2004

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 785/2004 af 21. april 2004
om forsikringskrav til luftfartssel skaber og luftfartgjsoperaterer,

andret ved:

Kommissionens forordning (EU) nr. 285/2010 af 6. april 2010 om aandring af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.785/2004 om
forsikringskrav til luftfartssel skaber og luftfartej soperatarer

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 8 og artikel 10, stk. 2.
Nr. 2009/12

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/12/EF af 11. marts 2009 om
lufthavnsafgifter.

Gaddende krav og normer: alle undtagen artikel 12, stk. 1, artikel 13 og 14.

46

DA



DA

B. LUFTTRAFIKSTYRING

Nr. 549/2004

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004
om rammerne for oprettelse a e fadles europadsk luftrum
(rammeforordningen),

andret ved:

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1070/2009 af 21. oktober
2009 vedrgrende forbedring af det europadaske luftfartssystems praestationer og
baaredyqgtighed.

Gaddende krav og normer: Artikel 1 til 4, artikel 6 og artikel 9 til 14,
Nr. 550/2004

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 550/2004 af 10. marts 2004
om udevelse af Iuftfartstjenester | det fadles europaaske |uftrum
(luftfartstjenesteforordningen),

andret ved:

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1070/2009 af 21. oktober
2009 vedrarende forbedring af det europaaske luftfartssystems praestationer og
baeredygtighed.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 19 og bilag | og Il.
Nr. 551/2004

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004
om organisation og udnyttelse af det fadles europasaske luftrum
(luftrumsforordningen),

andret ved:

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1070/2009 af 21. oktober
2009 vedrgrende forbedring af det europadaske luftfartssystems praestationer og
baeredygtighed.

Gaddende krav og normer: artikel 1-11.
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Nr. 552/2004

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 552/2004 af 10. marts 2004
om interoperabilitet | det fadles europadske Ilufttrafikstyringsnet
(interoperabilitetsforordningen),

andret ved:

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1070/2009 af 21. oktober
2009 vedrerende forbedring af det europaaske luftfartssystems praestationer og
baeredygtighed.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 12 og bilag | til V.

Gennemf gr el sesbestemmel ser

Nr. 691/2010

Kommissionens forordning (EU) nr. 691/2010 af 29. juli 2010 om oprettelse af
en prasstationsordning for luftfartstjenester og netfunktioner og om aandring af
forordning (EF) nr. 2096/2005 om fadles krav til udevelse af luftfartstjenester,

andret ved:

Kommissionens forordning (EU) nr. 677/2011 af 7. juli 2011 om detaljerede
bestemmelser for gennemferelsen af netfunktioner for lufttrafikstyring (ATM)
og om andring af forordning (EU) nr. 691/2010,

Kommissionens forordning (EU) nr.1216/2011 af 24. november 2011 om
aandring af Kommissionens forordning (EU) nr. 691/2010 af 29. juli 2010 om
oprettelse af en praestationsordning for luftfartstjenester og netfunktioner,

Kommissionens forordning (EU) nr. 390/2013 af 3. mag 2013 om oprettelse af
en prasstationsordning for [uftfartstjenester og netfunktioner.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 25 og bilag | til 1V.
Nr. 1794/2006

Kommissionens forordning (EF) nr. 1794/2006 af 6. december 2006 om en
fadles afgiftsordning for luftfartstjenester,

andret ved:
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Kommissionens forordning (EU) nr. 1191/2010 af 16. december 2010 om
andring af Kommissionens forordning (EF) nr. 1794/2006 om en fadles
afgiftsordning for luftfartstjenester

Kommissionens forordning (EF) nr. 391/2013 af 3. mg 2013 om en fadles
afgiftsordning for |uftfartstjenester.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 17 og bilag | til VI.
Nr. 482/2008

Kommissionens forordning (EF) nr. 482/2008 af 30. maj 2008 om etablering af
et softwaresikringssystem, der skal indferes af |uftfartstjenesteudevere, og om
aandring af bilag Il til forordning (EF) nr. 2096/2005

andret ved:

Kommissionens forordning (EU) nr. 1035/2011 af 17. oktober 2011 om
fastsadtelse af fadles krav til udevelse af |uftfartstjenester og om andring af
forordning (EF) nr. 482/2008 og (EU) nr. 691/2010.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 6 og bilag 1 til 1.
Nr. 1034/2011

Kommissionens forordning (EU) nr. 1034/2011 af 17. oktober 2011 om tilsyn
med sikkerheden i forbindelse med lufttrafikstyring og luftfartstjenester og om
aandring af forordning (EU) nr. 691/2010.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 19.
Nr. 1035/2011

Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) nr. 1035/2011 af 17. oktober
2011 om fastsadtelse af fadles krav til udevelse af luftfartstjenester og om
aandring af forordning (EF) nr. 482/2008 og (EU) nr. 691/2010.

andret ved:

Kommissionens gennemfarel sesforordning (EU) nr. 923/2012 af 26. september
2012 om fadles regler for luftrummet og operationelle bestemmel ser vedragrende
luftfartstjenester og -procedurer og om aandring af gennemfarel sesforordning
(EU) nr. 1035/2011 og forordning (EF) nr. 1265/2007, (EF) nr. 1794/2006, (EF)
nr. 730/2006, (EF) nr. 1033/2006 og (EU) nr. 255/2010.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 14 og bilag | til V.
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Nr. 409/2013

Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 409/2013 af 3. mg 2013
om definition af fadles projekter, etablering af en ledelsesordning og afdagkning
af incitamenter til stgtte for gennemfarelsen af den europaaske masterplan for
lufttrafikstyringen.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 15.
Nr. 2150/2005

Kommissionens forordning (EF) nr. 2150/2005 af 23. december 2005 om fadles
regler for fleksibel udnyttelse af luftrummet.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 9 og bilaget.

Nr. 730/2006

Kommissionens forordning (EF) nr. 730/2006 af 11. ma 2006 om
luftrumsklassifikation og adgang til flyvninger udfert efter visuelflyvereglerne
over flyveniveau 195.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 4.

Nr. 255/2010

Kommissionens forordning (EU) nr. 2552010 af 25. marts 2010 om
fastlaeggelse af fadlesregler for lufttrafikregulering (ATFM).

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 15.

Nr. 176/2011

Kommissionens forordning (EU) nr. 176/2011 af 24. februar 2011 om
oplysninger, som skal forelaggges forud for oprettelse eller aandring af en
funktionel [uftrumsblok.

Nr. 923/2012

Kommissionens forordning (EU) nr. 923/2012 af 26. september 2012 om fadles
regler for luftrummet og operationelle bestemmelser vedregrende
luftfartstjenester og -procedurer og om aandring af gennemfarel sesforordning
(EU) nr. 1035/2011 og forordning (EF) nr. 1265/2007, (EF) nr. 1794/2006, (EF)
nr. 730/2006, (EF) nr. 1033/2006 og (EU) nr. 255/2010.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 10 og bilaget.
Nr. 1032/2006
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Kommissionens forordning (EF) nr. 1032/2006 af 6. juli 2006 om krav til
automatiske systemer til udveksling af flyvedata med henblik pa anmeldelse,
koordination og overdragelse af flyvninger mellem flyvekontrolenheder,

andret ved:

Kommissionens forordning (EF) nr. 30/2009 af 16. januar 2009 om aandring af
forordning (EF) nr. 1032/2006 for sa vidt angar kravene til automatiske systemer
til udveksling af flyvedatatil stette for datalink-tjenester.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 10 og bilag | til V.
Nr. 1033/2006

Kommissionens forordning (EF) nr. 1033/2006 af 4. juli 2006 om
procedurekravene for flyveplaner i fasen far flyvning i det fadles europaaske
luftrum,

andret ved:

Kommissionens forordning (EU) nr. 428/2013 af 8. mg 2013 om aandring af
forordning (EF) nr. 1033/2006 for sa vidt angar |CAO-bestemmelserne, jf.
artikel 3, stk. 1.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 5 og bilaget.
Nr. 633/2007

Kommissionens forordning (EF) nr. 633/2007 af 7. juni 2007 om krav til
anvendelse af en flyvedataoverfarselsprotokol med henblik pa anmeldelse,
samordning og overdragelse af flyvninger mellem flyvekontrolenheder,

andret ved:

Kommissionens forordning (EU) nr. 283/2011 af 22. marts 2011 om aendring af
forordning (EF) nr. 633/2007 for sa vidt angar overgangsordningerne, jf. artikel
7.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 7, andet og tredje punktum af artikel 8 og
bilag | til 1V.

Nr. 29/2009

Kommissionens forordning (EF) nr. 29/2009 af 16. januar 2009 om fastlagygel se
af krav til datalink-tjenester i det fadles europadske luftrum.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 14 og bilag | til VII.
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Nr. 262/2009

Kommissionens forordning (EF) nr. 262/2009 af 30. marts 2009 om fastsadtelse
af krav for den koordinerede tildeling og brug af Mode S-interrogator-koder i
det fadles europaaske luftrum.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 12 og bilag | til VI.

Nr. 73/2010

Kommissionens forordning (EU) nr. 73/2010 af 26. januar 2010 om fastlagygel se
af krav til luftfartsdatas og luftfartsinformations kvalitet i det fadles europadske
luftrum.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 13 og bilag | til X.
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Nr. 1206/2011

Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) nr. 1206/2011 af 22. november
2011 om fastlagggelse af krav til Iuftfartgjsidentifikation med henblik pa
overvagning af det fadles europadske luftrum.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 11 og bilag | til VII.
Nr. 1207/2011

Kommissionens gennemfearel sesforordning (EU) nr. 1207/2011 af 22. november
2011 om fastlegggelse af krav til overvagningens prasstationer og
interoperabilitet i det fadles europadske luftrum.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 14 og bilag | til IX.
Nr. 1079/2012

Kommissionens forordning (EU) nr. 1079/2012 af 16. november 2012 om krav
til talekanaladskillelse for det fadles europad ske [uftrum.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 15 og bilag | til V.
SESAR-forordning

Nr. 219/2007

Radets forordning (EF) nr. 219/2007 af 27. februar 2007 om oprettelse af et
fadlesforetagende til udvikling af en ny generation af det europaaske
lufttrafikstyringssystem (SESAR),

andret ved:

Rédets forordning (EF) nr. 1361/2008 af 16. december 2008 om amdring af
forordning (EF) nr. 219/2007 om oprettelse af et fadlesforetagende til udvikling
af en ny generation af det europaaske lufttrafikstyringssystem (SESAR).

Gaddende krav og normer: artikel 1, stk. 1 til 2 og 5til 7, artikel 2 til 3, artikel 4,
stk. 1, og bilag.

Flyvel edercertifikat

Nr. 805/2011
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Kommissionens forordning (EU) nr.8052011 af 10.august 2011 om
fastlagggelse af naamere regler for flyveledercertifikater og visse certifikater |
henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 32 og bilag | til IV.

Kommissionens afgarel ser

Nr.2011/121

Kommissionens afgerelse af 21. februar 2011 om fastsedtelse af EU-daskkende
prasstationsmd og varsingsteaskelvaardier for udevelse af |uftfartstjenester for
arene 2012 til 2014 (2011/121/EV).

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 4.
Nr. 2011/2611 endelig

Kommissionens afgerelse af 20. mg 2011 om fritagelser efter artikel 14 |
Kommissionens forordning (EF) nr. 29/2009 K (2011) 2611 endelig.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 3og bilag | og Il.
Nr. 2011/9074 endelig

Kommissionens gennemfarelsesafgarelse af 9. december 2011 om fritagel ser
efter artikel 14 i Kommissionens forordning (EF) nr. 29/2009 — K(2011) 9074
endelig.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 3og bilag | og Il.
Nr. 2012/9604 final

Kommissionens gennemfarelsesafgarelse om godkendelse af netstrategiplanen
for lufttrafikstyringsnetfunktionerne i det fadles europadaske luftrum i perioden
2012-2019 — K(2012) 9604 endelig.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 3.

C. ELYVESIKKERHED

Nr. 216/2008 (Grundfor or dningen)
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Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar
2008 om fadles regler for civil luftfart og om oprettelse af et europaask
luftfartssikkerhedsagentur, og om ophasvelse af Réadets direktiv 91/670/EQF,
forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF,

andret ved:

Kommissionens forordning (EF) nr. 690/2009 af 30. juli 2009 om andring af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 om fadles regler
for civil luftfart og om oprettelse af et europadask |uftfartssikkerhedsagentur, og
om ophaevelse af Radets direktiv 91/670/E@F, forordning (EF) nr. 1592/2002 og
direktiv 2004/36/EF

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1108/2009 af 21. oktober
2009 om andring af forordning (EF) nr. 216/2008 for sa vidt angar flyvepladser,
lufttrafikstyring og luftfartstjenester, og om ophaavelse af direktiv 2006/23/EF

Kommissionens forordning (EU) nr. 6/2013 af 8. januar 2013 om aandring af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 om fadles regler
for civil luftfart og om oprettelse af et europaask luftfartssikkerhedsagentur, og
om ophaevelse af Radets direktiv 91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og
direktiv 2004/36/EF

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 11, 13 til 16, 20 til 25, 54, 55, 68 og bilag
| til VI.

Forordning (EF) nr. 216/2008 og gennemfarelsesbestemmelserne hertil finder
for Ukraines vedkommende anvendelse i henhold til f@lgende bestemmel ser:

1. Ukraine uddelegerer ikke sine sikkerhedsrelaterede funktioner til EASA,
sdledes som det er hensigten if@lge konventionen og bilagene hertil.

2. Ukraine skal underkastes standardinspektioner, som foretages af EASA i
henhold til artikel 54 i forordning (EF) nr. 216/2008.

3. Anvendelsen af artikel 11 i forordning (EF) nr. 216/2008 pa certifikater,
der udstedes af Ukraine, fastlasgges af Det Fadles Udvalg i henhold til
bestemmelsernei bilag Il til denne aftale.

4, Artikel 11, stk. 1, i forordning (EF) nr. 216/2008 finder ikke anvendelse
pa certifikater, som Ukraine udsteder pa omradet for flyveoperationer
samt indledende og vedvarende luftdygtighed (gennemfarel sesforordning:
(EU) nr. 965/2012, (EU) nr. 748/2012 og (EF) nr. 2042/2003).

5. Europa-Kommissionen har i Ukraine de befgjelser, der er overdraget den
forbindelse med afgerelser i henhold til artikel 11, stk. 2, artikel 14, stk. 5
og 7, artikel 24, stk. 5, og artikel 25, stk. 1, i forordning (EF) nr. 216/2008
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pa de omrader, for hvilke artikel 11, stk. 1, finder anvendelse ifalge Det
Fadles Udvalg.

6. Pa omrédet luftdygtighed, hvor EASA ikke varetager opgaver, kan
Ukraine udstede certifikater, licenser eller godkendelser i medfar af en
aftale eller ordning, som Ukraine har indgaet med et tredjeland.

Nr. 748/2012

Kommissionens forordning (EU) nr. 748/2012 om gennemf grel sesbestemmel ser
for luftdygtigheds- og miljgcertificering af luftfartgjer og hermed forbundet
materiel, dele og apparatur og for certificering af konstruktions- og
produktionsorgani sationer,

andret ved:

Kommissionens forordning (EU) nr. 7/2013 om aandring af forordning (EU) nr.
748/2012 om  gennemfgrelsesbestemmelser  for  luftdygtighedss og
miljacertificering af luftfartgjer og hermed forbundet materiel, dele og apparatur
og for certificering af konstruktions- og produktionsorgani sationer.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 2, 8 til 10 og bilag.
Nr. 2042/2003

Kommissionens forordning (EF) nr. 2042/2003 af 20. november 2003 om
vedvarende luftdygtighed af |uftfartgjer og luftfartgjsmateriel, dele og apparatur
og om godkendelse af organisationer og personale, der deltager i disse opgaver,

andret ved:

Kommissionens forordning (EF) nr. 707/2006 af 8. mgj 2006 om andring af
forordning (EF) nr. 2042/2003 vedregrende godkendelser eller beviser af en
begramset varighed og bilag | og 11

Kommissionens forordning (EF) nr. 376/2007 af 30. marts 2007 om aandring af
forordning (EF) nr. 2042/2003 om vedvarende luftdygtighed af luftfartgjer og
luftfartgjsmateriel, -dele og -apparatur og om godkendelse af organisationer og
personale, der deltager i disse opgaver

Kommissionens forordning (EF) nr. 1056/2008 af 27. oktober 2008 om aandring
af forordning (EF) nr. 2042/2003 om vedvarende |uftdygtighed af |uftfartgjer og
luftfartgjsmateriel, -dele og -apparatur og om godkendelse af organisationer og
personale, der deltager i disse opgaver

Kommissionens forordning (EU) nr. 127/2010 af 5. februar 2010 om aendring af
forordning (EF) nr. 2042/2003 om vedvarende luftdygtighed af |uftfartgjer og
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luftfartgjsmateriel, -dele og -apparatur og om godkendelse af organisationer og
personale, der deltager i disse opgaver

Kommissionens forordning (EU) nr. 962/2010 af 26. oktober 2010 om aendring
af forordning (EF) nr. 2042/2003 om vedvarende |uftdygtighed af |uftfartgjer og
luftfartgjsmateriel, -dele og -apparatur og om godkendelse af organisationer og
personale, der deltager i disse opgaver

Kommissionens forordning (EU) nr. 1149/2011 af 21. oktober 2011 om aendring
af forordning (EF) nr. 2042/2003 om vedvarende luftdygtighed af |uftfartgjer og
|uftfartgjsmateriel, -dele og -apparatur og om godkendelse af organisationer og
personale, der deltager i disse opgaver

Kommissionens forordning (EU) nr. 593/2012 om aandring af forordning (EF)
nr. 2042/2003 om vedvarende luftdygtighed af |uftfartgjer og luftfartgjsmateriel,
-dele og -apparatur og om godkendelse af organisationer og personae, der
deltager i disse opgaver.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 6 og bilag | til 1V.
Nr. 996/2010

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 996/2010 af 20. oktober
2010 om undersggel se og forebyggelse af havarier og haandelser inden for civil
luftfart og om ophaevelse af direktiv 94/56/EF.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 26 med undtagelse af artikel 7, stk. 4, og
artikel 24,

Nr. 2003/42

Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2003/42/EF af 13. juni 2003 om
indberetning af haandelser inden for civil luftfart.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 11 og bilag | og Il.
Nr. 1321/2007

Kommissionens forordning (EF) nr. 1321/2007 af 12. november 2007 om
naamere regler for registrering i en centra database af oplysninger om
haandelser inden for civil luftfart, som udveksles i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 4.
Nr. 1330/2007
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Kommissionens forordning (EF) nr. 1330/2007 af 24. september 2007 om
naamere regler for videregivelse af oplysninger om haandelser inden for civil
luftfart til berarte parter i overensstemmelse med artikel 7, stk. 2, i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 10 og bilag | til II.
Nr. 104/2004

Kommissionens forordning (EF) nr. 104/2004 af 22. januar 2004 om fastsadtel se
af regler for organisation og sammensagning af klagenaa/net for Det Europadske
L uftfartssikkerhedsagentur.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 7 og bilag.
Nr. 628/2013

Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) nr. 628/2013 af 28. juni 2013
om Det Europasaske Luftfartssikkerhedsagenturs arbegjdsmetoder ved
standardinspektioner og overvagning af anvendelsen af bestemmelserne i
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008, og om ophaevelse
af Kommissionens forordning (EF) nr. 736/2006.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 27.
Nr. 2111/2005

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005 af 14. december
2005 om opstilling af en fadlesskabdiste over |uftfartsselskaber med
driftsforbud i Fadlesskabet og oplysning til passagerer om det transporterende
|uftfartssel skabs identitet, samt ophaevelse af artikel 9 i direktiv 2004/36/EF.

Gaddende bestemmel ser, krav og normer: artikel 1 til 13 og bilag.
Nr. 473/2006

Kommissionens forordning (EF) nr. 473/2006 af 22. marts 2006 om
gennemfgrel sesbestemmel ser til den fadlesskabsliste over |uftfartssel skaber med
driftsforbud i Fadlesskabet, der er omhandlet i kapitel 11 i Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 2111/2005.

Gaddende bestemmel ser, krav og normer: artikel 1 til 6 og bilag A til C.
Nr. 474/2006

Kommissionens forordning (EF) nr. 474/2006 af 22. marts 2006 om opstilling af
fadlesskabdlisten over |uftfartsselskaber med driftsforbud 1 Fadlesskabet |
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henhold til kapitel 1l i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
2111/2005,

senest aendret ved:

Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) nr. 659/2013 af 10. juli 2013
om andring af forordning (EF) nr. 474/2006 om opstilling af fadlesskabslisten
over luftfartssel skaber med driftsforbud i Fadlesskabet.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 3 samt bilag A og B (se seneste
aandringer nedenfor):

Nr.1178/2011

Kommissionens forordning (EU) nr.1178/2011 af 3. november 2011 om
fastsadtelse af tekniske krav og administrative procedurer for flyveoperationer i
henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008,

andret ved:

Kommissionens forordning (EU) nr. 290/2012 af 30. marts 2012 om aandring af
forordning (EU) nr.1178/2011 om fastsedtelse af tekniske krav og
administrative procedurer i forbindelse med personale inden for civil luftfart |
henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 11 og bilag | til VII.
Nr. 965/2012

Kommissionens forordning (EU) nr.965/2012 af 5. oktober 2012 om
fastsadtelse af tekniske krav og administrative procedurer for flyveoperationer i
henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008,

andret ved:

Kommissionens forordning (EU) nr. 800/2013 af 14. august 2013 om aandring af
forordning (EU) nr. 965/2012 om fastsadtelse af tekniske krav og administrative
procedurer for flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 216/2008.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 9 og bilag I til VII.
Nr. 1332/2011

Kommissionens forordning (EU) nr. 1332/2011 af 16. december 2011 om
fastlagggelse af fadles krav til udnyttelse af luftrummet og operationelle
procedurer til forebyggelse af kollisioner i luften.
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Gaddende krav og normer: artikel 1 til 4 og bilag.
D. MILJD

Nr. 2003/96

Radets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af EF-
bestemmel serne for beskatning af energiprodukter og el ektricitet.

Gaddende krav og normer: artikel 14, stk. 1, litrab), og stk. 2.

Nr. 2006/93

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/93/EF af 12. december 2006 om
regulering af operationen af flyvemaskiner, der henhgrer under bind 1, del 11,
kapitel 3, i bilag 16 til konventionen angaende international civil luftfart, anden
udgave (1988).

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 5.
Nr. 2002/49

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om
vurdering og styring af ekstern stg.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 16 og bilag | til VI.
Nr. 2002/30

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/30/EF af 26. marts 2002 om
bestemmelser og procedurer med henblik pa indfarelse af stgjrelaterede
driftsrestriktioner i Fadlesskabets lufthavne,

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 15 og bilag | og Il.
E. ARBEIDSMARKEDSFORHOL D

Nr. 1989/391

Radets direktiv 89/391/E@F af 12. juni 1989 om iveaksxtelse af
foranstaltninger til forbedring af arbedstagernes sikkerhed og sundhed under
arbejdet,

andret ved:

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/30/EF af 20. juni 2007 om
andring af Radets direktiv 89/391/EQDF, dets saadirektiver og Radets direktiv
83/477/EQF, 91/383/EQDF, 92/29/E@F og 94/33/EF med henblik pa forenkling
og rationalisering af rapporterne om den praktiske gennemf grel se.
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Gaddende krav og normer: artikel 1 til 16 og artikel 18 til 19.
Nr. 2003/88

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/88/EF af 4. november 2003 om
visse aspekter i forbindel se med tilrettel aaggel se af arbejdstiden.

Gaddende bestemmel ser: artikel 1 til 19, artikel 21 til 24 og artikel 26 til 29.
Nr. 2000/79

Radets direktiv 2000/79/EF af 27. november 2000 om ivaakszdtelse af den
europaaske aftale om tilrettelagggel se af arbegdstiden for mobile arbejdstagere |
civil luftfart, som er indgaet af Sammensutningen af Europadske
Luftfartsselskaber (AEA), European Transport Workers Federation (ETF),
European Cockpit Association (ECA), Den Europadske Organisation for
Regionae L uftfartssel skaber (ERA) og Den Internationale
Charterflysasmmendutning (IACA).

Gaddende krav og normer: artikel 2 til 3 og bilag.
F. FORBRUGERBESKYTTEL SE

Nr. 90/314

Rédets direktiv 90/314/EQF af 13. juni 1990 om pakkergjser, herunder
pakkeferier og pakketure.

Gaddende bestemmel ser: artikel 1 til 10.
Nr. 93/13

Radets direktiv 93/13/E@QF af 5. april 1993 om urimelige kontraktvilkar i
forbrugeraftaler.

Gaddende bestemmel ser: artikel 1 til 10 og bilag.

Ved anvendelse af artikel 10 laeses "Kommissionen” som "de g@vrige
kontraherende parter i FELO".

Nr. 95/46

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 95/46/EF af 24. oktober 1995 om
beskyttelse af fysiske personer 1 forbindelse med behandling af
personoplysninger og om fri udveksling af sadanne oplysninger.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 34.
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Nr. 2027/97

Radets forordning (EF) nr. 2027/97 af 9. oktober 1997 om luftfartsselskabers
erstatningsansvar i tilfadde af ulykker,

andret ved:

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 889/2002 af 13. maj 2002
om andring af Radets forordning (EF) nr. 2027/97.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 8.
Nr. 261/2004

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 261/2004 af 11. februar
2004 om fadles bestemmelser om kompensation og bistand il
|uftfartspassagerer ved boardingafvisning og ved aflysning eller lange
forsinkelser og om ophaevelse af forordning (EQF) nr. 295/91.

Gaddende krav og normer: artikel 1til 17.
Nr. 1107/2006

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1107/2006 af 5. juli 2006
om handicappede og bevaagel seshaammede personers rettigheder, nar de rejser
med fly.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 16 og bilag | og Il.
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G. EDB-RESERVATIONSSY STEMER

Nr. 80/2009

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 80/2009 af 14. januar 2009
om en adfaardskodeks for edb-reservationssystemer og om ophaevelse af Radets
forordning (EQF) nr. 2299/89.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 19 og bilag.
H. SUPPLERENDE LOVGIVNING

Nr. 437/2003

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 437/2003 af 27. februar
2003 om indberetning af dtatistiske oplysninger om passager-, fragt- og
postflyvning,

andret ved:

Kommissionens forordning (EF) nr. 1358/2003 af 31. juli 2003 om
gennemfarelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 437/2003

Kommissionens forordning (EF) nr. 546/2005 af 8. april 2005 om andring af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 437/2003 for sa vidt angar
tildeling af koder for indberettende land og om andring af Kommissionens
forordning (EF) nr. 1358/2003 for sa vidt angar gjourfering af listen over EF-
lufthavne.

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 11 og bilag | og Il.
Nr. 1358/2003

Kommissionens forordning (EF) nr. 1358/2003 af 31. juli 2003 om
gennemfarelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 437/2003
om indberetning af statistiske oplysninger om passager-, fragt- og postflyvning
og om andring af bilag | og Il hertil,

andret ved:

Kommissionens forordning (EF) nr. 158/2007 af 16. februar 2007 om andring
af forordning (EF) nr. 1358/2003 for sa vidt angdr fortegnelsen over EF-
lufthavne

Gaddende krav og normer: artikel 1 til 4 og bilag | til 111.
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BILAG I

AFTALTE LUFTFARTSFORBINDEL SER OG FASTLAGTE RUTER

1. Parterne giver hinandens |uftfartsselskaber ret til a udeve
luftfartstjenester pa felgende fastlagte ruter:

a)

b)

for sA vidt angdr luftfartsselskaber fra Den Europadske Union:
enhver destination i Den Europaaske Union — mellemliggende
destinationer 1 territorierne for parterne | den europadske
naboskabspolitik?, FEL O-lande® eller lande, som er opfert i bilag V
—enhver destination i Ukraine — og videre destinationer

for sa vidt angar ukrainske |uftfartsselskaber: enhver destination i
Ukraine — mellemliggende destinationer i territorierne for parterne i
den europadske naboskabspolitik, FELO-lande €eller lande, som er
opfert i bilag V —enhver destination i Den Europad ske Union.

Eksisterende og nye rettigheder, herunder retten til at betjene
efterfalgende destinationer i henhold til bilaterale aftaler eller andre
ordninger mellem Ukraine og EU-medlemsstater, som ikke er
omfattet af denne aftale, kan udeves og aftales, forudsat at det sker
uden forskelsbehandling mellem luftfartsselskaber pa grundlag af
nationalitet.

Den Europad ske Unions |uftfartssel skaber skal ogsa vaare berettiget
til at udfare |ufttransport mellem destinationer i Ukraine, uanset
hvorvidt denne lufttransport pabegyndes eller afsluttes inden for
EU.

De |uftfartstjenester, der udevesi medfer af punkt 1, litraa) og b), i dette

bilag, skal pabegyndes eller afduttes pd Ukraines territorium for
ukrainske |uftfartsselskaber og pa Den Europadske Unions territorium
for luftfartssel skaber fra Den Europad ske Union.

Begge parters luftfartsselskaber kan for nogle eller ale flyvninger frit

vadge at:

"Parterne i den europadske naboskabspolitik" er Algeriet, Armenien, Aserbgjdsian, Belarus, Egypten, Georgien, Isragl, Jordan,

Libanon, Libyen, Marokko, Palasstina, Tunesien og Republikken Moldova, dvs. omfatter her ikke Ukraine.

"FELO-landene" er de lande, der er parter i den multilaterale aftale om oprettelse af et fadles europadsk |uftfartsomréde. Den

Europadske Unions medlemsstater, Republikken Albanien, Bosnien og Hercegovina, Den Tidligere Jugoslaviske Republik

Makedonien, Republikken Island, Republikken Montenegro, Kongeriget Norge, Serbien og Kosovo (Denne betegnel se indebaarer

ingen dtillingtagen til Kosovos status, og den er i overensstemmelse med UNSCR 1244 og ICJs udtalelse om Kosovos

uafhaangighedserklaging).
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a) gennemfare flyvninger i én eller begge retninger

b)  kombinere forskellige rutenumre og gennemfgre dem med samme
|uftfartg

C) betjene mellemliggende og efterfa gende destinationer som angivet
i dette bilags punkt 1, litra a) og b), samt destinationer pa parternes
territorium i enhver kombination og rakkefalge

d)  undladelanding pa én €eller flere destinationer

e) ovefare trafik fra ethvert af selskabets |uftfartgjer til ethvert andet
af selskabets |uftfartgjer pa enhver destination

f)  gere ophold pa enhver destination pa eller uden for parternes
territorier

g)  befordretransittrafik gennem den anden parts territorium og
h)  kombinere trafik pa samme |uftfartgj uanset trafikkens oprindel se.

Parterne tillader hvert |uftfartsselskab at fastsadte, med hvilken
forbindelseshyppighed og kapacitet det vil udbyde international
lufttransport ud fra forretningsmaesssige hensyn pa markedet. |
overensstemmelse med denne ret begraanser ingen af parterne ensidigt
den trafikmaangde, forbindel seshyppighed eller -regularitet eller den eller
de luftfartgjstyper, hvormed den anden parts luftfartsselskaber udferer
lufttransporten, undtagen af toldmaessige, tekniske eller driftsmaessige
hensyn samt hensyn til miljg- og sundhedsbeskyttelse eller i anvendelse
af denne aftales artikel 26 (Konkurrencesituationen).

Hver parts luftfartsselskaber kan betjene, bl.a. inden for rammerne af
code share-ordninger, enhver destination beliggende i et tredjeland, som
ikke indgér i de specificerede ruter, sa laage de ikke udever femte
frihedsrettigheder.

Dette bilag gadder, medmindre andet er fastsat i overgangsordningerne i
bilag Il til denne aftale, og udvidelsen af de heri fastsatte rettigheder.
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1.

BILAG 111
OVERGANGSORDNINGER

Afdeling 1
Over gangsperioder

Ukraines overgang til en effektiv gennemfarelse af alle bestemmelser og
betingelser i denne aftale skal foretagesi |abet af to overgangsperioder.

En sadan overgang underkastes vurderinger og standardinspektioner, der
udfares af henholdsvis Kommissionen og EASA, tillige med en afgerelse
truffet af Det Fadles Udvalg som fastsat i denne aftales artikel 33
(Overgangsordninger).

Afdeling 2

Gaddende specifikationer i den fer ste over gangsperiode:

| den farste overgangsperiode:

a)

b)

skal Den Europaaske Unions luftfartssel skaber og luftfartssel skaber
med licens fra Ukraine kunne udgve ubegramsede trafikrettigheder
mellem enhver destination i Den Europad ske Union og Ukraine

med forbehold af en vurdering af Ukraines gennemferelse af Den
Europad ske Unions relevante krav og normer, og efter at Det Fadles
Udvalg er informeret herom, deltager Ukraine som observater i
arbejdet i det udvalg, der er nedsat ved forordning (EQF) nr. 95/93
om fadles regler for tildeling af ankomst- og afgangstidspunkter i
Fad|esskabets lufthavne og

bestemmelsernei artikel 22 (Kommercielle muligheder), stk. 5, litra
¢) (groundhandling til andre parters |uftfartsselskaber), anvendes
ikke.

Betingelserne for overgangen til den anden overgangsperiode skal for
Ukraines vedkommende omfatte fglgende:

a)

indfgjelse i national lovgivning og gennemferelse af de gaddende
krav og normer i:

- forordning (EF) nr. 216/2008 (om fadles regler for civil luftfart og
oprettelse af et europaask |uftfartssikkerhedsagentur)

- forordning (EU) nr. 748/2012 (gennemfarel sesbestemmelser for
luftdygtigheds- og miljacertificering af luftfartgjer og hermed
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forbundet materiel, dele og apparatur og for certificering af
konstruktions- og produktionsorgani sationer)

- forordning (EF) nr. 2042/2003 (om vedvarende luftdygtighed af
luftfartgjer og luftfartgjsmateriel, -dele og -apparatur og om
godkendelse af organisationer og personale, der deltager i disse
opgaver) med aandringer

- forordning (EU) nr. 965/2012 (fastsedtelse af tekniske krav og
administrative procedurer for flyveoperationer)

- forordning (EU) nr. 1178/2011 (fastssdtelse af tekniske krav og
administrative procedurer i forbindelse med personale inden for
civil luftfart)

- forordning (EU) nr. 996/2010 (om undersagelse og forebyggelse af havarier
0g haandel ser)

- direktiv 2009/12/EF (om lufthavnsafgifter)

- direktiv 96/67/EF (om adgang til ground handling-markedet i
Fadlesskabets lufthavne)

- forordning (EQF) nr.95/93 (om fadles regler for tildeling af
ankomst- og af gangstidspunkter)

- direktiv 2000/79/EF (om ivaaksadtelse af den europadske aftale
om tilrettelasggel se af arbegjdstiden for mobile arbgdstagere i civil
luftfart)

- kapitel 1V i forordning (EF) nr.1008/2008 (om driften af
|ufttrafiktjenester)

- forordning (EF) nr. 7852004 (om forsikringskrav il
luftfartssel skaber og |uftfartgjsoperatarer)

- forordning (EQF) nr. 80/2009 (om edb-reservationssystemer).

- forordning (EF) nr. 2027/97 (om luftfartsselskabers
erstatningsansvar i tilfadde af ulykker)

- forordning (EF) nr. 261/2004 (om fadles bestemmelser om
kompensation og bistand til  luftfartspassagerer  ved
boardingafvisning og ved aflysning eller lange forsinkel ser)

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 549/2004 af

10. marts 2004 om rammerne for oprettelse af et fadles europadsk
[uftrum (rammeforordningen)

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 550/2004 af
10. marts 2004 om udevelse af Iluftfartstjenester i det fadles
europad ske luftrum (luftfartstjenesteforordningen)
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- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 551/2004 af
10. marts 2004 om organisation og udnyttelse af det fadles
europad ske luftrum (luftrumsforordningen)

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 552/2004 af
10. marts 2004 om interoperabilitet i det fedles europadske
lufttrafikstyringsnet (interoperabilitetsforordningen)

- Kommissionens forordning (EU) nr. 691/2010 af 29. juli 2010 om
oprettelse af en praesstationsordning for [luftfartstjenester og
netfunktioner og om aandring af forordning (EF) nr. 2096/2005 om
fadleskrav til udevelse af |uftfartstjenester

- Kommissionens forordning (EF) nr. 1794/2006 af 6. december
2006 om en fadles afgiftsordning for [uftfartstjenester

- Kommissionens forordning (EU) nr. 1034/2011 af 17. oktober
2011 om tilsyn med sikkerheden i forbindelse med lufttrafikstyring
og luftfartstjenester og om aendring af forordning (EU) nr. 691/2010

- Kommissionens forordning (EF) nr. 2150/2005 af 23. december
2005 om fadles regler for fleksibel udnyttelse af luftrummet og

- Kommissionens forordning (EU) nr. 255/2010 af 25. marts 2010
om fastlagygel se af fadlesregler for |ufttrafikregulering (ATFM),

I den gaddende udgave, inklusive aandringerne heraf i bilag | til denne
aftale

b) anvendelse af regler for udstedelse af licenser, der i det vaesentlige
svarer til reglerne i kapitel 1l i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1008/2008 af 24. september 2008 om fadles
regler for driften af lufttrafiktjenester i Den Europaaske Union og

C) hvad angar sikkerhedsbeskyttelse af |uftfarten, gennemferelse af
ECAC-dokument 30, del I, i regulativets nyeste, gaddende
aandring.

Afdeling 3
Gaddende specifikationer i den anden over gangsperiode:
Efter den afgarelse, som Det Fadles Udvalg tradfer i henhold til denne

aftales artikel 33 (Overgangsordninger), og som bekradter, at Ukraine
opfylder ale de betingelser, der er anfart i afdeling 2, punkt 2:

a)  anerkendes de relevante certifikater udstedt af Ukraine, jf. listen i
bilag IV, afdeling 1, af medlemsstaterne i overensstemmelse med de
betingelser, der er fastlagt i Det Fadles Udvalgs afgerelse, og i
henhold til artikel 11 forordning (EF) nr. 216/2008
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b)

bestemmelserne i denne aftales artikel 22 (Kommerciele
muligheder), stk. 5, litra c) (groundhandling til andre parters
|uftfartssel skaber), anvendes og

med forbehold af en vurdering af Ukraines gennemfgrelse af Den
Europaaske Unions relevante krav og normer, og efter at Det Fadles
Udvalg er underrettet, deltager Ukraine som observater i arbejdet i
det udvalg, der er nedsat ved forordning (EF) nr. 2111/2005 om
opstilling af en fadlesskabsliste over |uftfartsselskaber med
driftsforbud i Fadlesskabet.

2. Betingelserne for overgangen til gennemferelse i fuldt omfang skal for
Ukraines vedkommende omfatte fel gende:

a)

b)

indfgjelse i1 national lovgivning og gennemferelse af alle gaddende
krav og normer i Den Europaaske Unions retsakter, der er anfert i
bilag | til denne aftale og

det luftrum, som hgrer ind under landets ansvar, organiseres i
overensstemmelse med gaddende EU-krav for oprettelse af
funktionelle luftrumsbl okke.

Afdeling 4
Fuld gennemfarelse af denne aftale

Efter den afgerelse, som Det Fadles Udvalg tragfer i henhold til denne aftales
artikel 33 (Overgangsordninger), og som bekradter, at Ukraine opfylder ale de
betingelser, der er anfart i dette bilags afdeling 3, punkt 2, gadder faglgende:

1. Ud over de trafikrettigheder, der er fastsat i dette bilags afdeling 2, punkt

1

a)

b)

tillades Den Europaaske Unions |uftfartsselskaber at udeve
ubegraansede trafikrettigheder mellem destinationer i Ukraine,
mellemliggende destinationer i lande | den europadske
naboskabspolitik og FEL O-lande, samt destinationer i de lande, der
er anfart i bilag V og/eler efterfalgende punkter, forudsat at
flyvningen udger en del af en rute, der betjener en destination i en
med|emsstat.

Den Europadske Unions luftfartssel skaber skal ogsa have tilladelse
til at udeve ubegramsede trafikrettigheder mellem destinationer i
Ukraine, uanset hvorvidt denne lufttrafik pabegyndes eller afsuttes
inden for EU og

tillades Ukraines |uftfartsselskaber at udeve ubegramsede
trafikrettigheder mellem enhver destination i Den Europadske
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Union, mellemliggende destinationer i lande i den europadske
naboskabspolitik og FELO-lande, samt i de lande, der er anfert i
bilag V, forudsat at flyvningen udger en del af en rute, der betjener
en destination i Ukraine.

2.  Alle de relevante certifikater, som er omhandlet i denne aftales bilag 1V,
afdeling 2, og som er udstedt af Ukraine, anerkendes af medlemsstaterne |
overensstemmel se med de betingel ser, der er fastsat i disse bestemmel ser.
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BILAG IV

LISTE OVER CERTIFIKATER, DER ER OMHANDLET | BILAG |11
TIL DENNE AFTALE

1. Flybesagtning

Pilotcertifikater (udstedelse, vedligeholdelse, aandring, begramsning, suspension
eller tilbagekaldelse af certifikater) (forordning (EF) nr. 216/2008, (EU) nr.
1178/2011 og (EU) nr. 290/2012 om andring af forordning (EU) nr.
1178/2011).

Certificering af personer med ansvar for at udfere flyvetraaning eller
flyvesimulatortraening og for at bedemme piloters fagdigheder (forordning (EF)
nr. 216/2008, (EU) nr. 1178/2011 og (EU) nr. 290/2012 om andring af
forordning (EU) nr. 1178/2011).

Certifikater for kabinepersonale (udstedelse, vedligeholdelse, amndring,
begramsning, suspension eller tilbagekaldelse af certifikater) (forordning (EF)
nr. 216/2008, (EU) nr. 1178/2011 og (EU) nr. 290/2012 om aandring af
forordning (EU) nr. 1178/2011).

Helbredsgodkendelser til piloter (udstedelse, vedligeholdelse, andring,
begramsning, suspension eller tilbagekaldelse) (forordning (EF) nr. 216/2008,
(EU) nr. 1178/2011 og (EU) nr. 290/2012 om amdring af forordning (EU) nr.
1178/2011).

Certificering af flyvelagger og de betingelser, hvorunder alment praktiserende
lagger kan fungere som flyvelasger (forordning (EF) nr. 216/2008, (EU) nr.
1178/2011, (EU) nr. 290/2012 om aandring af forordning (EU) nr. 1178/2011).

Jeavnlig flyvemedicinske vurdering af kabinebesadningsmediemmer —
kvalifikationerne for de personer, der er ansvarlige for denne undersggelse
(forordning (EF) nr. 216/2008, (EU) nr. 1178/2011, (EU) nr. 290/2012 om
aandring af forordning (EU) nr. 1178/2011).

Betingelser for udstedelse, vedligeholdelse, aandring, begramsning, suspension
eller tilbagekaldelse af certifikater for organisationer, der uddanner piloter
(forordning (EF) nr. 216/2008, (EU) nr. 1178/2011 og (EU) nr. 290/2012 om
aandring af forordning (EU) nr. 1178/2011).

Betingelser for udstedelse, vedligeholdelse, aandring, begramsning, suspension
eller tilbagekaldelse af certifikater for flyvemedicinske centre, der medvirker til
kvalificering og flyvemedicinsk vurdering af flybessgningsmediemmer
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(forordning (EF) nr. 216/2008, (EU) nr. 1178/2011 og (EU) nr. 290/2012 om
aandring af forordning (EU) nr. 1178/2011).

Certificering af  flyvesmulatortramingsanordninger og  kravene il
organisationer, der betjener og anvender disse anordninger (forordning (EF) nr.
216/2008, (EU) nr. 1178/2011 og (EU) nr. 290/2012 om aandring af forordning
(EU) nr. 1178/2011).
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2. Lufttrafikstyring/luftfartstjenester

Certifikater for lufttrafiktjenesteudevere (forordning (EF) nr. 216/2008, (EU) nr.
1034/2011, (EU) nr. 1035/2011, bilag Il, ssalige krav til udevelse af
lufttrafiktjenester).

Certifikater for meteorol ogiske tjenester (forordning (EF) nr. 216/2008, (EU) nr.
1034/2011, (EU) nr. 1035/2011, bilag IlI, ssalige krav til udevelse af
meteorol ogiske tjenester).

Certifikater for luftfartsinformationstjenester (forordning (EF) nr. 216/2008,
(EU) nr. 1034/2011, (EU) nr. 1035/2011, bilag 1V, saalige krav til udevelse af
|uftfartsinformationstjenester).

Certifikater for kommunikations-, navigations- eller overvagningstjenester
(forordning (EF) nr. 216/2008, (EU) nr. 1034/2011, (EU) nr. 1035/2011, bilag
V, salige krav til udevelse af kommunikations-, navigations- €ller
overvagningstjenester).

Flyveledercertifikater (ATCO) og flyvelederelevcertifikater (udstedelse,
suspension og tilbagekaldelse) og de dertil knyttede rettigheder og pétegninger
(forordning (EF) nr. 216/2008, (EU) nr. 805/2011).

Helbredsgodkendelser af flyveledere (forordning (EF) nr. 216/2008 og (EU) nr.
805/2011).

Certifikater til tramingsorganisationer for flyveledere (ATCO) (gyldighed,
fornyelse, forlaangelse og anvendelse) (forordning (EU) nr. 216/2008 og (EU)
nr. 805/2011).
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BILAGV

LISTE OVER DE ANDRE STATER, DER ER OMHANDLET |
ARTIKEL 17,19 OG 22
| DENNE AFTALE OG

| BILAGII OGIII TIL AFTALEN

Republikken Island (i medfer af aftalen om Det Europaa ske @konomiske
Samarbejdsomrade)

Fyrstendegmmet Liechtenstein (i medfer af aftalen om Det Europadske
@konomiske Samarbejdsomrade)

Kongeriget Norge (i medfer af aftalen om Det Europadske @konomiske
Samarbejdsomrade) og

Det Schweiziske Forbund (i medfer af aftalen mellem Det Europadske
Fadlesskab og Det Schweiziske Forbund om lufttransport).
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BILAG VI
PROCEDUREBESTEMMEL SER

Denne aftale anvendes i overensstemmelse med de procedureregler, der er
fastsat nedenfor:

1. INDDRAGELSE AF UKRAINE | UDVALG

Hvis Ukraine i henhold til denne aftale inddrages i et udvalg, der er nedsat ved
Den Europadske Unions relevante retsakter, far det observaterstatus, adgang til
dle relevante dregftelser og tilskyndes til a deltage 1 debatten |
overensstemmelse med udvalgenes forretningsordener, men udelukkes fra
mader, hvor af stemninger foretages.

Med henblik pa at gennemfare relevant lovgivning om det fadles europadsk
luftrum inddrages Ukraine ligeledes pa omradet for lufttrafikstyring i alle
organer, der er oprettet af Europa-Kommissionen, som f.eks. det radgivende
organ for |uftfart (ICB) og netforvalteren (NM).

2. ERHVERVELSE AF OBSERVATUJRSTATUSI| EASA

En status som observater i EASA giver Ukraine ret til at deltage i EASA's
tekniske grupper og organer, som er abne for EU’s medlemsstater og andre
partnerlande i den europaaske naboskabspolitik, jf. dog de fastsatte betingel ser
for denne deltagelse. Observaterstatus omfatter ikke stemmeret. Denne status
erhverves ikke med hensyn til EASA’s bestyrelse.

3. SAMARBEJDE OG UDVEKSLING AF OPLYSNINGER

For at gare det |ettere for parternes kompetente myndigheder at handhaeve deres
befgielser, udveksler de kompetente myndigheder efter anmodning alle
oplysninger, som er ngdvendige for at sikre denne aftales funktion.

4. HENVISNING TIL SPROG

Parterne har i forbindelse med de procedurer, som fastlasgges som led i denne
aftale, ret til at anvende et hvilket som helst af EU-institutionernes eller
Ukraines officielle sprog. Parterne er dog pa det rene med, at det vil lette
procedurerne, hvis de foregar pa engelsk. Hvis der i et officielt dokument bruges
et sprog, som ikke er et af EU-institutionernes officielle sprog, forelasgges
samtidig en oversadtelse til et af EU-institutionernes officielle sprog, under
hensyntagen til foregadende punktum. Hvis en part i en mundtlig procedure har
til hensigt at anvende et sprog, der ikke er et af EU-institutionernes officielle
sprog, serger den for simultantolkning til engelsk.
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Felgende er forenelig med denne aftal es rette funktion:

a) stette af social karakter til enkelte forbrugere, forudsat at den ydes
uden forskel sbehandling med hensyn til tjenesternes oprindelse og

b) stette, hvis formd er at réde bod pa skader, der er forarsaget af
naturkatastrofer eller andre usaadvanlige begivenheder.

Felgende kan endvidere anses for at vaae forenelig med denne aftales
rette funktion:

a) stette til fremme af den gkonomiske udvikling i omrader, hvor
levestandarden er usasdvanlig lav, eller hvor der hersker en alvorlig
underbeskadtigelse

b) stette til fremme af udviklingen af visse erhvervsgrene eller
gkonomiske regioner, nar stetten ikke skader erhvervsmasssige
operationer for de luftfartsselskaber, som parterne har interesser i
09

c) stette til at nd mal, der er tilladt i henhold til EU’s horisontale
gruppefritagelsesforordninger og horisontale og sektorspecifikke

statsstetteregler, som ydes i overensstemmelse med de deri fastsatte
betingel ser.
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