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om fastsagttelse af den holdning, Unionen skal indtage pa det 53. madei OTIF's
ekspertudvalg vedrgrende transport af farligt gods for sa vidt angar visse andringer af
tillaeg C til konventionen om internationale jernbanebefordringer (COTIF), som finder
anvendelsefraden 1. januar 2015
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BEGRUNDEL SE

1 BAGGRUND FOR FORSLAGET

Forslaget til Radets afgarelse har til forma at fastleegge Den Europadske Unions holdning i
OTIF s ekspertudvalg for transport af farligt gods (i det faglgende benaevnt "ekspertudval get
for RID"), der finder sted den 22. maj 2014, for sa vidt angar visse aandringer af de tekniske
og administrative bestemmelser i bilaget til tilleeg C til konventionen om internationale
jernbanebefordringer (COTIF), som det pagaddende udvalg skal tradffe afgerelse om.

Ovennaernte bilag, som almindeligvis betegnes "RID" (reglement for international befordring
af farligt gods med jernbane), regulerer den internationale transport af farligt gods med
jernbane mellem de COTIF-kontraherende stater, der anvender RID-regler (RID-
kontraherende stater).

2. RESULTAT AF HORINGER AF INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALYSER

De internationale bestemmelser vedrarende transport af farligt gods fastsadtes i forskellige
internationale organisationer sasom OTIF, De Forenede Nationers @konomiske Kommission
for Europa (UN-ECE) og forskellige sagorganisationer under De Forenede Nationer. Da
reglerne skal vaae forenelige indbyrdes, er der udviklet et kompliceret internationalt system
for samordning og harmonisering mellem de organisationer, der deltager i dette arbejde.
Bestemmel serne tilpassesi en cyklus pato ar.

En bred vifte af eksperter fra den offentlige og private sektor er blevet hert under
udarbegjdelsen af disse andringer. | forbindelse med udarbejdelsen af disse aandringer er
falgende tekniske mader gennemfart:

af De Forenede Nationers ekspertgruppe for transport af farligt gods pa dennes
Q) 41. mgde i Geneve, den 25. juni —4. juli 2012

2 42. made i Geneve, den 3. — 11. december 2012

3 43. mgde i Geneve, den 24. — 28. juni 2013 og

4 44. mgde i Geneve, den 25. november — 4. december 2013

af UNECE's — OTIF's fadles magde mellem ekspertudvalget for RID og arbejdsgruppen for
transport af farligt gods pa

D efterdrsmadet i 2012 i Genéve, den 17. — 21. september 2012
2 forarsmedet i 2013 i Bern, den 18. — 22. marts 2013
3 efterdrsmadet i 2013 i Genéve, den 17. — 27. september 2013 og

4 der afholdes et yderligere fadles made, fordrsmedet i 2014 i Bern den 17. — 21. marts
2014, som forventes at munde ud i en anbefaling af yderligere aandringer med
virkning fraden 1. januar 2015

af den stdende arbejdsgruppe under ekspertudvalget for RID padennes
(D) 1. madei Riga, den 12. — 15. november 2012 og
2 2. made i Kgbenhavn, den 18. — 22. november 2013.

Pa disse meder er de enkelte fordag til andringer analyseret og behandlet af
ekspertudvalgene. | de fleste tilfedde er den anbefalede foranstaltning vedtaget med
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enstemmighed. Visse forslag er anbefalet af et flertal af eksperterne. Ekspertudvalget for RID
tradfer afgarel se om disse forslag den 22. maj 2014.

Udvalget for transport af farligt gods, der er nedsat ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om indlandstransport af farligt gods', foretog
indledende dreftelser om forslagene pa sit mgde den 12. december 2013.

Det Europadske Jernbaneagentur (ERA) har foretaget en omfattende konsekvensanayse af
anvendelsen af afsporingsdetektorer’. ERA konkluderer, at den obligatoriske anvendelse af
disse anordninger pa vogne, der befordrer visse former for farligt gods, ikke star ma med
omkostningerne.

3. JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET

Unionen tiltr&dte COTIF i juli 2011 i medfer af R&dets afgerelse 2013/103/EU°. COTIF er en
blandet aftale, hvori bdde Unionen og alle medlemsstater er kontraherende parter. |
afgerelsens bilag 11l fastlaagges de interne ordninger for Radet, medlemsstaterne og
Kommissionen i procedurer under OTIF. | anliggender, hvor EU har enekompetence,
stemmer EU med et antal stemmer svarende alle medlemsstater, som er medlem af COTIF. 26
EU-medlemsstater er ogsd medlemmer af COTIF. P& nuvaarende tidspunkt findes der 46 RID-
kontraherende stater og 48 OTIF-medlemsstater.

Siden den 1. januar 1997 har Unionen anvendt RID-bestemmelserne i forbindelse med al
transport i EU, i ferste omgang i medfer af Radets direktiv 96/49/EF af 23.juli 1996 om
indbyrdes tilnaamel se af medlemsstaternes lovgivning om jernbanebefordring af farligt gods”.
| 2008 blev direktiv 96/49/EF ophaevet ved direktiv 2008/68/EF, som viderefgrer principperne
i den ophaevede retsakt.

| artikel 4 i direktiv 2008/68/EF er det fastsat, at "transport af farligt gods mellem
medlemsstaterne og tredjelande er tilladt, hvis kravene i ADR, RID eller ADN overholdes,
medmindre andet fremgér af bilagene". | 12. betragtning er det endvidere fastsat, at "Det ber
vage tilladt a anvende transportmidler, der er indregistreret i tredjelande, til at udfere
international transport af farligt gods pa en medlemsstats omrade, hvis de overholder de
relevante bestemmelser i ADR, RID eller ADN og dette direktiv”. Derfor hagrer ovennaevnte
aandringer helt og holdent under Unionens enekompetence.

| overensstemmelse med COTIF afsnit VI, artikel 35, vil aandringerne, nar ekspertudvalget for
RID har truffet afgarelse herom, treede i kraft for alle kontraherende parter den farste dag |
den sjette maned efter den maned, hvor genera sekretaren har givet meddelelse om dem til de
kontraherende parter. En kontraherende part kan gere indsigelse inden for en periode pa fire
maneder fra datoen for meddelelsen. Hvis en fjerdedel af de kontraherende parter ger
indsigelse, treeder aandringen ikkei kraft.

| de kontraherende parter, der har gjort indsigelse mod en afgerelse rettidigt, suspenderes
anvendelsen af tillaag C i sin helhed fra det tidspunkt, hvor afgerelserne far virkning, for sa

1
2

EUT L 260 af 30.9.2008, s. 13.

Konsekvensanalyse af anvendelsen af afsporingsdetektorudstyr pa EU’s jernbanesystem, ref.
ERA/REP/03-2009/SAF.

3 Radets afgerelse af 16. juni 2011 om undertegnelse og indgéelse af aftalen mellem Den Europadske
Union og Den Melemstatslige Organisation for Internationale Jernbanebefordringer om Den
Europadske Unions tiltraadelse af konventionen om internationale jernbanebefordringer (COTIF) af
9. maj 1980, som aandret ved Vilniusprotokollen af 3. juni 1999, EUT L 51 af 23.2.2013, s. 1.

EFT L 235 af 17.9.1996, s. 25.

ADR og ADN er forkortelser for de internationale konventioner om transport af farligt gods ad ve
henholdsvisindre vandveje.
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vidt den vedrarer trafik med og mellem disse parter. Gares der indsigelse mod valideringen af
en teknisk standard eller mod vedtagelsen af fadles tekniske beskrivelser, suspenderes aene
denne standard eller beskrivelse mht. trafik med og mellem disse parter fra det tidspunkt, hvor
afgerelserne far virkning. Det samme gadder i tilfadde af en delvisindsigelse.

Medmindre et tilstrakkeligt antal parter har gjort indsigel se, forventes aandringerne i henhold
til dette fordag at treede i kraft pr. 1.januar 2015 og blive bindende for Unionen og
medlemsstaterne, idet de udger en integrerende del af Unionens regelvaak.

Endelig er det fastsat i COTIF afsnit V11, artikel 38, at med henblik pa udevelsen af retten til
at stemme og retten til at gere indsigelse, jf. artikel 35, stk. 2, og artikel 35, stk. 4, har
regionale organisationer, bl.a. Den Europaaske Union, et antal stemmer svarende til de af
Unionens medlemmer, der ogsa er medlemmer af organisationen.

Forslaget er udarbejdet pa grundlag af bestemmelserne i Radets afgerelse om EU’ stiltraadel se
af COTIF (afgerelse 2013/103/EU). Retsgrundlaget for forslaget til Radets afgerelse er
artikel 911 TEUF sammenholdt med artikel 218, stk. 9, i TEUF.

Forslaget til Radets afgarelse indeholder i bilaget en udferlig liste over de planlagte andringer
med angivelse af, hvilke aandringer kan accepteres af Unionen, og hvilke aandringer Unionen
ma modsadte sig. Et flertal af de patamnkte aandringer anses for velegnede til at sikre transport
af farligt gods pa en omkostningseffektiv made, hvor der tages hgjde for den teknologiske
udvikling, og de kan derfor stettes.

Aendringsforslaget angivet med nr. 9 i bilaget til udkastet til afgerelse er imidlertid ikke
udviklet tilstraskkeligt til, at der kan trafffes en afgerelse med henblik pa ikrafttreeden pr.
1. januar 2015, og derfor bar afgerelsen udskydestil et senere tidspunkt.

Andring 14 om obligatorisk anvendelse af afsporingsdetektorer er allerede dreftet i
forbindelse med revisionen a 1.januar 2013, og afgerelsen blev udskudt. Nogle
medlemsstater stetter initiativet, medens andre modsadter sig dette. Ifglge den
konsekvensanalyse, som ERA har gennemfert, vil foranstaltningen ikke std md med
omkostningerne, og der findes mere effektive alternative foranstaltninger. Det foreslas derfor,
at Unionen modsadter sig denne aandring p& nuvaarende tidspunkt. Denne holdning foregriber
imidlertid ikke et eventuelt opfelgende arbejde og udviklingen pa dette omrade.

Hvis aandringer vedtaget af det naevnte ekspertudvalg for RID ikke er i overensstemmelse med
Unionens holdning, jf. bilaget til udkastet til afgerelse, ber Unionen gere indsigelse efter
proceduren i COTIF, afsnit VI, artikel 35, stk. 4, for at undga, at en sadan andring trasder i
kraft.

4, GENNEMFQREL SE | DEN EUROPAISKE UNION

Ovennaarnte aandringer vil i det omfang, de bliver bindende for Unionen, skulle indarbejdes i
direktiv 2008/68/EF vedrarende indlandstransport af farligt gods, ifalge hvilket der i henhold
til COTIF anvendes ensartede regler for transport af farligt gods ad vej, med jernbane eller ad
indre vandveje inden for eller mellem mediemsstaterne. Til dette forma er Kommissionen
bemyndiget til at tilpasse bilag |1, del 11.1, til direktiv 2008/68/EF til den videnskabelige og
tekniske udvikling. Né&r indsigelsesperioden for s3 vidt angar meddelelsen fra
generalsekretagren for OTIF er udlgbet, vil Kommissionen ivaarksadte til pasningsprocessen.
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2014/0035 (NLE)
Fordag til
RADETS AFG@REL SE

om fastsattelse af den holdning, Unionen skal indtage pa det 53. mgdei OTIF's
ekspertudvalg vedr grende transport af farligt gods for sa vidt angar visse andringer af
tillagg C til konventionen om inter nationale jer nbanebefordringer (COTIF), som finder
anvendelsefraden 1. januar 2015

RADET FOR DEN EUROP/ZEISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europadske Unions funktionsmade, saalig artikel 91,
sammenholdt med artikel 218, stk. 9,

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen, og
ud fra felgende betragtninger:

(D) Unionen tiltradte konventionen om international e jernbanebefordringer af 9. maj 1980
som andret ved Vilniusprotokollen af 3. juni 1999 (i det falgende benaavnt "COTIF-
konventionen") i medfer af Radets afgerelse 2013/103/EU af 16.juni 2011 om
undertegnelse og indgéelse af aftalen mellem Den Europadske Union og Den
Mellemstatslige Organisation for Internationale Jernbanebefordringer om Den
Europad ske Unions tiltraedel se af nasvnte konvention®.

(2)  Alle medlemsstater med undtagelse af Cypern og Malta er kontraherende parter i
COTIF.

(3) Ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om
indlandstransport af farligt gods’ fastsadtes krav til transport af farligt gods ad vej,
med jernbane eller ad indre vandveje inden for eller mellem medlemsstaterne, idet der
henvises til reglementet for internationale befordringer af farligt gods med jernbane,
der findes i tillagg C til COTIF-konventionen (RID-bilaget). | direktivets artikel 4 er
det endvidere fastsat, at "Transport af farligt gods mellem medlemsstaterne og
tredjelande er tilladt, hvis kravene i ADR, RID eller ADN overholdes, medmindre
andet fremgér af bilagene." Genstanden for disse reglementer og aandringer heraf harer
derfor under Unionens enekompetence.

4 Det ekspertudvalg vedrarende transport af farligt gods, der er nedsat ved artikel 13.1,
litrad), i COTIF-konventionen, forventes pa sit 53. made den 22. maj 2014 at tradffe
afgarelse om visse aandringer af RID-bilaget. Disse aandringer, der vedrarer tekniske
standarder eller fadles tekniske beskrivelser, har til formd at garantere en sikker og
effektiv transport af farligt gods, samtidig med at der tages hensyn til den
videnskabelige og tekniske udvikling i sektoren og udviklingen af nye stoffer og
genstande, der frembyder fare under transporten.

5) Udvalget for transport af farligt gods, der er nedsat ved artikel 9 direktiv 2008/68/EF,
har ivaaksat indledende draftelser om disse forslag til aandringer.

6 EUT L 51 af 23.2.2013, s. 1.
EUT L 260 af 30.9.2008, s. 13.
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(6) De fleste af de foreslaede aandringer er berettigede og gavnlige, og Unionen ber derfor
stette disse. Visse foresldede amndringer er imidlertid ikke rimelige i forhold til
risiciene i forbindelse med transport, eller ogsa forbedrer de ikke transportsikkerheden
pa effektiv vis, og Unionen bar derfor modsadte sig disse. Hvis sidstnaevnte aandringer
godkendes, begr Unionen gere indsigelse efter proceduren i COTIF-konventionens
afsnit VII, artikel 35, stk. 4 —

VEDTAGET DENNE AFG@REL SE:

Artikel 1
Den Europad ske Unions holdning

1 Den holdning, som Den Europadske Union ska indtage pa det 53. mgde i
ekspertudvalget for transport af farligt gods inden for rammerne af konventionen om
internationale jernbanebefordringer, skal veare i overensstemmelse med bilaget til

denne afgarel se.

2. Repraesentanterne for Unionen i ovennaavnte instans kan uden yderligere afgerelse
truffet af Radet aftale mindre andringer af de dokumenter, der er naevnt i bilaget til
denne afgerelse.

Artikel 2
Efter vedtagelsen offentliggeres den ovennaevnte instans' afgerelse i Den Europadske Unions
Tidende.
Artikel 3
Ikrafttrasden

Denne afgerelse treeder i kraft pa dagen for vedtagel sen.
Udfaadiget i Bruxelles, den|...].

Pa Radets vegne
Formand
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