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GRUNDNOTAT TIL
FOLKETINGETS EUROPAUDVALG

Forslag til Ridets direktiv om hindhevelse af de safarendes arbejdstid pa skibe, der
anvender EU-havne. KOM(1998)662

1. Baggrund og indhold

Med hjemmel i traktatens artikel 84, stk. 2, har Kommissionen den 4. december 1998 fremsat

et forslag til Radsdirektiv om handhzvelse af de safarendes arbejdstid pa skibe, der anvender

EU-havne, herefier betegnet handhevelsesdirektivet. Direktivet kan vedtages med kvalificeret
flertal efter samarbejdsproceduren i traktatens artikel 189c.

Forsiaget udger en del af Kommissionens meddelelse om tilretielzgpelse af arbejdstiden i de
sektorer og aktiviteter, der er udelukket fra direktiv 93/104/EF. Forslaget er fremsat sammen
med forslag til &ndring af arbejdstidsdirektiv 93/104/EF, forslag 1l Radsdirektiv om arbejds-
tid 1 vejiransportsektoren, forslag til Radsdirektiv om arbejdstid for sefarende, samt
Kommissionens henstilling om ratificering af ILO-konvention nr. 180 om sefarendes
arbejdstid og bemanding af skibe sarat protokol til IL.O-konvention nr. 147 om minimumsnor-
mer i handelsskibe.

Formilet med forslaget til hindhevelsesdirektiv er at kunne kontrollere, om direkiivet om
arbejdstid for sefarende er overholdt pa danske skibe og pa anlebende skibe fra andre
medlemslande. Formdlet er desuden at kunne kontrollere, om ILO-konvention nr. 180’s
besiemmelser er overholdt pa anlgbende skibe fra tredjelande.

Direktivet om arbejdstid for sgfarende indeholder krav til arbejdstid eller hviletid og krav omy
at der skal udfzrdiges vagtskemaer og ske skriftlig registrering af afholdt arbejdstid/hviletid.
Disse besternmelser er hentet fra JLO-konvention nr. 180.

Desuden indeholder direktivet om arbejdstid for sefarende regler om fire ugers betalt ferie og
om helbredsundersagelser. Disse bestemmelser star ikke i ILO-konvention ar. 180, men er
hentet fra det generelle arbejdstidsdirektiv.

Medlemsstaterne kan kun kontrollere, at tredjelandes skibe overholder de besternmelser 1
direktivet om arbejdstid for sefarende, der er taget fra JLO-konvention nr. 180. Kontrollen
med tredjelandes skibe omfatter saledes ikke kontrol af de spfarendes ferie eller af de
sefarendes legeundersegelser.

Kontrollen med tredjelandes skibe kan forst ske, nir bide ILO-konvention nr. 180 og
protokolien til ILO-konvention nr. 147 er trddt i kraft internationalt. Dette sker, néar protokol-
len er ratificeret af mindst fem lande, heraf mindst tre lande, hver med en handelsﬁéde meden -

bruitotonage pa mindst 1 mithon.
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Efter handhazvelsesforslaget skal skibe fra tredjelande, som ikke har ratificeret [LO-konven-
tion nr. 180 eller protokollen af 1996, ikke behandles gunstigere end skibe fra stater, der har
ratificeret konventionerne. ‘

Héndhzvelsesdirektivet forpligter en medlemsstat. der modtager en klage eller far klart bevis
for, at et skib — uanset flag - ikke opfylder kravene i direktivet om arbejdstid for sefarende, ul
at gi om bord og kontrollere, at der findes en oversigt over arbejdets tilrettelzggelse om bord,
og at der er foretaget en registrering af de safarendes arbejdstid eller hviletid.

Oversigten over arbejdets tilretteleggelse og registreringen af de safarendes arbejdstid eller
hviletid skal vare pa skibets sprog og pa engelsk i henhold il de vejledende standardformu-
larer, der er udarbejdet i ILO/IMO regi, eller i tilsvarende formater. 1 henhold til direktivet om
arbejdstid for sefarende skal registreringen med passende mellemrum vare pitegnet af
flagsiatsmyndigheden. Standardformulareme er gengivet 1 handhevelsesdirektivets bilag.

Konstateres det ved inspektionen, at skibet ikke har overholdt de relevante bestemmelser 1
direktivet om arbejdstid for sefarende, eller virker de sefarende urimeligt trasite pa grund af
for lang arbejdstid eller utilstrekkelig hviletid, skal medlemsstaten treffe de nadvendige
foranstaltninger til at sikre, at ethvert forhold om bord, som udger en dbenlys fare for de
sgfarendes sikkerhed eller sundhed, udbedres. Mediemsstaten kan siledes tilbageholde skibet,
indtil manglerne er udbedret, eller indtil de safarende er tilstrekkeligt udhvilede.

Endelig indeholder forslaget en raekke almindelige bestemmelser om ankemulighedsr, om
havnestatens informationspligt og om samarbejde mellem de bererte myndigheder.

Det er Kommissionens hensigt, at bindhazvelsesdirektivet skal trede i kraft for EU-skibe
samtidig med direktivet om arbejdstid for sefarende.

2 G=ldende dansk ret

For sofarende p4 danske skibe er arbejdstiden reguleret ved kollektive overenskomster, mens

reglerne for hviletid er fastsat i samandslovens § 57. Semandsloven indeholder ingen serlige,

hviletidsregler for de vagtgiende eller for de sefarende. der kun sejler pé skibe med korte
rejsetider.

3 Hering
Forslaget har varet sendt til hering hos sgfartserhvervets parter.

Det drejer sig om Danmarks Rederiforening, Bilfzrgemes Rederiforening, Rederiforeningen
for mindre Skibe, Rederiforeningen af 1895, HORESTA, Dansk Navigaterforening, Radiote-
legrafistforeningen af 1917, Maskinmestrenes Forening, SID, Metal Sofart, Semandenes
Forbund i Danmark, Dansk Se-Restaurationsforening, Restaurations- og Bryggeriarbejder
Forbundet, HK/Service. Statsansattes Kartel, Forbundet for Offentlige Ansatte, COIL,
Rederikredsen—Jernbaneforeningen og Sefartens Arbejdsmiljerad.

Der er indkommet heringssvar fra Danmarks Rederiforening, Dansk Navigaterforening og

SID. Holdningen til forslagene er positiv, dog med det forbehold fra rederiforeningen, at man
med hensyn til kontrollen ikke ensker mere bureaukrati end hajst nedvendigt.
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4. Lovgivaningsmassige eller statsfinansielle konsekvenser
For s& vidt angér kontrollen pA danske skibe forudsztier forslaget ndring af semandsloven.

Forslaget forudsztter endvidere, at der 1 den danske lovgivning skal gennemferes bestemmel-
ser, der ger det muligt at hdndhave arbejds- og hviletidsbestemmelser pa udeniandske skibe i

dansk havn.
Forslaget vil medfere en aget synsforpligtelse for Sefarisstyrelsen svarende til 2 arsverk.
.5, Samfundsekenomiske og miljsmassige konsekvenser

Forslaget ses ikke at have samfundsekonomiske konsekvenser, men det antages, at det vil
forbedre arbejdsmiljeet for de sefarende.

6. Tidligere forelzggelse i Enropaudvalget

Forslaget har ikke tidligere varet forelagt Folketingets Europaudvalg.




