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KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER

Bruxelles, den 5.12.2007
KOM(2007) 770 endelig

MEDDELELSE FRA KOMMISSIONEN

Forste situationsrapport
om gennemforelsen af handlingsprogrammet "NAIADES"
om fremme af transport ad indre vandveje
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1.1.

1.2

2.1.

INDLEDNING
Baggrund

I januar 2006 offentliggjorde Kommissionen en meddelelse om fremme af transport
ad indre vandveje med handlingsprogrammet “NAIADES™"

I programmet, der dekker perioden 2006-2013, fokuseres der pd fem strategiske
omréder: forbedring af markedsvilkdr, modernisering af fldden, udvikling af den
menneskelige kapital, styrkelse af sektorens image og udbygning af infrastrukturen.

Programmet er henvendst til alle interessenter inden for transport ad indre vandveje,
EU og dennes institutioner samt medlemsstaterne. Europa-Parlamentet” og Minister-
ridet’ har hilst initiativet velkommen og givet deres opbakning til programmet;
erhvervslivet® har givet udtryk for bred tilslutning.

Denne meddelelse udger den forste situationsrapport over gennemforelsen og
resultaterne’. Den indeholder ogsd en oversigt over den finansielle stotte til
handlingsprogrammet og rapporter om udviklingen af organisationsstruktur.

Udviklingen i perioden 2006-2007

Overordnet set var transportvolumen pa Europas vasentligste vandveje (+ 0,3 %) og
den modale andel af transporten ad indre vandveje fortsat stabil i 2006. Den interne
transport er blevet mindre, men den internationale trafik voksede med ca. 1 %.
Transportmangden pd Rhinen voksede med 3 % 1 2006 hovedsagelig takket vaere en
meget gunstigere vandstand, end det var tilfeldet i 2005.

Selv om der er registreret en sterk veekst i containertransporten — et af sektorens
mest lovende vakstomrader — pa floderne Seine og Rhone, er der noteret en mindre
tilbagegang (-1 %) pd Rhinen 1 2006 hovedsagelig pd grund af periodiske
vanskeligheder med omladning fra segdende fartojer til fartejer til indlandstransport
navnlig 1 havnen i Rotterdam.

I forste kvartal af 2007 steg transportmangden ad indre vandveje 1 Europa, og denne
tendens forventes at fortsette efter 2007.

RAPPORT OM GENNEMFORELSE AF PROGRAMMET

Vedtaget EU-lovgivning

Folgende lovgivning er vedtaget efter offentliggerelsen af meddelelsen om
NAIADES:

[ N O S

KOM(2006) 6.

A6-0299/2006.

Den 8.-9. juni 2006.

Maode pé hejt niveau af 15. februar 2006 i Wien.

Se tilleg.
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2.2.

2.2.1.

— Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/87/EF om fastsattelse af tekniske
forskrifter for fartejer pa indre vandveje indeholder harmoniserede moderne krav
til fartgjer til indlandstransport pd det samlede net af indre vandveje 1 EU,
herunder Rhinen.

— 1 TEN-finansforordningen, (EF) nr. 680/2007, eges finansieringssatsen for
prioriterede projekter og for flodinformationstjenesterne (RIS) fra 10 % til 20 %,
og op til 30 % for grensekrydsende strekninger.

— "Marco Polo II"-programmet (forordning (EF) nr. 1692/2006) vil fortsat fremme
overflytningen af godstrafik fra vejtransport til andre transportformer. En ny
fordel bestdr i, at flere mindre ansegninger nu kan grupperes i en samlet
ansegning, og derved fir mindre virksomheder ogsd mulighed for at samarbejde
om ans@gningen.

— Direktiv 80/1119/EQF om statistisk registrering af godstransporten ad indre
vandveje er blevet ajourfort og erstattet af forordning (EF) nr. 1365/2006.

Kommissionen
Forbedring af markedsvilkar

Indlandsskibsfart er kendetegnet ved et stort antal sma og mellemstore virksomheder,
som almindeligvis er udsat for intens konkurrence pa et abent transportmarked med
lav forrentning og vanskelig adgang til kapital. Dette gor det vanskeligere at
etablere nye transporttjenester og virksomheder.

Hvis det er interessenternes onske, kan Kommissionen sammen med Den
Europziske Investeringsbank (EIB) undersege, om der kan stilles sarlige muligheder
til radighed for virksomheder, som beskaftiger sig med transport ad indre vandveje.
Reservefonden og eventuelle syndikerede 1an finansieret af medlemsstaterne og EU
kunne skabe grundlaget for at udvikle moderne stottemidler til sektoren (se afsnit
3.1).

P& omradet disponible stetteordninger har Kommissionen ladet udarbejde en oversigt
over europ®iske, nationale og regionale stetteordninger. En finansieringshindbog
vil blive offentliggjort i 2008.

Kommissionen besluttede i december 2006, at de minimis-reglen for anvendelse af
statsstotte ogsd gaelder for transportsektoren’. Ifolge denne regel kan statsstetten til
en enkelt virksomhed ikke overstige 200 000 EUR over en periode pa tre regnskabsér
uden serlig godkendelse fra EU-niveauet.

Der er iverksat en gennemgang af administrative og lovgivningsmaessige
hindringer med henblik pa at bidrage til et gunstigt erhvervsklima. Resultaterne
fremlegges 1 2008.

Forordning (EF) nr. 1998/2006.
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2.2.2.

2.2.3.

2.24.

2.2.5.

Modernisering af fldden

For at bevare sine fordele méd sektoren konstant tilpasse sig og forbedre sin
effektivitet, sikkerhed og sine miljoprastationer.

Kommissionen forelagde i den forbindelse et direktivforslag’ om indlandstransport af
farligt gods, herunder ad indre vandveje.

For at sikre, at transport ad indre vandveje kan bevare sin forende stilling pa
miljpomrddet 1 forhold til andre transportformer, foreslog Kommissionen at
nedbringe det maksimalt tilladte svovlindhold i gasolier”.

Fremme af jobskabelse og fagkundskaber

Der arbejdes for gjeblikket bla. pad omradet arbejdstid og krav til
erhvervskvalifikationer (se afsnit 2.4).

Forbedring af image

Indlandsskibsfartens image svarer ikke altid til dens faktiske resultater. Det er derfor
afgerende at fremme transport ad indre vandveje og skabe eget opmaerksomhed
omkring dettes potentiale blandt beslutningstagere pa logistikomridet, spediterer og
politiske beslutningstagere. Hovedparten af de relevante medlemsstater planlegger
eller har gennemfert pr-programmer.

Transport ad indre vandveje kan bl.a. geres mere synlig ved at tilbyde palidelige og
ajourforte markedsdata og —oplysninger. Kommissionen gav derfor 1 perioden 2005-
2007 Centralkommissionen for Sejlads pd Rhinen (CCNR) til opgave at udvikle et
markedsobservationssystem. Der arbejdes med at viderefere og forbedre dette
tiltag efter 2007.

Handlingsprogrammet indeholder et forslag om, at der oprettes et net af centre til
fremme af transport ad indre vandveje sa tet pa kunden, som det er muligt.
Hovedformaélet er at rddgive og tilskynde transportbrugere pa regionalt og lokalt plan
til at benytte indlandsskibsfart ved at tilvejebringe logistiklosninger, bedste praksis
og publicity. Kommissionen ivaerksatte i maj 2007 en forslagsindkaldelse, som vil sla
igennem 1 2008 og derefter.

Tilvejebringelse af passende infrastruktur

Effektiviteten af transporten ad indre vandveje athenger af en veldimensioneret og
vedligeholdt infrastruktur. EU bidrager til dette via programmer som f.eks. det
transeuropziske net. Den 27. september 2007 udpegede Kommissionen fr. Karla
Peijs som ecuropaisk koordinator for at lette virkeliggerelsen af prioriterede
projekter pa de indre vandveje langs aksen Rhinen/Meuse-Main-Donau (udpeget som
projekt nr. 18) og forbindelsen Seinen-Schelde (nr. 30).

7

KOM(2006) 852.
KOM(2007) 18.
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2.3.

Moderne informations- og telekommunikationssystemer supplerer infrastruktur-
nettene. Med henblik pd gennemforelsen af direktiv 2005/44/EF vedrerende
flodinformationstjenester (RIS) vedtog Kommissionen tre forordninger om
henholdsvis retningslinjer for planlaegning, indferelse og praktisk anvendelse af
RIS®, tekniske specifikationer for fartejssporingssystemer (indlands-AIS)' og
tekniske specifikationer for efterretninger for skippere''. To yderligere forordninger
er under udarbejdelse.

Medlemsstater

Alle bererte medlemsstater arbejder aktivt med politikker for transport ad indre
vandveje. Sigtet, intensiteten og omfanget af foranstaltninger til fremme af transport
ad indre vandveje varierer athaengig af landenes specifikke situation, traditioner og
nationale prioriteter.

Eksempelvis har en medlemsstat pa baggrund af NAIADES-programmet vedtaget et
omfattende nationalt handlingsprogram med ca. 40 foranstaltninger. I andre
medlemsstater er specifikke stotteforanstaltninger allerede indfert eller under
planlegning. Foranstaltningerne fokuserer f.eks. pd stetteordninger til etablering af
nye tjenester inden for containertransport eller affaldstransport i byomrader m.v. I et
enkelt tilfelde er der oprettet et administrativt samlingspunkt for certificering og
attestering, og et center til fremme af transport ad indre vandveje er styrket.

Der legges ogsd vaegt pd moderniseringen af fladen, som i nogle medlemsstater
fremmes med skattefri investeringsordninger og finansiel stette til forbedring af
fartejers okonomiske og miljemaessige resultater (f.eks. tilskud til renere motorer,
mere effektive fremdriftsteknikker og nye skrogkonstruktioner). P4 visse omrader er
der ivaerksat initiativer, i nogle tilfelde pa tvaers af landegraenser, for at oge
transporten pa mindre vandveje.

Der er truffet foranstaltninger i flere medlemsstater for at gere arbejdet med transport
ad indre vandveje mere attraktivt (f.eks. stotte til uddannelsesordninger og
etableringsstotte til unge iverksattere).

P& omrédet vandvejsinfrastruktur er der lagt vagt pa vedligeholdelsen af nettet og
den tilherende infrastruktur, herunder forbedring af intermodale terminaler og
opforelsen af moderne omladningsfaciliteter. Medlemsstaterne har iverksat
procedurer med henblik pd gennemforelse af forbindelsen Seinen-Schelde og til
forbedring af Donau-afsnittet tet pa den estrigsk-slovakiske grense. Der sker
lobende fremskridt 1 arbejdet med at oprette flodinformationstjenester (RIS) og
udrustningen med IKT-udstyr langs de vigtigste indre vandveje.

Forordning (EF) nr. 414/2007.
Forordning (EF) nr. 415/2007.
Forordning (EF) nr. 416/2007.
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2.4.

2.5.

3.1.

Interessenter
Dialog mellem arbejdsmarkedets parter pa europzisk plan

I handlingsprogrammet NAIADES udpeges forbedring af arbejdsvilkdr og sociale
forhold i sektoren som en af de centrale udfordringer. En konstruktiv dialog mellem
arbejdsmarkedets parter pa europzisk plan kan vare en made at opfylde disse mal
pa. T 2006 og 2007 holdt Sektordialogudvalget'? med stette fra Kommissionen
regelmassige made og gjorde fremskridt pd to vaesentlige omrader: dialogen mellem
arbejdsmarkedets parter om sektorspecifikke arbejdstidsordninger har néet et stade,
hvor der forhandles. Med hensyn til en definition af EU-krav til erhvervskvalifika-
tioner har udvalget udfert et forberedende arbejde ved at sammenligne de forskellige
nationale profiler.

OKONOMISKE STOTTEPROGRAMMER
Innovationsfond

Der er behov for lebende investering 1 logistikkoncepter, flddemodernisering,
menneskelige ressourcer og markedsforing af indlandsskibsfarten for at bevare
dennes position som en effektiv, sikker og miljovenlig transportform. Dette ansvar
pahviler frem for alt erhvervssektoren. Som en tilskyndelse og med henblik pa at
bane vejen for yderligere investeringer stilles der i handlingsprogrammet NAIADES
forslag om malrettede nationale stetteprogrammer og anvendelse af de disponible
feellesskabsprogrammer. Det anbefales i den sammenhang ogsa at undersoge,
hvordan det er muligt at udnytte reservefonden for vandvejstransport, der er oprettet
ved Radets forordning (EF) nr. 718/1999"° og finansieret af erhvervet, og andre
finansieringskilder.

I den forbindelse opfordrede Rédet i sine konklusioner af juni 2006 Kommissionen
til at foreleegge et forslag til en europaisk innovationsfond for transport ad indre
vandveje, og denne ber samordnes med medlemsstaternes nationale programmer.
Europa-Parlamentet praciserede i sin betenkning af oktober 2006, at en siddan
fond "som et vigtigt instrument i Naiades-handlingsprogrammet skal finansieres med
en tredjedel af sektoren (den eksisterende indlandsskibsfarts[reserve]fond (...), med
en tredjedel af EU og med en tredjedel af medlemsstaterne" og opfordrede endvidere
Kommissionen "til i teet samarbejde med sektoren at fastscette betingelserne for
oprettelsen af denne fond".

Kommissionens tjenestegrene har foretaget sonderende underseggelser og — i neaert
samarbejde med eksperter fra erhvervet og de medlemsstater, der har en positiv
balance 1 deres reservefond — fremsat forskellige idéer til et specifikt
finansieringsprogram for transport ad indre vandveje.

12
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Afgorelse 98/500/EF. http://ec.europa.eu/employment_social/social_dialogue/sectoriall3 en.htm.
EFT L 90 af 2.4.1999, s. 1-5.
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3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

Mdlscetninger for finansieringen

Innovationsfondens fremtidige program vil primart blive malrettet selskaber og
operatorer 1 indlandsskibsfarten. For at fremme innovation og en hurtigere indferelse
af nye koncepter og teknikker kunne stotteberettigede finansieringstiltag defineres
med henblik pa at opmuntre erhvervssektoren til at:

— oprette nye markeds- og transporttjenester i sektoren for transport ad indre
vandveje,

— modernisere fliden med henblik pé at forbedre fartejernes sikkerhed, effektivitet
og miljestandard,

— udvikle den menneskelige kapital med (efter)uddannelse, og
— forbedre sektorens image gennem passende pr-aktiviteter.

Programmet kunne lebe fra 2009 til 2013. Sidelobende hermed vil der fortsat blive
ydet finansiel stotte til tjenester for indlandsskibsfarten fra Marco Polo, til forbedring
af infrastrukturen fra politikken for transeuropaiske transportnet og samherigheds-
politikken, og til forskning fra FTU-rammeprogrammet.

Ressourcer

Af ressourcer na&vnes forst og fremmest den eksisterende reservefond for vandvejs-
transport, som er oprettet ved Radets forordning (EF) nr. 718/1999, og som erhvervs-
sektoren selv har indbetalt til, men som ikke er udnyttet 1 nasten ti ar. For at kunne
udnytte den, mé der vedtages nye retsinstrumenter, som alle bergrte parter nar til
enighed om, og som &bner mulighed for et fellesskabsdekkende stotteprogram til
sektoren. Der findes pt. 40 mio. EUR i reservefonden.

For det andet yder Kommissionen - oveni denne potentielle, men indtil videre
inaktive stotte - aktiv stotte med de ovennavnte instrumenter Opnés der enighed
mellem erhvervssektoren og medlemsstaterne om at udvikle et meningsfyldt og
moderne stottevaerktej, kunne Kommissionen overveje et forslag om at afsette flere
midler fra eksisterende ressourcer.

Det tredje element i stetteprogrammet kunne tilvejebringes af de bererte medlems-
stater. Flere medlemsstater har sarlige stotteordninger til transport ad indre vandveje
eller planlegger at oprette sddanne programmer. Det droftes, om og i givet fald pa
hvilken made disse ordninger kunne integreres eller kombineres med et kommende
EF-finansieringsprogram.

De neeste skridt

Pa grundlag af disse overvejelser udforer Kommissionen en forudgéende vurdering
og konsekvensanalyse med sigte pa at analysere lgsninger og deres lonsomhed samt
nytten og omkostningseffektiviteten af en "europaisk innovationsfond for transport
ad indre vandveje". Alt efter resultatet heraf og den videre hering af erhvervsorgani-
sationerne og medlemsstaterne kunne Kommissionen fremsatte et forslag i 2008.
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3.2.

4.1.

Anvendelse af de eksisterende fzllesskabsprogrammer inden for transport ad
indre vandveje

— I forbindelse med Marco Polo-forslagsindkaldelsen i 2006 blev et enkelt projekt
for transport ad indre vandveje udvalgt. Indkaldelsen for 2007 evalueres fortsat.

— 12006 er to projekter angdende indre vandveje med et finansieringsbehov pa ca. 9
mio. EUR samfinansieret via TEN-T-budgettet (1,5 % af det samlede budget,
hvilket ligger langt under indlandsskibsfartens modale andel). Evalueringen af
forslagene fra indkaldelsen i 2007 og fra det store flerdrige program frem til 2013
er undervejs.

Oprettelsen af flodinformationstjenester (RIS) blev en del af det flerarige TEN-T-
program'®. Den forste forslagsindkaldelse angéiende RIS ivarksattes ifolge planen
1 december 2007.

— Pé grundlag af de generelle bestemmelser (Den Europ@iske Fond for Regionalud-
vikling, Samherighedsfonden og Den Europziske Socialfond)'® og Fallesskabets
strategiske retningslinjer til sikring af samherighed er Kommissionen, medlems-
stater og regioner ved at legge sidste hand pa forberedelsen af samherigheds-
politikkens operationelle programmer (OP) for perioden 2007-2013. Disse OP
kan omfatte prioriteter inden for transportinfrastruktur, og i nogle medlemsstater
vil der blive vedtaget OP, som helt og fuldt er afsat til transport.

— Det Europziske Fzllesskabs syvende rammeprogram for forskning, teknolo-
gisk udvikling og demonstration'® fra 2007 til 2013 rummer en razkke muligheder
for sektoren transport ad indre vandveje, bl.a. hvad angér modernisering af fladen,
yderligere optimering af sektoren og dennes integration i de overordnede
logistikkaeder.

I den forste forslagsindkaldelse'’ med frist til juni 2007 blev der anmodet om
forslag pd en reekke omrider af relevans for indlandsskibsfart, herunder oprettelse
af en koordinerende aktion Det forventes, at der vil blive indgdet kontrakter i
2008.

MODERNISERING AF ORGANISATIONSSTRUKTUREN

Meddelelsen om NAIADES tog ogsa fat pd moderniseringen af den europziske
indlandsskibsfarts organisationsstruktur. Kommissionens tjenestegrene har foretaget
en konsekvensanalyse og en hering af interessenter'® vedrorende fire alternativer.

De forskellige alternativers konsekvenser

Konsekvenserne af de forskellige alternativer kan sammenfattes siledes:

Kommissionens afgerelse K(2007) 2158.

Jf. forordning (EF) nr. 1083/2006.

Afgorelse 1982/2006/EF.

Kommissionens bekendtgerelse, EUT C 316 af 22.12.2006, s. 23-25.
SEK(2007) xxx.
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4.2.

— Alternativ 1: Oget samarbejde uden @ndringer i den institutionelle ramme

Et oget samarbejde mellem Europa-Kommissionen og flodkommissionerne ville
ogséd indebeare en styrkelse af koordineringsindsatsen blandt alle de bererte parter.
Selv hvis det fragmenterede retsgrundlag og forskellige regelsat inden for det indre
marked ikke ville blive @ndret, kan mélet om at skabe lige konkurrencevilkar pa alle
Fellesskabets vandveje opfyldes uden at andre den eksisterende ramme. Det ville
dog tage relativt lang tid og medfere omkostninger, der svarer til omkostningerne
ved alternativ 2.

— Alternativ 2: Fallesskabets tiltreedelse af Rhin- og Donau-kommissionen

De administrative strukturer og menneskelige ressourcer ville kunne udnyttes mere
effektivt, hvis Fellesskabet tiltrddte de internationale flodkommissioner. Dette
alternativ ville ikke @ndre vaesentligt ved de institutionelle rammer, og det ville kun
kreve en marginal foregelse af menneskelige ressourcer. Harmoniseringen af
lovgivningen kunne fremskyndes ved at anvende den eksisterende ekspertise og
etablerede mekanismer. Der er dog konstateret en tydelig forskel 1 konsekvenserne
for henholdsvis CCNR og Donau-kommissionen (se konklusionen nedenfor).

— Alternativ 3: En paneuropaisk konvention

Sammenlignet med de to forste alternativer indebarer oprettelsen af en paneuropeisk
konvention', at der fojes endnu et niveau til den komplekse proces til harmonisering
af lovgivningen. Oveni relativt komplicerede forhandlinger ville de administrative
omkostninger blive betydeligt hgjere end i alternativ 1 og 2, uden at det sgede behov
for menneskelige ressourcer nadvendigvis vil afspejles i en effektivitetsforagelse. En
styrket politisk bevigenhed kunne dog gere det lettere at opfylde malet om
strategiske, opmarksomhedsskabende tiltag.

— Alternativ 4: Et europaisk agentur

Oprettelse af et EU-agentur for transport ad indre vandveje — eller en "antenne" for
transport ad indre vandveje i et eksisterende agentur — ville medfere driftsomkost-
ninger svarende til alternativ 3. Det ville vaere i trdd med EU's politik for andre
transportformer og ege tempoet i harmoniseringsprocessen sammenlignet med
alternativ 1 og 3. Men oprettelsen af et EU-agentur i filleeg til de eksisterende
internationale flodkommissioner og nationale sikkerhedsmyndigheder ville ikke
udgere en mere effektiv udnyttelse af menneskelige ressourcer.

Konsekvensanalysens konklusion

Konsekvensanalysen viser, at skont den nuvarende ramme har visse mangler, kan
der ikke konstateres nogen indlysende fordel ved et bestemt alternativ mélt pa de
lovgivningsmassige, institutionelle eller administrative konsekvenser. Under de
foreliggende omstendigheder er det mest hensigtsmassigt at bygge den organisato-
riske ramme péd de eksisterende institutionelle akterer og forbedre, modernisere og
koordinere arbejdsmetoder og forbindelser, nar dette er muligt. P4 den baggrund
frembyder en kombination af alternativ 1 og 2 — eget koordinering blandt de

19

Jf. EOSU's initiativudtalelse TEN/222 - CESE 599/2006.
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4.3.

eksisterende institutionelle akterer kombineret med Fellesskabets medlemskab af
Donau-kommissionen — de fleste fordele pad nuvarende tidspunkt. Ud fra disse
resultater foreslar Kommissionen ikke at oprette yderligere strukturer til den
eksisterende institutionelle ramme. Efter interessenternes enske kunne Kommis-
sionen spille en storre rolle inden for den eksisterende organisatoriske ramme.

Fzllesskabets medlemskab af Donau-kommissionen er et serligt spergsmal, fordi
den retlige ordning for sejlads pd Donau er for gjeblikket taget op til revision.
Fellesskabets tiltreedelse pa omrader, hvor denne kommission er kompetent, vil ikke
alene lette sameksistensen eller vedtagelsen af harmoniserede regler for sejlads pa
Donau, men ogsa bidrage til at fremskynde revisionen af Beograd-konventionen af
1948 — hvilket er en forudsatning for at kunne reformere Donau-kommissionen.
Derudover vil dette afspejle den interne kompetencefordeling inden for EU i
forholdet til de tredjelande, der er medlemmer af Donau-kommissionen. Den 7. juni
2007 vedtog EU's ministerrad en afgerelse om at bemyndige Europa-Kommissionen
til at forhandle om Fellesskabets medlemskab af Donau-kommissionen.

Vejen frem

P& denne baggrund, der illustrerer den faelles straeben efter et harmonisk system, ma
det anerkendes, at Fallesskabets rolle pd omradet harmonisering af lovgivning er
styrket i de senere ar:

— EF-direktiverne om flodinformationstjenesterne (RIS)* og tekniske krav til
fartojer’’ danner en ramme for alle indre vandveje i Fellesskabet, herunder
Rhinen.

— Forslaget til direktiv om indlandstransport af farligt gods® vil inkorporere en
paneuropaisk aftale i fellesskabslovgivningen og derved undga, at der opstilles to
forskellige retlige ordninger i fremtiden.

Dette bygger pé en omfattende inddragelse af medlemsstaternes eksperter 1 forskel-
lige fora, herunder flodkommissionerne. Handlingsprogrammet NAIADES varsler
yderligere lovgivningsinitiativer fra Kommissionen vedrerende bddferercertifikater
eller bemandingskrav.

Med hensyn til opstillingen af politikker pa strategisk niveau vil Europa-
Kommissionen fortsat tilstraebe at spille en rolle som koordinator.

For at styrke ekspertisen pad omréddet transport ad indre vandveje og udnytte de
eksisterende ressourcer bedre — i1 overensstemmelse med FEuropa-Parlamentets
forslag — kunne man overdrage gennemforelsen af sa@rlige opgaver eller mandater til
de internationale flodkommissioner™. Sadanne overdragelser ber veare i

20
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Direktiv 2005/44/EF.

Direktiv 2006/87/EF.

Se afsnit 2.2.2.

I Kommissionens arbejdsdokument "NAIADES" (SEK(2006) 34/3 — foreligger d.d. ikke p& dansk)
opremses folgende: udfere undersegelser, fore tilsyn med/koordinere overholdelsen af tekniske
standarder, overvdge de bemyndigede organers arbejde, vedligeholde databaser og fore tilsyn med
fartojsregistreringen.
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overensstemmelse med flodkommissionernes egne retlige, territoriale og ekonomiske
rammer og ber have et solidt retsgrundlag i1 fellesskabsretten — dette ma undersoges
nermere’. Kommissionen har dog allerede styrket sine kontakter med
flodkommissionerne, herunder iseer CCNR.

En anden mulig fremgangsmade kunne vere at oprette og tilknytte — pa frivillig basis
og under Kommissionens ledelse — af en "teenketank for transport ad indre vandveje",
der giver erhvervslivet, politikere og andre beslutningstagere og akademiske kredse
mulighed for sammen at tage spergsméil op og radgive om den fremtidige udvikling
af transport ad indre vandveje 1 Europa.

KONKLUSION

Skent handlingsprogrammet NAIADES kun har eksisteret 1 halvandet ar, er den
politiske bevagenhed over for transport ad indre vandveje styrket ikke alene pa EU-
niveau, men ogsa 1 medlemsstaterne og skibsfartsindustrien. Kommissionen
engagerer sig i programmets fuldferelse og har til hensigt at bevare den fremdrift,
som dens initiativ har affedt. I de kommende &r vil der blive sat ind péd felgende
omréder:

Finansiering

Efter en konsekvensanalyse/forudgéende vurdering og heringen af interessenter vil
der blive udarbejdet et retsgrundlag for en "innovationsfond for transport ad indre
vandveje"” med regler for gennemferelsen. Denne suppleres af en finansierings-
hdndbog og eventuelt serlige retningslinjer for statsstotte.

Den menneskelige faktor

En anden gruppe af aktiviteter fokuserer pa den menneskelige faktor. Sarlige
arbejdstidsordninger og opstillingen af EU-krav til faglige kvalifikationer fastleegges
mest hensigtsmassigt inden for rammerne af dialogen mellem arbejdsmarkedets
parter”. Efter konsekvensanalyser og hering kunne disse resultater suppleres af
lovforslag om harmonisering af krav til bemanding og ensartet bddforercertifikat,
der er gyldigt pé alle Fellesskabets vandveje.

Administrativ og forskriftsmeessig ramme

Med henblik pd at afhjelpe administrative og forskriftsmassige hindringer vil
resultaterne af den relevante undersogelse®’ blive evalueret og taget i betragtning, nér
det er muligt, i samarbejde med medlemsstaternes myndigheder og interessenter.

24

25
26
27

F.eks. giver artikel 8 i forordning (EF) nr. 549/2004 (felles europaisk luftrum) Kommissionen
mulighed for at udstede mandater til Eurocontrol. Kommissionens erfaringer i henseende til
samarbejdet med Den Europaiske Rumorganisation om oprettelsen af Galileo-projektet kunne ogsa
tages i betragtning.

Se afsnit 3.1.3.

Se afsnit 2.4.

Se afsnit 2.2.1.
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Forbedring af infrastrukturen

Udover den koordinerede gennemforelse af RIS, vil der i nart samarbejde med
medlemsstaterne blive opstillet en vejledende udviklingsplan til forbedring og
vedligeholdelse af indre vandveje og havmne, hvor der ogsd tages hensyn til den
europ@iske havnepolitik. Miljekrav og andre krav vil blive taget 1 betragtning 1 den
sammenhang, hvor der vil blive bygget videre pa den lebende dialog mellem de
internationale kommissioner for sejlads pa og beskyttelse af Rhinen og Donau.

Organisatorisk bistand

For at lette en koordineret gennemforelse af handlingsprogrammet NAIADES vil
Kommissionen sege bistand fra en platform bestdende af alle interesserede parter,
medlemsstater, flodkommissioner og erhvervsgrene, muligvis 1 form af en
"teenketank for transport ad indre vandveje"*. Forslagsindkaldelsen inden for det
syvende FTU-rammeprogram® kunne vere til hjelp i den forbindelse, f.eks. via en
koordinerende aktion for transport ad indre vandveje.

28
29

Se afsnit 4.3.
Jf. fodnote 17.
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Oversigt over handlingsprogrammet NAIADES

A. RETSINSTRUMENTER B. POLICYINSTRUMENTER
STATUS STATUS
HARMONISERING AF: 2007 2007
TEN-Koordinator for indre v
= tekniske krav til fartojer | vandveje
* intermodale lasteenheder (ILU) 4 Handbog om finansiering af IWT- A
= statistik over godstransport ad ol erhvervet
indre vandveje Screening af hindringer 1
Statsstetteretningslinjer for A eksisterende og ny EU-lovgivning A
stotteordninger og eventuelt de - og national lovgivning
minimis-regler for IWT Administrative kvikskranker og A
Harmonisering af: k(?ntaktpunkter for IWT
* transport af farligt gods v Dlalog‘ mellem arbejdsmarkedets o
o parter i sektoren
=  motoremissioner A R R -
Styrkelse af IWT's position og -mz'ir ° so' sc?rva o0 -
normative ramme ~ Europaisk udviklingsplan for
. . vandvejenes infrastruktur og 2009
Harmonisering af: . -
] i omladningsfaciliteter
= skibsferercertifikater A .
i i ) Rekrutteringskampagner
=  erstatningsansvar i forbindelse . ST .
. 2008 Hgjere prioritet i den fysiske
med intermodal transport L o
i planlegning til (gen-)udvikling af
" bemandingskrav 2009 industriomréder nar ved vandveje
= affaldsbortskaffelse 2009 Tverfaglig dialog pa projektniveau
= uddannelsesstandarder 2009
- ¥ntermodal dokl'lmentatlon 2010 V1 = vedtaget af Europa-Parlamentet og Radet
= infrastrukturafgifter 2013 _ . .
) v = foreslaet af Kommissionen
* braendstofkvalitet v .
~~~  =igangvarende
A = under udarbejdelse
DA 13

TILLAG 1
C. STOTTEINSTRUMENTER
STATUS 2007
Den europziske reservefond for IWT A
Nationale stotteprogrammer
»  Fremme af trafikoverflytning til andre | ATA,BE,DE,F
transportformer og lettere adgang til R,NL,UKA
investeringer
»  Forbedring af effektiviteten, miljeet og | AT,BE,DE, FR,
sikkerheden med ny teknologi NL
»  Fremme og udvikling af AT, BE, DE,
organisationer FR, NL
» Forbedring og vedligeholdelse af AT, BE,
infrastruktur BU,CZ, DE,
FR, NL ,PL,
RO, UK A

Europziske FTU- og stetteprogrammer

= Tjenesteydelser: Marco Polo, CIP,
INTERREG osv.

» Flade: FTU-programmer (FP 7) m.v.

= Jobskabelse og fagkundskaber:
SOCRATES, LEONARDO DA
VINCI osv.

» Infrastruktur:
- TEN-T Prioriterede projekter nr. 18
og 30
- RIS (TEN-T MIP)

- PHARE, ISPA, CARDS,
INTERREG, osv.




