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1. BAGGRUND FOR FORSLAGET

Det Europaaske Luftfartssikkerhedsagentur (EASA) blev oprettet ved forordning (EF) nr.
1592/2002", som tr&dte i kraft i september 2002. Den oprindelige forordning overdrog
opgaver inden for to omrader til agenturet, nemlig luftdygtighed og miljacertificering af
|uftfartegjsmateriel, -dele og -apparatur, der sammen med de organisationer, som er ansvarlige
for deres udformning, fremstilling og vedligehold, nu skal overholde de fadles bindende
regler, som Kommissionen har vedtaget®.

Agenturet stiller den ngdvendige ekspertise til radighed for Kommissionen, herunder bl.a. i
forbindelse med dens lovgivnings- og forskriftsmaessige opgaver. Agenturet skal desuden
ivaaksadte en ordning for tilsyn med anvendelsen af fadlesskabslovgivningen, bedgmme
virkningerne af denne og fremsadte relevante forslag i denne forbindelse. Certifikater og
godkendelser af materiel og organisationers overensstemmelse med de fadles regler udstedes
enten af EASA dler a de kompetente nationale myndigheder: EASA foretager
typegodkendelse af materiel og udsteder certifikater for organisationer i tredjelande; de
nationale myndigheder udsteder individuelle certifikater og godkendelser for de fleste af de
organisationer, der er beliggende pa deres territorium, pa grundlag af fadles regler og under
EASA'stilsyn.

Forordning (EF) nr. 216/2008° udvidede EASA’s opgaver til at omfatte flyveoperationer,
pilotcertifikater og — inden for rammerne af Chicagokonventionen — sikkerheden for
tredjelandes luftfartgjer. Opgaverne omfatter bl.a. standardinspektioner og sikkerhedstilsyn,
herunder isaa ansvaret for rampeinspektioner.

2. DE AKTUELLE PROBLEMER

Kommissionen har atid bestradbt sig pa, at der sidel gbende med gennemferelsen af det indre
marked for lufttransport skal opstilles og gennemferes fadles sikkerhedsregler pa et hgjt og
ensartet niveau i alle medlemsstater.

Det nuvagende hgje sikkerhedsniveau skal bibeholdes og forbedres for at afbede de
sikkerhedsrisici, der udgeres af voksende trafikmaangder og perioder med overbelastning. Det
er ogsa vigtigt at integrere sikkerhedsaspekter i initiativet vedrerende det fadles europadske
luftrum for at sikre at sammenlaggningen af luftrummet ikke pavirker ulykkestallene negativt.

Det naeste skridt i denne retning er at udvide EASA's kompetenceomréde, sa det omfatter
flyvepladser, lufttrafikstyring og luftfartstjenester (ATM/ANS).

3. UDTALELSE FRA DET EUROPAISKE LUFTFARTSSIKKERHEDSAGENTUR OG HZRING
AF INTERESSEPARTERNE

Far Kommissionen fremsadter et sddant fordag, skal den ifelge artikel 19 i forordning
216/2008 indhente en udtalelse fra EASA. Agenturet skal pa sin side, i overensstemmelse

! Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1592/2002 af 15. juli 2002 om fedles regler for civil
luftfart og om oprettelse af et europad sk luftfartssikkerhedsagentur (EFT L 240 af 7.9.2002, s. 1).
2 Kommissionens forordning (EF) nr. 1702/2003 af 24. september 2003 (EUT L 243 af 27.9.2003, s. 6)

og Kommissionens forordning nr. 2042/2003 af 20. november 2003 (EUT L 315 af 28.11.2003, s. 1)
vedrarende henholdsvis certificering og vedligeholdelse af |uftfartgjsmateriel, -dele og -apparatur.

3 Europa-Parlamentets og R&dets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om fadles regler for
civil luftfart og om oprettelse af et europadsk |uftfartssikkerhedsagentur, og om ophaevelse af Radets
direktiv 91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF.
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med sine interne regler’ og international praksis p& omrédet, foretage en grundig hering af
samtlige interesseparter og tage de bemaakninger i betragtning, det modtager, for det afgiver
sin udtaelse. Det udsendte derfor to meddelelser om foresldede andringer, en om
flyvepladser og en om ATM/ANS. Der indgik flere end 3 500 bemaakninger hertil.

Agenturet undersagte spargsmalene pa grundlag af disse bemagkninger. Den 6. december
2007 fremsendte den en udtalelse vedrarende flyvepladser til Kommissionen. Udtalelsen om
lufttrafikstyring og luftfartstjenester fulgte den 15. april 2008.

Haringerne viste, at der var bred konsensus om at afslutte den proces, der blev indledt i 2002,
ved at udvide EASA's kompetenceomrade til at omfatte flyvepladser og ATM/ANS og
dermed gere agenturet til vogteren af sikkerhedsforskrifterne i den europadske luftfart. Det
blev ogsa understreget, at det er ngdvendigt at serge for et effektivt samspil med udviklingen
af det fadles europad ske luftrum.

4, K ONSEKVENSANALY SE

Forud for udarbejdelsen af dette lovforslag har Kommissionens tjenestegrene gennemfart en
konsekvensanalyse. Konsekvensanalysen bygger pa resultaterne af den indledende
konsekvensanalyse, som Kommissionen igangsatte i 2005, og som var udarbejdet af en
uafhaangig konsulent, samt EASA's konsekvensvurdering af lovgivningen. | forbindelse med
konsekvensanalysen blev en raskke muligheder overveet:

A Undlade at handle

B Udvide EASA's kompetenceomrade

C Udvide omfanget af den nuvagende ordning, sA der kan udstedes mandater til
Eurocontrol

D Oprette et nyt agentur

E Udvide EASA's kompetenceomrade og medtage yderligere omrader, der gér ud over,

hvad der foreslasi lgsning B

Alle Igsninger blev sammenlignet med lagsningen "undlade at handle" som benchmark med
henblik pa at analyse deres sikkerhedsmasssige, gkonomiske, miljgmasssige, sociale og andre
virkninger. Sammenligningen viste meget tydeligt, at den foretrukne lgsning er at udvide
EASA’s befgjelser til at omfatte det reguleringsmaessige ansvar for flyvepladser og
ATM/ANS. Denne lgsning viste sig ikke at have nogen negative virkninger pa de naevnte
omrader.

Udvalget for Konsekvensanalyse afgav en positiv udtalelse den 23. april 2008.

5. FORSLAG TIL FORORDNING
5.1 Middel og metode

En udvidelse af anvendelsesomradet for forordning (EF) nr. 216/2008 er ogsa den mest
hensigtsmasssige made at udvide de fadles regler til at omfatte sikkerheden for flyvepladser,
lufttrafikstyring (ATM) og luftfartstjenester (ANS), fordi EASA tildeles nye opgaver inden

4 Afgerelse MB/7/03 a 27. juni 2003 om agenturets procedurer for udarbgjdelse af udtaelser,
certificeringsspecifikationer og vejledende materiale, vedtaget i henhold til artikel 43 i forordning (EF)
nr. 1592/2002.
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for disse omréder, herunder navnlig i forbindelse med lovgivning, standardinspektioner og —
omend i begramset omfang - certificering.

For sa vidt angar flyvepladssikkerhed, er mdlet at sikre, at de vaesentlige krav og de dertil
herende gennemfarel sesbestemmelser for flyvepladser, flyvepladsudstyr, organisationer og
personale bygger pa de relevante ICAO-standarder. | forbindelse med flyvepladsudstyr
indfegres der procedurer og krav, s det undgas at eksisterende regler duplikeres, hvad enten de
findes i et direktiv efter den nye metode eller gennemfarel sesbestemmelserne for det fadles
europadske luftrum. Endelig vil der — efter behov - blive anvendt standarder udstedt af
anerkendte standardiseringsorganer som SO, CEN, CENELEC, ETSI eller EUROCAE.

For ATM/ANS vil det vaae ngdvendigt at samordne de vaesentlige krav og
gennemf grel sesbestemmel serne ordentligt med forskrifterne for det fadles europaaske luftrum
og gennemfarelsesbestemmelserne hertil. Mdalet er at sikre, at de kommende EASA-
gennemfarel sesbestemmelser  bygger pa de nuvagende bestemmelser for det fadles
europagske |uftrum, herunder navnlig de gennemferte ESARR (Eurocontrol Safety
Regulatory Requirements). Med henblik herpa udformes der overgangsordninger, som skal
sikre kontinuiteten for godkendel ser, der alerede er udstedt i henhold til bestemmelserne for
det fadles europad ske luftrum.

5.2. Indhold
5.2.1. Andringer i forhold til agenturets udtalelse

| det store hele er agenturets to udtalelser fulgt. Pa en raskke punkter peger de pa flere
forskellige mader at opfylde sikkerhedsmdene. Kommissionen har ved valget mellem de
forskellige muligheder fulgt principperne for god forvaltningsskik for at udnytte ressourcerne
bedst muligt og fe@lge subsidiaritetsprincippet og proportionalitetsprincippet.

5.2.2. Udvidelse af forordningens anvendel sesomrade

Omfanget of fadles foranstaltninger fremgar af forordning 216/2008. Enhver udvidelse af
forordningen skal klart angive, hvilke infrastrukturer, materiel, systemer, udstyr, personer
eller organisationer, der beragres, og falgelig vil vaae underlagt forordningens krav og i givet
fald gennemf arel sesbestemmel serne dertil. Omvendt forbliver at af ovennaevnte, der ikke er
omfattet af Fadlesskabets kompetencer, medlemsstaternes ansvar, og disse vil skulle tradfe
passende foranstaltninger til at bibeholde det sikkerhedsniveau, som deres borgere forventer.

5.2.2.1. Flyvepladser

Med henblik pa at forbedre sikkerheden, navnlig pa flyvepladser og i deres omgivelser, vil
fordaget betyde en udvidelse af de fadles regler til at omfatte flyvepladser. De vigtigste
punkter er:

o Alle flyvepladser, der er dbne for offentligheden, og som kan betjene IFR-flyvninger eller
luftfartgjer over en vis vaagt, skal omfattes af Fadlesskabets lovgivning.

e Der skal i et supplerende bilag til grundforordningen fastsadtes specifikke fadles
vaessentlige krav om fysiske kendetegn, infrastruktur, flyvepladsudstyr, drift og
administration samt afbgdning af risici, der forekommer i flyvepladsers umiddelbare
naahed.

o Flyvepladsgere, flyvepladsoperatarer, organisationer eller personale, der levere tjenester
eller udstyr, som kan pavirke sikkerheden i forbindelse med flyvepladsens drift, skal under
medlemsstaternes kontrol og tilsyn serge for, at disse vaesentlige krav gennemfares.

e Flyvepladsoperatarer skal vedtage og gennemfere styringssystemer, som ogsa omfatter
sikkerhedsaspekter.

DA



DA

Agenturet far bl.a. til opgave at udarbejde udkast til gennemfarelsesbestemmelser og
certificeringsspecifikationer, analysere sikkerheden og foretage standardinspektioner.

Kommissionen bemyndiges til at vedtage gennemf grel sesbestemmel ser, som indeholder de
detajerede krav, de ovennsevnte organisationer og personer skal overholde, og til at
fastlagyge de relevante certificeringsprocedurer.

Gennemferelsesbestemmelserne  afpasses  efter  flyvepladsens kompleksitet under
hensyntagen til arten og maangden af dens aktiviteter; de bar svare til ICAO's relevante
normer og anbefalet praksis (SARP).

Agenturet bemyndiges til at vedtage certificeringsspecifikationer, der anvendes i
certificeringsprocessen, for at de veesentlige krav kan gennemfares pa en fleksibel made,
samtidig med at der opnas et ensartet sikkerhedsniveau.

Flyvepladsens udformning og drift certificeres hver for sig, men der kan udstedes et enkelt
certifikat, nar flyvepladsens gjer og operater er samme person.

Operatarer af flere flyvepladser, der har oprettet passende centrale funktioner, kan anmode
om et enkelt certifikat, som dakker driften og administrationen af alle de flyvepladser, de
er ansvarligefor.

Overensstemmelseskontrollen af flyvepladsens udstyr indgar afhaengigt af den pataankte
anvendelse i certificeringen af flyvepladsens udformning eller dens operater, hvorimod
sikkerhedskritisk udstyr kan underlagyges specifikke certificeringsordninger, hvor der
eventuelt kraeves godtgarelse af konstrukterens og fabrikantens kompetence, safremt det
fremgdr af gennemferelsesbestemmelserne, efter en neamere undersggelse af, hvilke
sikkerhedsmaessige og gkonomiske fordele der er forbundet med dette.

5.2.2.2 ATM/ANS

Forslaget til forordning ber skabe retsgrundlaget for at skre, a sikkerheden og
luft/jordinteroperabiliteten i forbindelse med lufttrafikstyring og luftfartstjenester organiseres
inden for rammerne af EASA-systemet. Med henblik herpa omfatter forslaget falgende:

Hele det luftrum, som traktaten finder anvendelse p3, og hele det luftrum, hvor forordning
(EF) nr. 551/2004 finder anvendel se, omfattes af fad|esskabslovgivningen.

Specifikke fadles vasentlige krav med henblik pa at reducere ale sikkerhedsrisici i
forbindelse med brugen a Iuftrummet indfgjes som et vyderligere bilag til
grundforordningen.

Brugen af enhver luftrumsblok styres af et driftskoncept, der udformes med henblik pa at
mindske risikoen for ssmmenstad mellem luftfartgjer og mellem |uftfartgjer og jorden.

Luftrumsbrugere skal overholde de regler, der er udstedt med henblik pa overholdelse af de
driftskoncepter, der gadder i det luftrum, hvori de opererer, og de skal gare brug af de
tjenester, der obligatorisk gadder for brugen af det pagad dende [uftrum.

Organisationer og personale, der er involveret i ATM/ANS-tjenester, bliver ansvarlige for
implementeringen af de gaddende vaesentlige krav.

Flyveledere og organisationer, der er involveret i derestraaning, skal certificeres.

Systemer og komponenter, der anvendes ved ydelse af ATM/ANS-tjenester, skal overholde
passende sikkerhedskrav, ndr deres afgerende betydning for sikkerheden ger dette
berettiget.
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o Kommissionen gives befgjelse til at vedtage gennemf agrel sesbestemmel ser, der definerer de
detaljerede krav, som ovennaevnte organisationer, personale og systemer og komponenter
skal overholde, samt — hvor dette er relevant - de certificeringsprocedurer, der skal gadde.

e Sadanne gennemfarel sesbestemmelser skal stai et rimeligt forhold til, hvor kompleks den
regulerede aktivitet er, eller hvor afgerende det pagad dende system eller komponent er for
sikkerheden; de skal som udgangspunkt baseres pa de tilsvarende bestemmelser i
forordningerne om det fadles europaa ske luftrum og gennemf arel sesbestemmel serne hertil,
herunder navnlig de gennemferte ESARR. Med henblik herpd udformes der
overgangsordninger, som skal sikre kontinuiteten for godkendelser, der allerede er udstedt
I henhold til bestemmel serne for det fadles europaaske luftrum.

e Tilsynet med, at organisationer overholder de vaessentlige krav og de dertil knyttede
gennemf grel sesbestemmel ser, varetages af medlemsstaternes kompetente myndigheder;
dette gadder dog ikke tilsynet med organisationer, der er hjemmehgrende i tredjelande,
eller som yder tjenester i mere end tre medlemsstater, idet dette tilsyn varetages af
agenturet.

e Agenturet far bl.a. til opgave at udarbejde udkast til gennemferel seshestemmelser og
certificeringsspecifikationer, analysere sikkerheden og foretage standardinspektioner hos
de nationale kompetente myndigheder.

e Ydere af ATM/ANS-tjenester ska vedtage og gennemfare styringssystemer, som ogsa
omfatter sikkerhedsaspekter og skal certificeres; dette gadder dog ikke tjenesteydere, der
aene leverer flyveinformation eller forpladstjenester pa flyvepladser, idet disse blot skal
afgive en erklaging om deres kompetencer.

e Mens kontrollen med, at systemer og komponenter overholder kravene, skal indga som led
i certificeringen of ydere af ATM/ANS-tjenester, vil sikkerhedskritisk udstyr — nar dette er
specificeret i gennemfarel sesbestemmel serne, og der er foretaget en grundig vurdering af
de sikkerhedsmaessige og @konomiske fordele ved at gere dette - kunne underkastes
specifikke certificeringsordninger, der eventuelt kan indebsge, at konstrukterer og
producenter skal dokumentere deres kompetencer.

5.2.3. Andreandringer i forordningen

Udover de nye artikler i forbindelse med flyvepladser, [ufttrafikstyring og luftfartstjenester og
de dertil herende bilag har det vaaet nedvendigt at eendre nogle artikler for at tage beherigt
hensyn til de nye opgaver.

6. SAMMENLIGNINGSTABEL OVER DEN NYE OG DEN TIDLIGERE NUMMERERING AF
ARTIKLERNE MED ANGIVELSE AF ZANDRINGERNE | FORHOLD TIL FORORDNING
(EF) NR. 216/2008

Nyt nummer Tidligere Andringer

nummer

Uaendr et

Anvendelsesomr adet udvidet med flyvepladser og ATM/ANS

Indfer else af nye definitioner og andring af nogle definitioner



Stk. 3 aendret

Stk. 2, litrab) og c) eendret

Uaendret

Stk. 4 eendret

Stk. 1, stk. 5, litraa) og g) og stk. 6 aendret

Flyvepladser

ATM og ANS

Flyveledere

Akkrediter ede or ganer

Stk. 1 og 5 eendret

Stk. 1 sendret

Stk. 4 eendret, og stk. 5, litra a), og stk. 5, litra b), indsat
Uaendret

Uaendr et

Uaendret

Uaendret

Uaendret
Uaendret

Litrac) og d) eendret

Stk. 2, litraa), eendret
Ueendret

Uaendr et

Uaendret




Certificering af flyvepladsoper atar er

ATM/ANS

Certificering af flyveledere

AkKkrediter ede organer

Uaendret

Uaendret

Uaendret

Uaendret

Uaendret

Uaendr et

Uaendr et

Uaendr et

Uaendr et

Uaendr et

Stk. 2, litrac), eendret

Uaendret

Uaendret

Uaendret

Uaendret

Uaendret

Uaendret

Uaendr et

Uaendret




Uaendr et

Uaendr et

Stk. 1 eendret

Uaendret

Uaendret

Uaendret

Uaendret

Ueendret

Stk. 2 eendret
Ueendret

Stk. 1 og 2 eendret
Uaendret

Uaendret

Stk. 1 eendret

Uaendret

Uaendret

Uaendret

Uaendret

Uaendret

Uaendret

Uaendret

Uaendr et

Uaendret
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Uaendret

Andringer
66
67 Ueendret
68

M
66 Ueendret
67

68

69 69 Uaendret

Bilag | Bilag | Uaendret
Bilag 11 Bilag 11 Ueendret
Bilaglll  Bilaglll  Ueaendret
BilaglvV  BilaglV | Uaendret
Bilag V Bilag V Titlen sendret

BilagVa Ny Vaesentlige krav til flyvepladser

Bllag Vb Veaesentlige krav til lufttrafikstyring og luftfartstjenester

7. SUBSIDIARITET OG PROPORTIONALITET

Medlemsstaterne har allerede erklagret sig enig i, at en fadlesskabsforanstaltning er den eneste
made, hvorpa man kan opna et hgjt og ensartet sikkerhedsniveau.

Forordning (EF) nr. 1592/2002 og forordning (EF) nr. 216/2008 overfarte derfor gradvist
nogle af medlemsstaternes kompetencer til Fadlesskabet.

Der er behov for en foranstaltning pa fadlesskabsniveau for at nd maet om indfgrelse og
ensartet anvendelse af fadles regler for flyvepladser, lufttrafikstyring og luftfartstjenester.
Lovforslaget gar ikke ud over, hvad der er ngdvendigt for at nd dette mal. Det er bl.a. grunden
til, at anvendelsesomrédet er begramset til flyvepladser, der er bne for offentligheden og kan
betjene IFR-flyvninger eler luftfartgjer over en vis vaat.

Forordningen indebazrer heller ikke, at EASA udferer eller yder tjenester. Der sker kun en
ansvarsflytning, som hovedsageligt er begramset til lovgivning og standardinspektion, medens
ansvaret for driftsaktiviteter forbliver i mediemsstaterne. Det er sdledes i overensstemmelse
med subsidiaritetsprincippet og proportionalitetsprincippet, som fastsat i artikel 5 i traktaten
om oprettelse af Det Europad ske Fadlesskab.

10

70 70 Uaendret

Uaendret
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8. EVALUERING

Foranstaltningerne i denne forordning samt gennemf grel sesbestemmel serne hertil evalueres i
overensstemmelse med artikel 62 i forordning (EF) nr. 216/2008.

11
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2008/0128 (COD)
Fordag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om andring af forordning (EF) nr. 216/2008 for sa vidt angar flyvepladser,

lufttrafikstyring og luftfartstjenester, og om ophaevelse af Radets direktiv 2006/23/EF

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR -
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaaske Fadlesskab, saalig artikel 80,

stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg®,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget’,
efter proceduren i traktatens artikel 2518, og
ud fra felgende betragtninger:

(D

)

3
(4)

| sin meddelelse af 15. november 2005 til Radet, Europa-Parlamentet, Det Europadske
@konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget - Udvidelse af Det Europadske
L uftfartssikkerhedsagenturs opgaver - En agenda for 2010° gav K ommissionen udtryk
for sine intentioner om gradvis at udvide Det Europada ske L uftfartsikkerhedsagenturs (i
det falgende benaa/nt 'agenturet’) befgjelser i forbindelse med en helhedstilgang til
flyveplads/lufthavnssikkerhed og -interoperabilitet, luftfartstjenester (i det falgende
benaavnt 'ANS) og lufttrafikstyring (i det falgende benaevnt 'ATM").

Den fortsatte vakst i luftfarten i Europa bringer mange udfordringer med sig, issa
hvad angdr de vigtigste sikkerhedsaspekter for flyvepladser og ATM/ANS. Der er
derfor behov for risikoafbgdende foranstaltninger, som sikrer en samordnet
helhedstilgang til regulering i medlemsstaterne.

Resultaterne af initiativet vedrerende det fadles europad ske luftrum ma suppleres med
det harmoniserede sikkerhedselement for flyvepladser og ATM/ANS.

Fadlesskabet bar i overensstemmelse med de standarder og den anbefalede praksis, der
er fastsat i Chicagokonventionen, vedtage veasentlige krav gaddende for
|uftfartgjsmateriel, -dele og -apparatur, flyvepladser og ATM/ANS-ydel ser, vaesentlige
krav for personer og organisationer, der beskadtiger sig med driften af flyvepladser og
levering af ATM/ANS, og vaesentlige krav for personer og materiel, der er involveret i

© 0 N o O

EUTC,s..
EUTC,s..
EUTC,s..
EUTC,s..
K OM (2005) 578.
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©)

(6)

(7)

(8)

9)

traming og helbredsundersogelse af flyveledere.  Kommissionen bgr have
bemyndigelse til at udarbejde de ngdvendige gennemfarel sesbestemmel ser.

Det er ikke hensigtsmaessigt at fastsadte fedles regler for ale flyvepladser. Navnlig
flyvepladser, som ikke er dbne for offentligheden og flyvepladser, som hovedsageligt
anvendes til fritidsflyvning, ber fortsat vage underlagt tilsyn i medlemsstaterne uden
nogen forpligtelse i henhold til denne forordning for andre medlemsstater til at
anerkende sadanne nationale ordninger. Der bgr imidlertid tradffes forholdsmaessige
foranstaltninger til i almindelighed at @ge sikkerhedsniveauet inden for fritidsflyvning.
Kommissionen genevaluerer pa et senere tidspunkt en trinvis udvidelse af
anvendel sesomradet til flyvepladser, som ikke er omfattet nu, under fuld hensyntagen
til den virkning, dette kan fa pa de pagad dende flyvepladser.

Luftfartgjsmateriel, -dele og -apparatur, flyvepladser og deres udstyr, operatarer inden
for erhvervsmaessig lufttransport og drift af flyvepladser, ATM/ANS-systemer og
-ydere samt piloter og flyveledere og personer, materiel og organisationer, der er
involveret i disses treming og helbredsundersggelse, bar certificeres eller tildeles
licenser, nar det er pavist, at de overholder de vaesentlige krav, som Fadlesskabet har
fastsat i overensstemmelse med Chicagokonventionens standarder og anbefalede
praksis. Kommissionen begr bemyndiges til a udarbgde de nedvendige
gennemforelsesbestemmelser til fastssdtelse af betingelserne for udstedelse af
certifikater eller betingelserne for at erstatte dette med en erklaaring om kvalifikationer
under hensyntagen til de risici, der er forbundet med de forskellige typer operationer
eller tjenester.

| henhold til Fadlesskabets institutionelle system er gennemfarel se af fadlesskabsretten
primaat medlemsstaternes ansvar. Certificeringsopgaver i henhold til denne
forordning og gennemferelsesbestemmelserne hertil skal derfor udfares pa nationalt
plan. | visse klart definerede tilfad de bar agenturet ogsa bemyndiges til at udfere visse
certificeringsopgaver som fastsat i denne forordning. Agenturet ber derfor kunne
tredfe de nedvendige foranstaltninger vedrgrende de omrader, der er omfattet af
forordningen, ndr det er den bedste fremgangsmade for at opna ensartethed og |ette det
indre markeds funktion.

De gennemfarelsesbestemmelser, som agenturet udarbejder for ATM/ANS, ber
baseres pa bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne for oprettelse af et fadles europadsk
luftrum™®, Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 550/2004 af 10. marts
2004 om udevelse af luftfartstjenester i det fadles europadske luftrum™, Europa
Parlamentets og Ré&dets forordning (EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004 om
organisation og udnyttelse af det fadles europadske luftrum™ og Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 552/2004 af 10. marts 2004 om interoperabilitet i det
fadles europadske lufttrafikstyringsnet™®, herunder navnlig de gennemferte ESARR.
Med henblik herpa ber der udformes overgangsordninger, som skal sikre kontinuiteten
for godkendel ser, der allerede er udstedt i henhold til disse bestemmelser.

Det er et overordnet mal, at overfarsien fra medlemsstaterne til agenturet af funktioner
og opgaver, herunder dem, der felger af medlemsstaternes samarbgde gennem

10
11
12
13

EUT L 96 af 31.3.2004, s. 1.

EUT L 96 af 31.3.2004, s. 10.
EUT L 96 af 31.3.2004, s. 20.
EUT L 96 af 31.3.2004, s. 26.
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(10)

(11)

(12)

Eurocontrol's sikkerhedsregelkommission, bar forega effektivt uden nogen forringelse
af det nuveaende hgje sikkerhedsniveau og uden nogen negativ indvirkning pa
certificeringsplanerne. Der ber tradfes passende foranstaltninger til at sikre den
nedvendige overgang.

Ved denne forordning fastlesgges en hensigtsmeessig og omfattende ramme for
fastsadtelsen og gennemferelsen af fadles tekniske krav og administrative procedurer
inden for civil luftfart. Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/23/EF af 5. april
2006 om et EF-flyveledercertifikat™ ber derfor ophaaves, uden at dette dog bergrer den
certificering eller licenstildeling til materiel, personer og organisationer, som allerede
er sket i overensstemmel se med dette direktiv.

Ved denne forordning fastlesgges en hensigtsmeessig og omfattende ramme for
sikkerhedsreguleringen for flyvepladser, lufttrafikstyring og luftfartstjenester og for en
helhedstilgang til sikkerheden inden for civil luftfart. Forordning (EF) nr. 549/2004,
forordning (EF) nr. 550/2004, forordning (EF) nr. 551/2004 og forordning (EF) nr.
552/2004 ber derfor tilpasses, sa de er i overensstemmelse med denne forordning.
Kommissionen begr bemyndiges til at foretage disse aandringer. Da der er tae om
generelle foranstaltninger, der har til formdl at andre ikkevassentlige bestemmelser i
denne forordning, ber foranstaltningerne vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 5ai afgarelse 1999/468/EF.

Kommissionen ber ogsa befgies til at vedtage gennemfarelsesbestemmelser
vedrgrende udstedelse af licenser til flyveledere og tilherende godkendelser og
vedrarende flyvepladser og flyvepladsoperationer, lufttrafikstyring og luftfartstjenester
og tilhgrende certifikater, tilsyn og handhaevelse, samt til at vedtage en forordning om
agenturets gebyrer og afgifter. Da der er tale om generelle foranstaltninger, der har til
forma at aendre ikkevaesentlige bestemmelser i denne forordning, bl.a. ved at supplere
den med nye ikkevaesentlige bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5ai afgarelse 1999/468/EF -

UDSTEDT FZJLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

| forordning (EF) nr. 216/2008 foretages f@l gende aandringer:
1) Artikel 1 affattes sdledes:

"Artikel 1
Anvendel sesomrade

1.  Denneforordning finder anvendelse pa:

a)  konstruktion, fremstilling, vedligeholdelses og anvendelse &f
luftfartegjsmateriel, -dele og -apparatur samt personale og organisationer,
der beskadtiger sig med konstruktion, fremstilling og vedligeholdelse af
sadant materiel, sddanne dele og sadant apparatur

b) personde og organisationer, der  beskadtiger sg med
|uftfartej soperationer

14

EUT L 114 af 27.4.2006, s. 22.
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f)

udformning, vedligeholdelse, drift og beskyttelse af flyvepladsers
omgivelser samt personale og organisationer, der er beskagtiget hermed

udformning, fremstilling og vedligeholdelse af flyvepladsudstyr samt
personale og organisationer, der er beskadtiget hermed

udformning, fremstilling og vedligeholdelse af systemer, dele og
apparatur til lufttrafikstyring og luftfartstjenester (i det falgende benaant
"ATM/ANS)" samt personale og organisationer, der er beskadtiget
hermed

ATM/ANS samt personale og organisationer, der er beskadtiget hermed.

Denne forordning gadder ikke for:

a)

b)

materiel, dele, apparatur, personale og organisationer som naavnt i stk. 1,
litra @) og b), ndr de indgdr i militaa-, told-, politi-, rednings-,
brandsluknings- eller kystvagtoperationer eller lignende opgaver.
Medlemsstaterne forpligter sig til at sikre, at der under udferelsen af
sadanne opgaver, sa vidt det er praktisk gennemferligt, tages beharigt
hensyn til denne forordnings formal

flyvepladser eller dele heraf samt udstyr, personale og organisationer
som omhandlet i stk. 1, litrac) og d), ndr disse udel ukkende anvendes af
luftfartgjer, som er omfattet af naarvaaende stykkes litra @)

ATM/ANS, herunder systemer, dele og apparatur, personale og
organisationer som omhandlet i stk. 1, litra €) og f), nar disse
udelukkende leverer ydelser til luftfartgier, som er omfattet of
naavagende stykkes litra a). Medlemsstaterne sarger for, at de i litra a)
omhandlede |uftfartgjer holdes adskilt fra andre Iuftfartgjer.”

2) Artikel 3, aendres sdledes:
Litrad) affattes sal edes:
"d) "dele og apparatur": instrumenter, udstyr, mekanismer, dele, apparater,

a)

b)

tilbehar, software eller ekstraudstyr, herunder kommunikationsudstyr,
som anvendes eller er bestemt til at anvendes ved operationer eller
kontrol med et Iuftfartgi under flyvning. Det omfatter ogsa dele af
flyskrog, motorer eller propeller eller udstyr, som anvendes til
mangvrering af luftfartgjet fra jorden, og komponenter som defineret i
artikel 2, punkt 19, i forordning (EF) nr. 549/2004*

*

EUT L 96 af 31.3.2004, s. 1"

Litra h) affattes sal edes:
"h) "operatar": enhver juridisk eller fysisk person, der opererer eller har til

hensigt at operere med et eller flere luftfartgjer eller flyvepladser"

Som litram) til t) indssdtes:

m)

“flyveplads’ et omrade palandjorden eller vandet eller en menneskeskabt
konstruktion eller et skib, der er specielt indrettet til landing, start og
mangvrering af luftfartgjer
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n)

p)

Q)

B

"flyvepladsudstyr":  udstyr, apparater, tilbeher, software eller
ekstraudstyr, som anvendes eller er bestemt til at anvendes ved driften af
en flyveplads

“forpladstjeneste”: en tjeneste, der ydes med henblik pa at styre
aktiviteter og luftfartgjers og fartgjers bevasgel ser pa en forplads

“forplads’: et afgramnset omrade, hvor luftfartgjer placeres med henblik
pa at lade passagerer ga ombord og fra borde, af- og palasning af post
eller fragt og tankning, parkering eller vedligehold af [uftfartgjet

"flyvepladser, der er dbne for offentligheden": flyvepladser, som er
medtaget i den officielle luftfartsinformationstjenestes (AlS) publikation,
og som tilbyder tjenester til ale brugere uden at diskriminere

“ATM/ANS’: Iufttrafikstyringsfunktioner som defineret i artikel 2, punkt
10, i forordning (EF) nr. 549/2004, |uftfartstjenester som defineret i
artikel 2, punkt 4, i samme forordning og tjenester, der bestdr i
datatilblivelse og -bearbejdning og formatering og levering af data til
luftrumsbrugere til flyvenavigationsformal

“flyveinformationstjeneste": (FIS) en tjeneste, som har til formd at

levere radgivning og informationer, der fremmer en sikker og effektiv
afvikling af lufttrafikken

“system”: enhver kombination af udstyr og komponenter, jf. definitionen
I artikel 2, punkt 19, i forordning (EF) nr. 549/2004."

3) | artikel 4 indsadtes falgende stk. 3a 0g 3b:
"3a Flyvepladser, der er dbne for offentligheden, og disses udstyr, der er

3b

beliggende i et territorium, som er underlagt traktatens bestemmel ser, og
som kan betjene trafik i overensstemmelse med instrumentflyvereglerne
eller luftfartgjer med en hgjst tilladt startmasse pa mindst 2 730 kg, skal
overholde denne forordnings bestemmelser. Personale og organisationer,
der er involveret i disse flyvepladsers drift, skal overholde denne
forordnings bestemmel ser.

ATM/ANS, som leveres i det luftrum, som traktaten finder anvendelse
pa, og det luftrum, hvor forordning (EF) nr. 551/2004 finder anvendelse,
skal overholde denne forordnings bestemmelser. Systemer, dele og
apparatur, personale og organisationer, der er involveret i ydelsen af
disse ATM/ANS, ska overholde denne forordnings bestemmel ser.”

4) | artikel 5, stk. 2, erstatteslitrab) og c) af falgende:

"b)

De i stk. 5 omhandlede foranstaltninger kan omfatte et certificeringskrav for
dele og apparatur. Der udstedes et certifikat til dele og apparatur, nar ansggeren
har godtgjort, at de(t) pagad dende dele og apparatur er i overensstemmelse med
de detaljerede |luftdygtighedsspecifikationer, der er udarbejdet for at garantere
opfyldelsen af dei stk. 1 nsevnte vassentlige krav

Der kraeves et individuelt luftdygtighedsbevis til hvert enkelt luftfartgj. Beviset
udstedes, nar ansggeren har godtgjort, at luftfartgjet er i overensstemmelse med
den typemodel, der er godkendt i dets typecertifikat, og at relevant
dokumentation, inspektioner og test viser, at luftfartgjet er driftssikkert. Dette
luftdygtighedsbevis forbliver gyldigt, sA laage det ikke er suspenderet,
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tilbagekaldt eller udlgbet, og sa lange Iuftfartgiet vedligeholdes i
overensstemmelse med de vassentlige krav til fortsat luftdygtighed, der er
fastsat i punkt 1.d) i bilag | og i de foranstaltninger, der vedtages i henhold til
stk. 5."

5) Artikel 7, stk. 4, affattes sdledes:

"4, Der kraeves et certifikat for hver flyvesimulatortramingsanordning, der
anvendes til traming af piloter. Dette certifikat udstedes, ndr ansggeren har
godtgjort, at anordningen opfylder de bestemmelser, der skal sikre
overholdelse af de relevante veesentlige krav i bilag 111."

6) Artikel 8 andres sdledes:
a)  Stk. 1 affattes sdledes:

"1. Operation af dei artikel 4, stk. 1, litra b) og c), omhandlede luftfartgjer
skal opfylde de vassentlige krav i bilag 1V og Vb."

b)  Stk. 5 andres sdledes:
1) Litraa) erstattes af falgende:

"a) betingelserne for at operere luftfartgjer i overensstemmelse med de
vassentlige krav i bilag IV og Vb"

i) Litrag) affattes sdledes:

"g) hvordan operationer af |uftfartgjer som omhandlet i bilag 11, litraa),
nr. ii), og litra d) og h), der anvendes til erhvervsmaessig
lufttransport, overholder de relevante vaesentlige krav i bilag IV og
Vb."

c) | stk. 6tilfgiesfalgende led:
"~ tage hensyn til sikkerhedsaspekter i forbindelse med ATM/ANS."
7) Som artikel 8atil 8d indsadtes:

"Artikel 8a
Flyvepladser

1.  Flyvepladser og flyvepladsudstyr samt driften af flyvepladser skal overholde
de vaesentlige krav i bilag Va.

2. For flyvepladser, flyvepladsudstyr og driften af flyvepladser godtgeres
overholdelsen af de vassentlige krav pa falgende méde:

a) Der kraeves et certifikat for hver flyveplads. Certifikatet og certificering
af andringer i dette certifikat udstedes, nar ansageren har godtgjort, at
flyvepladsen er i overensstemmelse med det i litra b) beskrevne
flyvepladscertificeringsgrundlag, og at flyvepladsen ikke frembyder trask
eller karakteristika, som ger den updlidelig at anvende. Certifikatet skal
dakke flyvepladsen og dens udstyr.

b)  Certificeringsgrundlaget bestar af falgende:
1)  degaddende certificeringsspecifikationer for flyvepladser

i) de bestemmelser, for hvilke et akvivalent sikkerhedsniveau er
blevet accepteret, og
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d)

lii)  de saalige detaljerede tekniske specifikationer, der er ngdvendige,
ndr konstruktionskarakteristikaene for en bestemt flyveplads eller
erfaringer med driften heraf ger, at specifikationer omhandlet i
punkt i) er utilstraskkelige eller uhensigtsmaessige til at sikre, at de
vassentlige krav i bilag Vaer opfyldt.

Dei stk. 3 omhandlede foranstaltninger kan omfatte et certificeringskrav
for flyvepladsudstyr. Der udstedes et certifikat for flyvepladsudstyr, nar
ansggeren har godtgjort, at udstyret er i overensstemmelse med de
detaljerede specifikationer, der er udarbejdet for at garantere opfyldelsen
af dei stk. 1 naevnte vaesentlige krav.

Organisationer, der er ansvarlige for drift af flyvepladser, skal godtgere,
at de er kvalificeret og har midler til at varetage det ansvar, der er
forbundet med deres rettigheder. Disse kvalifikationer og midler
anerkendes ved udstedelse af en godkendelse. De rettigheder, der tildeles
den godkendte organisation, og godkendelsens omfang skal praeciseres i
godkendel sen.

Foranstaltninger, der har til formd at sendre ikkevaesentlige bestemmelser i
denne artikel ved at supplere den, vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 65, stk. 4.

Disse foranstaltninger skal navnlig praecisere:

a)
b)

c)

d)

f)
¢))

h)

betingelserne for fastlagygelsen af og meddelelsen til en anseger af det
certificeringsgrundlag, der gadder for en flyveplads

betingelserne for fastlasggelsen af og meddelelsen til en ansgger af de
detaljerede specifikationer, der gadder for flyvepladsudstyr

betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, aandring, suspension eller
tilbagekaldelse af certifikater for flyvepladser og flyvepladsudstyr,
herunder driftsbegraansninger, der skyldes flyvepladsens specifikke
konstruktion

betingelserne for at drive en flyveplads i overensstemmelse med de
vaesentlige krav i bilag Va

betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, aandring, suspension eller
tilbagekaldelse af deni stk. 2, litra d), omhandlede godkendelse

det ansvar, som pahviler indehavere af certifikater

de betingelser, hvorunder der skal nedlagyges forbud mod eller fastsadtes
begramsninger eller saalige betingelser for flyveoperationer af hensyn til
luftfartssikkerheden

de foranstaltninger, som de kompetente myndigheder skal tradfe for at
beskytte flyvepladser mod aktiviteter og udviklinger, der kan medfare
uacceptablerisici for luftfarten i deres omgivelser.

Dei stk. 3 omhandlede foranstaltninger skal:

a)

b)

afspejle det aktuelle tekniske niveau og bedste praksis inden for
flyvepladser

stai et rimeligt forhold til flyvepladsens sterrelse, kompleksitet og typen
af operationer, som foregar pa flyvepladsen
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c) tage hensyn til erfaringerne pa verdensplan med drift af flyvepladser og
den videnskabelige og tekniske udvikling

d) give mulighed for omgaende at gribe ind over for fastsldede arsager til
ulykker og alvorlige haandel ser.

Artikel 8b
ATM/ANS

Y delsen af ATM/ANS-tjenester skal opfylde de vaesentlige krav i bilag Vb.

Der kraeves et certifikat for ATM/ANS-ydere. Certifikatet udstedes, ndr en
tjenesteyder har godtgjort, at han har de ngdvendige kvalifikationer og midler
til at varetage det ansvar, der er forbundet med hans rettigheder. De rettigheder,
der tildeles, og omfanget af de tjenester, der ydes, skal praeciseresi certifikatet.

Som undtagelse fra stk. 2 afgiver ydere af flyveinformations- og
forpladstjenester en erklaaing om, at de er kvalificeret og har midler til at
varetage det ansvar, der er forbundet med de tjenester, der ydes.

De i stk. 6 omhandlede foranstaltninger kan omfatte et certificeringskrav for
organisationer, der beskadtiger sig med udformning, fremstilling og
vedligeholdelse af ATM/ANS-systemer, -dele og -apparatur. Certifikater for de
pagaddende organisationer udstedes, n& de har godtgjort, at de har de
nadvendige kvalifikationer og midler til at varetage det ansvar, der er forbundet
med deres rettigheder. Det praeciseresi certifikatet, hvilke rettigheder det giver.

De i stk. 6 omhandlede foranstaltninger kan omfatte et certificeringskrav for
ATM/ANS-systemer, -dele og -apparatur. Certifikater for de pagaddende
systemer, dele og apparatur udstedes, ndr ansggeren har godtgjort, at de(t)
pagaddende systemer, dele og apparatur er i overensstemmelse med de
detaljerede specifikationer, der er udarbejdet for at garantere opfyldelsen af dei
stk. 1 naevnte vaesentlige krav. Certifikatet kan udstedes af de i artikel 8d
omhandlede akkrediterede organer.

Foranstaltninger, der har til formal at aandre ikkeveesentlige bestemmelser i
denne artikel ved at supplere den, vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 65, stk. 4.

Disse foranstaltninger skal navnlig preecisere:

a) betingelserne for at yde ATM/ANS i overensstemmelse med de
vaesentlige krav i bilag Vb

b) betingelserne for fastlasggelsen af og meddelelsen til en ansgger af de
detaljerede specifikationer, der skal gadde for ATM/ANS-systemer, -dele
0g -apparatur

c) betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, aandring, suspension eller
tilbagekaldelse af det certifikat, der er omhandlet i stk. 2 og stk. 4 samt
artikel 8d, stk. 2

d) betingelser, hvorunder dei artikel 8d omhandlede akkrediterede organer,
kan udstede dei stk. 5 omhandlede certifikater

€) det ansvar, som pahviler indehavere af certifikater
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f)

9)

vilkarene og procedurerne for erklaaringer udstedt af samt tilsyn med de i
stk. 3 omhandlede tjenesteydere

de betingelser, hvorunder der skal nedlagyges forbud mod eller fastsadtes
begramsninger eller saalige betingelser for flyveoperationer af
sikkerhedshensyn.

Dei stk. 6 omhandlede foranstaltninger skal:

a)

b)
c)

d)

€)

afspejle det aktuelle tekniske niveau og bedste praksis inden for
ATM/ANS

stai et rimeligt forhold til de ydede tjenesters type og kompleksitet

tage hensyn til erfaringerne pa verdensplan med ATM/ANS og den
videnskabelige og tekniske udvikling

udvikles pa grundlag af bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004**, (EF) nr.
551/2004*** og (EF) nr. 552/2004**** og omfatte overgangsordninger
for godkendelser, der allerede er tildelt i henhold til disse forordninger

give mulighed for omgaende at gribe ind over for fastsldede arsager til
ulykker og alvorlige haandel ser.

Ved gennemfarelsen af forordning (EF) nr. 549/2004 tager medlemsstaterne og
Kommissionen navnlig hensyn til fglgende:

a)

b)

Styringen af et bestemt luftrum skal tage hensyn til det pageddende
luftrums kompleksitet og de forventede trafikforhold, f.eks. trafikkens
teethed og art samt alle andre operationelle hensyn. Den skal navnlig:

1)  preisere luftrummets udformning, herunder den underliggende
funktionelle arkitektur og dertil harende processer

i) prexisere, hvilke ATM/ANS-tjenester, der skal ydes og anvendes,
og deres tilgaangelighed

i) minimere risikoen for utilstraskkelig afstand mellem luftfartgjer og
mellem luftfartgjer og forhindringer pajorden

iv) afbede risiciene for helt eller delvist udfald af tjenester, der er
vaesentlige for en sikker drift af ATM/ANS

v) fastleggge den maksimale luftrumskapacitet og hvilke typer
flyveoperationer, der er godkendt, ud fra ovenstaende kriterier og
inddrage alle faktorer, der er ngdvendige med henblik pa en sikker
styring af lufttrafikken

vi) etablere mekanismer, sa det undgas, at trafikmaangden overskrider
[uftrummets maksimal e kapacitet

vii) afklare deforskellige partersrolle og ansvar, og

viii) behandle samspillet med tilstedende luftrum med andre
driftskoncepter og samspillet med flyvepladser.

Der sikres tilstragkkelige og tilstrakkeligt beskyttede elektromagnetiske
frekvenser til |uftfartskommunikation, -navigation og -overvagning som
grundlag for det anvendte driftskoncept.
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c) | forbindelse med den taktiske styring af Iufttrafikstremme pa
fadlesskabs- eller regeringsniveau skal der bruges og leveres praeise og
aktuelle oplysninger om den planlagte lufttrafikmaangde og —art, som kan
pavirke tjenesteleveringen, og omdirigeringer eller udsatelse of
trafikstramme skal koordineres og forhandles for at forhindre situationer
med spidsbelastninger i at opstai luften eller pa flyvepladsen.

d) Udpegelsen af specifikke dele af luftrummet til bestemte anvendelser
skal — nér dette fastlaagges pa regeringsniveau - overvages, koordineres
og videreformidles rettidigt for at forhindre, at sikkerhedsafstanden
mellem |uftfartgjer ikke er tilstrakkelig i alle situationer.

€e) Der etableres en passende samordning med agenturet for at sikre, at alle
sikkerhedsaspekterne i forbindelse med litra @) til d) er fyldestgerende
behandlet og valideret far gennemfarel sen.

Artikel 8c
Flyveledere

Flyveledere og personer og organisationer, der er involveret i traming, testning,
kontrol eller helbredsundersagelse af flyveledere, skal opfylde de relevante
vaesentlige krav i bilag Vb.

Flyveledere skal vaae i besiddelse af et certifikat og et helbredsbevis, der er
relevant for den tjeneste, der skal udfares.

Det i stk. 2 omhandlede certifikat udstedes, nar ansggeren har godtgjort, at
vedkommende opfylder de bestemmelser, der skal sikre overholdelse af de
vaesentlige krav til teoretisk viden, praktiske faardigheder, sprogkundskaber og
erfaring som omhandlet i bilag Vb.

Det i stk. 2 omhandlede helbredsbevis udstedes, nar flyvelederen opfylder de
bestemmelser, der skal sikre overholdelse af de vessentlige krav il
helbredsmaessig egnethed som omhandlet i bilag Vb. Helbredsbeviset kan
udstedes af flyvelaeger eller flyvemedicinske centre.

De rettigheder, der tildeles flyvelederen, og certifikatets og helbredsbevisets
omfang skal praeciseresi certifikatet og helbredsbeviset.

Det anerkendes ved udstedelse af en godkendelse, at organisationer, der traener
flyveledere, kan varetage det ansvar, der er forbundet med deres rettigheder
med hensyn til at udstede certifikater og helbredsbeviser.

Der udstedes en godkendelse til organisationer, der tramer flyveledere, nér de
har godtgjort, at de overholder de bestemmelser, der skal sikre, at de relevante
vaesentlige krav i bilag Vb er opfyldt. Det skal vaae praeiseret i godkendelsen,
hvilke rettigheder den giver.

Personer med ansvar for praktisk traming eller bedemmelse af flyvelederes
faadigheder skal vaae i besiddelse af et certifikat. Certifikatet udstedes, nar
den pagaddende person har godtgjort, at han overholder de bestemmelser, der
skal sikre, at de relevante vaesentlige krav i bilag Vb er opfyldt. Det praeciseres
i certifikatet, hvilke rettigheder det giver.

Syntetiske traaningsanordninger skal opfylde de vaesentlige krav i bilag Vb. De
I stk. 10 omhandlede foranstaltninger kan omfatte et certificeringskrav for
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syntetiske tramingsanordninger, der bruges til traming af flyveledere. Dette
certifikat udstedes, nar ansagerne har godtgjort, at en anordningen overholder
de bestemmelser, der skal sikre, af de relevante vaesentlige krav i bilag Vb er
opfyldt.

10. Foranstaltninger, der har til formd at eendre ikkevaesentlige bestemmelser i
denne artikel ved at supplere den, vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 65, stk. 4.

Disse foranstaltninger skal navnlig praecisere:
a)  deforskellige ratings og pategninger paflyveledercertifikater

b) betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, andring, begramsning,
suspension €ller tilbagekaldelse af ratings og pategninger pa certifikater,
helbredsbeviser, godkendelser og certifikater, og de betingelser,
hvorunder det ikke er ngdvendigt at anmode om sddanne certifikater og
godkendel ser

c) rettigheder og ansvar for indehavere af godkendelser, ratings og
pategninger pa certifikater, helbredsbeviser, godkendel ser og certifikater.

11. Dei stk. 10 naevnte foranstaltninger skal afspejle det aktuelle tekniske niveau,
herunder bedste praksis og de videnskabelige og tekniske fremskridt inden for
traming af flyveledere.

Artikel 8d
Akkrediterede organer

1.  Organer, som tilbyder tjenester, der bestdr i en bedemmelse af ATM/ANS-
systemers, -deles og apparaturs overensstemmelse med de gaddende krav og
udstedelse af dertil harende certifikater (i det falgende benaavnt "akkrediterede
organer"), skal opfylde de vassentlige krav i bilag V.

2. Akkrediterede organer skal vage i besiddelse af et akkrediteringscertifikat.
Certifikatet udstedes, nar organet har godtgjort, at det har de nadvendige
kvalifikationer og midler til at varetage det ansvar, der er forbundet med dets
rettigheder. Det praiseres i certifikatet, hvilke rettigheder der er tildelt det
akkrediterede organ.

**  EUT L 96 af 31.3.2004, s. 10.

***  EUT L 96 af 31.3.2004, s. 20.

**x% EUT L 96 af 31.3.2004, s. 26."
8) Artikel 9, aandres sdledes:

a) | stk. 1 erstattes udtrykket "bilag I, 111 og IV" med udtrykket "bilag I, 111, IV og
Vb".

b) Felgendeindsadtes som stk. 5, litrae):

"e) at der tages hensyn til sikkerhedsaspekter i forbindelse med det
anvendte ATM/ANS-driftskoncept.”

9) Artikel 10, stk. 1, affattes sdledes:
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"1l. Medlemsstaterne, Kommissionen og agenturet samarbejder for at skre
overholdelsen af denne forordnings bestemmel ser 0g
gennemf grel sesbestemmel serne hertil."

10) Artikel 11, aandres sdledes:
a  Stk. 4 og 5 affattes saledes:

"4, Uden at det bergrer anvendelsen af artikel 69, stk. 4, kan certifikater
udstedes efter gad dende nationale bestemmel ser indtil anvendel sesdatoen
for dei artikel 5, stk. 5, artikel 7, stk. 6, og artikel 9, stk. 4, omhandlede
foranstaltninger, dog kun frem til den 8. april 2012.

5. Uden at det bergrer anvendelsen af artikel 69, stk. 4, kan certifikater
udstedes efter gaddende nationale bestemmelser eller i givet fad de
relevante krav i forordning (EQF) nr. 3922/91 indtil anvendelsesdatoen
for de i artikel 8, stk. 5, omhandlede foranstaltninger, dog kun frem til
den 8. april 2012."

b)  Som stk. 5a 0og 5b indsadtes:

"ba Uden at det bergrer anvendelsen af artikel 69, stk. 4, kan certifikater
udstedes efter gaddende  nationde  bestemmelser, indtil
anvendelsesdatoen for de i artikel 8a, stk. 3, og artikel 8c, stk. 10,
omhandlede foranstaltninger, dog kun frem til den 31. december 2012,

5b  Uden at det bergrer anvendelsen af artikel 69, stk. 4, kan certifikater
udstedes efter gaddende nationale bestemmelser eller i givet fad de
relevante krav i Kommissionens forordning (EF) nr. 2096/2005* ****
indtil anvendelsesdatoen for de i artikel 8b, stk. 6, omhandlede
foranstaltninger, dog kun frem til den 31. december 2012."

**x%% EUT L 335 af 21.12.2005, s. 13.
11) Artikel 18, litrac) og d), affattes sdledes:

"c) udsteder certificeringsspecifikationer og acceptable mader at overholde
bestemmel serne pa, samt vejledende materiale med henblik pa anvendelsen af
denne forordning og gennemf arel sesbestemmel serne hertil

d) tradfer relevante afgarelser om anvendelsen af artikel 20 til 23, 54 og 55."
12) Artikel 19, stk. 2, litra a), affattes siledes:
"a) ccfrtificeri ngsspecifikationer og acceptable mader at overholde bestemmelserne
pa, og"
13) Som artikel 22atil 22d indsadtes:

"Artikel 22a
Certificering af flyvepladsoperaterer

Med hensyn til de i artikel 4, stk. 3, litra b), omhandlede flyvepladsoperaterer skal
agenturet:

a) selv eler gennem nationale luftfartsmyndigheder eller kvalificerede
organer foretage inspektion og gennemfare audit af de organisationer, det
certificerer
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b)

udstede og forny certifikater til organisationer, som er beliggende uden
for det territorium, der er omfattet af traktatens bestemmelser, og som er
ansvarlige for driften af en flyveplads pa det territorium, der er omfattet
af traktatens bestemmel ser

amndre, suspendere eller tilbagekalde de relevante certifikater, n&r de
betingelser, i henhold til hvilke de blev udstedt, ikke laangere er opfyldt,
eller hvis indehaveren af certifikatet ikke opfylder sine forpligtelser i
henhold til denne forordning eller gennemf grel sesbestemmel serne hertil.

Artikel 22b
ATM/ANS

Med hensyn til [ufttrafikstyring og luftfartstjenester skal agenturet:

a)

b)

selv eller gennem nationale |uftfartsmyndigheder eller kvalificerede
organer foretage inspektion og gennemfare audit af de organisationer, det
certificerer

udstede og forny certifikater til organisationer, der leverer ATM/ANS-
tjenester i mere end tre medlemsstater

amndre, suspendere eller tilbagekalde de relevante certifikater, nar de
betingelser, i henhold til hvilke de blev udstedt, ikke laangere er opfyldt,
eller hvis indehaveren af certifikatet ikke opfylder sine forpligtelser i
henhold til denne forordning eller gennemf grel sesbestemmel serne hertil.

Artikel 22c
Certificering af flyveledere

1. Med hensyn til det personale og de organisationer, der er omhandlet i artikel
8c, stk. 1, skal agenturet:

a)

b)

selv eller gennem nationale luftfartsmyndigheder eller kvalificerede
organer udfgre undersggelser og gennemfere audit af de organisationer,
det udsteder certifikater for, og, nar det er relevant, af deres personae

udstede og forny certifikater for organisationer, der tramer flyveledere,
og som er beliggende uden for medlemsstaternes territorium, og, nar det
er relevant, deres personae

andre, begramse, suspendere eller tilbagekalde det relevante certifikat,
nér de betingelser, i henhold til hvilke det er udstedt, ikke laangere er
opfyldt, eler hvis den juridiske eller fysiske person, der er indehaver af
certifikatet, ikke opfylder deres forpligtelser i henhold til denne
forordning eller gennemf agrel sesbestemmel serne hertil.

Med hensyn til de syntetiske tramingsanordninger, der er omhandlet i artikel

8c, stk. 1, skal agenturet:

a)

b)

selv eller gennem nationale luftfartsmyndigheder eller kvalificerede
organer udfere tekniske inspektioner af de anordninger, det certificerer

udstede og forny certifikater for syntetiske traaningsanordninger:

1) der anvendes af traeningsorganisationer, som er certificeret o
agenturet
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i) der er beliggende pa en medlemsstats territorium, hvis den
pagad dende medlemsstat anmoder om det

iii)  der er beliggende uden for medlemsstaternes territorium

amndre, suspendere eller tilbagekalde de pagaddende certifikater, nér de
betingelser, i henhold til hvilke de blev udstedt, ikke laangere er opfyldt,
eller hvis de juridiske eller fysiske personer, der er indehavere af
certifikaterne, ikke opfylder deres forpligtelser i henhold til denne
forordning eller gennemf grel sesbestemmel serne hertil.

Artikel 22d
Akkrediterede organer

Med hensyn til akkrediterede organer skal agenturet:

a)

b)

selv eller gennem nationale |uftfartsmyndigheder eller kvalificerede
organer foretage inspektion og gennemfare audit af de organisationer, det
certificerer

udstede og forny certifikater for akkrediterede organer

amndre, suspendere eller tilbagekalde de relevante certifikater, ndr de
betingelser, i henhold til hvilke de blev udstedt, ikke laangere er opfyldt,
eller hvis indehaveren af certifikatet ikke opfylder sine forpligtelser i
henhold til denne forordning eller gennemf arel sesbestemmel serne hertil.”

14) | artikel 33, stk. 2, litrac), aandres " 30. september” til "30. november".
15) Artikel 44, stk. 1, affattes sdledes:

"1. Afgerelser, som agenturet har truffet i henhold til artikel 20 til 23, 55 eller 64,
kan paklages."

16) Artikel 50, stk. 2, affattes siledes:

"2.  Klager med henblik pa annullering af afgerelser, som agenturet har truffet i
henhold til artikel 20 til 23, 55 eller 64, kan kun indbringes for De Europadske
Fadlesskabers Domstol, efter at alle agenturets interne klagemuligheder er
udtemt.”

17) Artikel 52, aandres sdledes:
a) | stk. 1 affattes farste af snit sal edes:

"1.

Snarest muligt efter denne forordnings ikrafttraeden fastlasgger
bestyrelsen gennemsigtige procedurer for afgivelse af de udtalelser og
udstedelse af de certificeringsspecifikationer, acceptable méader at
overholde bestemmelserne pa og det vejledende materiale, der er
omhandlet i artikel 18, litraa) og c)."

b) Stk. 2 affattes saledes:

"2.

Nar agenturet i henhold til artikel 19 udarbejder udtalelser,
certificeringsspecifikationer,  acceptable mader a  overholde
bestemmelserne pa og vejledende materiadle, der skal anvendes af
medlemsstaterne, indfgrer det en procedure for hering af
medlemsstaterne. Med henblik herpa kan det oprette en arbejdsgruppe,
hvortil hver medlemsstat har ret til at udpege en ekspert.”
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18) | artikel 55, stk. 1, affattes farste punktum sl edes:

"Agenturet kan selv foretage ale nedvendige undersagelser af virksomheder
eller delegere denne opgave til de nationale luftfartsmyndigheder eller
kvalificerede organer, jf. artikel 7, 20 til 23 og artikel 24, stk. 2."

19) Som artikel 65aindsadtes:

"Artikel 65a
AEndringer

Kommissionen aandrer forordning (EF) nr. 549/2004, forordning (EF) nr. 550/2004,
forordning (EF) nr. 551/2004 og forordning (EF) nr. 552/2004 for at tage hgjde for
kravene i denne forordning og de i artikel 8b, stk. 6, anferte foranstaltninger. Disse
foranstaltninger, der har til formdl at eandre ikkevaesentlige bestemmelser i de naevnte
forordninger, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 65, stk. 4."

20) Titlen til bilag V affattes siledes:

"Kriterier, der skal opfyldes af de kvalificerede og de akkrediterede organer, der er omhandlet
| artikel 8d og artikel 13 (i det felgende individuelt bensevnt "det kvalificerede organ™ eller
llorgar]all)ll

(21) Bilag Vaog Vbi bilaget til denne forordning indssdtes.

Artikel 2

Direktiv 2006/23/EF ophaaves fra anvendel sesdatoen for de foranstaltninger, der er omhandlet
i artikel 8c, stk. 10, i forordning (EF) nr. 216/2008 som amdret ved naavaarende forordning.

Artikel 3

Denne forordning traader i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske
Unions Tidende.

Artikel 8a, 8b og 8c i forordning (EF) nr. 216/2008 som amdret ved naavagende forordning
anvendes fra datoen for anvendelsen af deres respektive supplerende foranstaltninger og
senest fraden 1. januar 2013.

Denne forordning er bindende i ale enkeltheder og gadder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udfaadiget i Bruxelles, den .[...]

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
[..] [..]
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BILAG
"BILAG Va
Veesentlige krav til flyvepladser

A — Fysiske kendetegn, infrastrukturer og udstyr

M angvr eomr &de

a)

b)

d)

En flyveplads skal have et klart defineret omrade til luftfartgjernes start og
landing.

i) Landings og startomradet skal have en passende sterrelse til de
luftfartgjer, der efter planen skal benytte flyvepladsen.

i) Landings- og startomrédet skal i givet fald have tilstrackkelig baareevne
til at kunne klare gentagne beflyvninger med de planlagte |uftfartgjer.
Omréder, der ikke er beregnet til gentagne operationer, skal blot kunne
bae luftfartgjerne.

iii) Landings- og startomradet skal i givet fald vaare udformet med henblik pa
at bortdrame vand og undgd, at illestdende vand kan udgere en
uacceptabel risiko for flyvemangvrerne.

iv)  Skraninger og variationer i skraninger pa landings- og startomradet ma
ikke skabe nogen uacceptabel risiko for flyvemangvrerne.

v)  Overfladens beskaffenhed skal vaae velegnet til brug af de planlagte
luftfartgjer.

vi) Landings- og startomradet skal vagre fri for genstande, der kan udgare en
uacceptabel risiko for flyvemangvrerne.

Nar der forefindes flere landings- og startomrader, skal de vaae udformet pa en
sadan made, at de ikke skaber en uacceptabel risiko for flyvemangvrerne.

Landings- og startomrédet skal veae omgivet af klart definerede omrader.
Disse omréder har til formdl at beskytte Iuftfartgjer, der flyver hen over dem i
forbindelse med start eller landing, eller at afbade felgerne af, at de ved en fel
lander far start- og landingsomradet eller karer ud over siden eller enden heraf.

1) Disse omrader skal have dimensioner, der egner sig til de forventede
flyvemangvrer.

i)  Skraninger og variationer i skraninger i disse omrader ma ikke skabe en
uacceptabel risiko for flyvemanavrerne.

iii) Disse omréder skal vaae fri for genstande, der kan udgere en uacceptabel
risiko for flyvemangvrerne. Det er dog tilladt at opstille eftergiveligt
udstyr i disse omrdder, hvis det er ngdvendigt af hensyn til
flyvemangvrerne.

iv) Hvert af disse omréder skal have en tilstraskkelig bagreevne til den
planlagte anvendel se.

De omréder af en flyveplads, der med deres tilknyttede umiddelbare
omgivelser skal benyttes til taxiing eller parkering af luftfartgjer, skal veae
udformet sdledes, at de giver mulighed for sikker mangvrering af de
luftfartgjer, der forventes at benytte en bestemt facilitet under alle de planlagte
forhold:
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f)

9)

i)  Disse omrader skal have en baaeevne, der er tilstraskkelig til at klare
gentagne mangvrer med de planlagte luftfartgjer, undtagen omrader, der
forventeligt kun legjlighedsvis skal benyttes, og som blot skal kunne baare
luftfartgjerne.

i) Disse omréder skal vagre udformet med henblik pa at bortdraane vand og
undgd, at dillestdende vand kan udgere en uacceptabel risiko for
flyvemangvrerne.

iii) Skréninger og variationer i skraninger i disse omrader ma ikke skabe en
uacceptabel risiko for flyvemangvrerne.

iv) Overfladens beskaffenhed skal vaare velegnet til brug af de planlagte
luftfartgjer.

v)  Disse omrader skal vaae fri for genstande, der kan udgere en uacceptabel
risko for luftfartgjerne. Dette ber ikke udelukke, at udstyr, der er
ngdvendigt i det pageddende omrade, parkeres i saaligt afmearkede
positioner eller zoner.

Anden infrastruktur, som er beregnet til Iuftfartgierne, skal udformes sdledes,
at brugen af den pagaddende infrastruktur ikke skaber en uacceptabel risiko for
de luftfartgjer, der benytter den.

Konstruktioner, bygninger, udstyr eller opbevaringsomrader skal placeres og
udformes sdledes, at de ikke udger en uacceptabel risiko for flyvemangvrerne.

Der skal tages passende forholdsregler for at forhindre, at uautoriserede
personer, uautoriserede karetgjer eller dyr af en sadan starrelse, at de udger en
uacceptabel risiko for flyvemangvrerne, kan fa adgang til manevreomradet,
medmindre den tilhgrende risiko kan afbedes pa anden vis. Sidstnaevnte
kraever, at der opnés et tilsvarende sikkerhedsniveau.

Afstand til forhindringer

a)

b)

For at beskytte et |uftfartgj, der naamer sig en flyveplads med henblik pa at
lande, eller ved start fra en flyveplads, skal der etableres indflyvnings- og
udflyvningsruter eller -omrader. Sadanne ruter eller omrader skal give
luftfartgierne tilstragkkelig afstand til forhindringer, der er beliggende i et
omrade omkring flyvepladsen.

Afstanden fra en sddan forhindring skal veae tilstraskkelig til den fase af
flyvningen og den type mangvre, der skal foretages. Der skal ogsa tages hgjde
for udstyr, der brugestil at bestemme |uftfartgjets position.

Visuelle og ikkevisuelle hjadpemidler og flyvepladsudstyr

a)

b)

Hjadpemidler skal veae formalstjenlige og genkendelige og forsyne brugerne
med utvetydig information under alle tilsigtede driftsbetingel ser.

Flyvepladsens udstyr skal fungere efter hensigten under de forventede
driftsbetingelser, uden at det kraaver ussadvanlige faadigheder eller fysisk kraft.
Flyvepladsens udstyr ma, uanset om det virker eller g, ikke medfere en
uacceptabel risiko for luftfartssikkerheden.

Hjad pemidlerne og elforsyningssystemet skal udformes pa en sadan made, at
eventuelle fgjl ikke medfarer, at brugerne gives uhensigtsmasssige, misvisende
eller utilstraekkelige oplysninger, eller at vassentlige tjenester afbrydes.
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d) Egnede beskyttelsesmetoder skal stilles til radighed for at undga skader eller
forstyrrelser af sddanne hjadpemidier.

e)  Strdlingskilder og mobile eller faste genstande ma ikke interferere med eller
have negativ indvirkning pa luftfartgjers kommunikations-, navigations- og
overvagningssystemer.

f)  Det relevante personae skal forsynes med oplysninger om drift og anvendelse
af flyvepladsudstyr og klare anvisninger om forhold, der kan medfare
uacceptablerisici for luftfartssikkerheden.

Flyvepladsdata

a) Der skal udarbegdes relevante data om flyvepladsen og de tjenester, der
tilbydes, og dataene skal opdateres.

b) Dataene skal vaae ngjagtige, lassbare, fuldstandige og entydige. Der ska
sikres den forngdne integritet.

c) De pagaddende data skal stilles til radighed for brugerne rettidigt ved hjadp af

en tilstrakkeligt sikker, ngjagtig og hurtig kommunikationsmetode.

B — Drift og administration

1)

Operatgren af en flyveplads er ansvarlig for flyvepladsens drift. Operateren af en
flyveplads har felgende ansvarsomrader:

a)

b)

f)

9)

h)

Flyvepladsoperataren ska direkte eller indirekte via kontrakter rade over ale
de ressourcer, der er nadvendige for, at Iuftfartgjer kan mangvrere sikkert pa
flyvepladsen. Det omfatter, men er ikke begramset til, felgende ressourcer:
faciliteter, personale, udstyr og materiel, dokumentation af opgaver,
ansvarsomrader og procedurer, adgang til relevante data samt optegnel ser.

Flyvepladsoperateren skal kontrollere, at kravene i afsnit A til enhver tid
overholdes, eller tradfe passende foranstaltninger for at afbede risici ved
manglende overholdelse. Der skal udarbejdes og ivaaksadtes procedurer for at
orientere alle brugere rettidigt om sadanne foranstaltninger.

Flyvepladsoperateren skal udarbgjde og gennemfere et  egnet
risikostyringsprogram rettet mod fugle og vildt pa flyvepladsen.

Flyvepladsoperataren skal godtgere, at keretgjers og personers bevaggelser i
mangvreomradet og andre operationelle omrader koordineres med
luftfartgjernes bevaagel ser for at undga kollisioner og skader pa luftfartgjerne.

Flyvepladsoperataren skal godtgere, a der er udarbegdet og gennemfert
procedurer for at afbade risici som falge af flyvepladsoperationer under darlige
vejrforhold, ved nedsat sigtbarhed eller om natten, hvis dette er relevant.

Flyvepladsoperataren skal samarbejde med andre relevante organisationer for
at sikre, at disse vaesentlige krav for flyvepladser til stadighed overholdes.
Disse organisationer omfatter, men er ikke begraanset til, luftfartgjsoperaterer,
luftfartstjenesteudevere,  ground  handling-virksomheder og  andre
organisationer, hvis aktiviteter eller materiel kan pavirke flyvesikkerheden.

Flyvepladsoperatgren skal godtgere, at der er udarbedet og iveaksat
procedurer for pafyldning af luftfartejer med rent braandstof af den rette type.

Der skal foreligge handbgger om vedligeholdelse af flyvepladsudstyr, og de
skal anvendes i praksis og indeholde vedligeholdelsess og
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)

k)

reparationsinstrukser, oplysninger om service og fglfindingss og
inspektionsprocedurer.

Flyvepladsoperateren skal udarbejde og gennemfere en beredskabsplan for
flyvepladsen, som omfatter de ngdsituationer, der matte opsta pa flyvepladsen
eller i dens umiddelbare naghed. Denne plan skal koordineres med
lokal samfundets beredskabsplan.

Flyvepladsoperataren skal godtgere, at der forefindes de rednings- og
brandslukningstjenester, der er nadvendige for, at luftfartgjerne kan benytte
flyvepladsen som udgangspunkt eller destination for deres flyvninger. Disse
tjenester skal reagere hurtigt pa en haandelse eller ulykke og som minimum
rade over udstyr, brandslukningsmidler og tilstraekkeligt personale.

Flyvepladsoperataren ma kun benytte uddannet og kvalificeret personale til
drift og vedligeholdelse af flyvepladsen og skal indfgre og vedligeholde
uddannelses- og kontrolprogrammer for at sikre det relevante personales
vedvarende kompetence.

Flyvepladsoperataren skal godtgere, at enhver, der far tilladelse til uledsaget
adgang til mangvreomradet eller andre operationelle omrader, er tilstraskkeligt
uddannet og kvalificeret til en sddan adgang.

Rednings- og brandslukningsmandskabet skal vage tilstrakkeligt uddannet og
kvalificeret til at arbejde pa flyvepladser. Flyvepladsoperataren skal indfere og
vedligeholde uddannelses- og kontrolprogrammer for at sikre mandskabets
vedvarende kompetence.

Alle redningss og brandfolk, der kan blive indsat i forbindelse med
nedsituationer med Iuftfartgjer, skal med regelmaessige mellemrum kunne
pavise, a de er helbredsmassigt egnede til at udfere deres funktioner
tilfredsstillende  under hensyn til den pagaddende type aktivitet.
Helbredsmaessig egnethed, der omfatter bade fysisk og psykisk egnethed, vil i
denne sammenhaang sige, at den pagad dende ikke lider af nogen sygdom eller
noget handicap, der ger vedkommende ude af stand til at

i)  udfere de opgaver, der er nadvendige for at arbejde i nagdsituationer med
luftfartgjer

i) udfare pdlagte opgaver pa et hvilket som helst tidspunkt
iii)  seog opfatte sine omgivelser korrekt.

Hvis der ikke kan pavises fuld helbredsmasssig egnethed, kan der eventuelt
Ivaaksadtes afhjad pende foranstaltninger, der giver en tilsvarende sikkerhed.

2) Styringssystem

a)

b)

Flyvepladsens operater skal indfgre og vedligeholde et styringssystem for at
sikre overholdelsen af disse veesentlige krav for flyvepladser og tilstradbe
lgbende og proaktive forbedringer af skkerheden og kvaliteten.
Styringssystemet skal omfatte organisationsstrukturer, ansvarsomrader,
kompetencer, strategier og procedurer.

Styringssystemet skal omfatte et program til forebyggelse af ulykker og
haandelser og en ordning for indberetning og analyse af begivenheder. De
parter, der er naevnt i punkt 1.f ovenfor, skal i givet fald inddragesi analysen.

30

DA



DA

c) Flyvepladsens operater skal udarbejde en flyvepladshandbog og drive
flyvepladsen i overensstemmelse med denne handbog. En sddan handbog skal
indeholde alle nadvendige instrukser, oplysninger og procedurer for
flyvepladsen og styringssystemet, saledes at driftspersonalet kan udfere deres
opgaver.

C - Flyvepladsens omgivel ser

1)

2)

3)

4)

Luftrummet omkring flyvepladsens mangvreomrader skal holdes fri for genstande,
sdledes at de planlagte flyvemanevrer pa flyvepladserne kan gennemferes, uden at
der opstér uacceptabel risko pa grund af opstilling af forhindringer omkring
flyvepladsen. Der skal derfor defineres omrader, hvor der fares kontrol med
forhindringer, og disse omréder ska etableres og lgbende overvages for at
identificere forstyrrende elementer.

ad)  En overskridelse af gramserne til disse omrader vil kraeve en vurdering for at
identificere, hvorvidt den pagaddende genstand udger en uacceptabel risiko
eller g. Uacceptablerisici skal fjernes eller afbades.

b) Der skal informeres om eventuelle resterende forhindringer, og de skal efter
behov markeres og om ngdvendigt forsynes med lys.

Risici vedrgrende menneskelige aktiviteter og fysisk planlaggning som dem, der er
opfart pa nedenstaende ikkeudt@mmende liste, skal overvages og begramses, og den
risiko, de medfarer, skal vurderes og i givet fald afbedes:

a)  byggeprojekter eller aandring af den fysiske planlaggning i flyvepladsens
lokalomrade

b)  mulighed for bygningsfremkal dt turbulens
c) brug af farlige, forvirrende og misvisende lys
d) blaanding fra store og meget reflekterende flader

€) oprettelse af omrader, der kan tilskynde til vilde dyrs aktiviteter i nerheden af
flyvepladsens mangvreomrader

f)  kilder til usynlig straling eller mobile eller faste genstande, der kan interferere
med eller have negativ indvirkning pa Iuftfartgijers kommunikations-,
navigations- og overvagningssystemer.

Der skal udarbejdes en beredskabsplan for lokalsamfundet til brug i nedsituationer
med |uftfartgjer, der opstar i flyvepladsens |okalomrade.

Undtagen i ngdsituationer, hvor luftfartgjer omdirigeres til en anden flyveplads, eler
under saalige forhold, der angivesi de enkelte tilfadde, ma en flyveplads eller dele af
denne ikke benyttes af |luftfartgier, som flyvepladsens udformning eller
driftsprocedurer normalt ikke er beregnet til, medmindre operatgren af denne
flyveplads har givet tilladel se hertil.
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1)

2)

BILAG Vb

Vaesentlige krav til lufttrafikstyring og luftfartstjenester

Brug af [uftrummet

a)

b)

a)

b)

Alle luftfartgjer i ale faser af en flyvning, eller som befinder sig pa
flyvepladsens trafikomrade, skal betjenes i overensstemmelse med fadles
generelle operationelle regler og enhver procedure, der er fastsat for brugen af
det pagaddende Iuftrum i overensstemmelse med det gad dende driftskoncept.

Alle luftfartgjer skal veae udstyret med det apparatur, der er pakraevet i
henhold til det gaddende driftskoncept, og betjenes i overensstemmelse
hermed. Apparatur, der anvendes i ATM/ANS-systemet, skal ogsa overholde
kravenei punkt 3.

Tjenester

L uftfartsinformationer og datatil luftrumsbrugere med henblik paluftfart

)
i)

i)

De data, der anvendes som kildedata til luftfartsinformationer, skal
vage af god kvalitet, fyldestgarende, aktuelle og leveres rettidigt.

De luftfartsinformationer, der bygger pa disse data, skal vaae
ngjagtige, fyldestgarende, entydige og leveres i et format, der er
lettilgaengeligt for brugerne.

Videregivelsen af disse |uftfartsinformationer til luftrumsbrugere
skal forega rettidigt og via tilstrakkeligt sikre og hurtige
kommunikationsmidler, som er beskyttet mod interferens og
dataforurening.

M eteorol ogiske oplysninger

)
i)

i)

De data, der anvendes som kildedata til meteorologiske
oplysninger, skal vaae af god kvalitet, fyldestgarende og aktuelle.

De meteorol ogiske oplysninger, der bygger pa disse data, skal vaare
ngjagtige, fyldestgerende, aktuelle og entydige, sd de kan opfylde
[uftrumsbrugernes behov.

Videregivelsen a disse meteorologiske oplysninger il
luftrumsbrugere skal forega rettidigt og via tilstragkkeligt sikre og
hurtige kommunikationsmidler, som er beskyttet mod interferens
og dataforurening.

L ufttrafiktjenester

i)

i)

i)

De data, der anvendes som kildedata i forbindelse med leveringen
af lufttrafiktjenester, skal vame korrekte, fyldestgerende og
aktuelle.

De lufttrafiktjenester, der bygger pa disse data, skal vaare ngjagtige,
fyldestgarende, aktuelle og entydige, sa de kan opfylde
[uftrumsbrugernes behov.

Automatiserede vaaktgjer, der videregiver oplysninger eller rad til
brugerne, skal udformes, fremstilles og vedligeholdes pa en sadan
méde, at de er velegnede til deres tilsigtede formal.
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d)

f)

Q)

h)

Iv)  Lufttrafiktjenesterne og de dermed forbundne processer skal sikre
tilstraekkelig  sikkerhedsafstand mellem  |uftfartgj, terram,
hindringer eller andre luftbarne risici. De ska desuden sikre en
hurtig og rettidig koordination med alle relevante brugere og
tilstedende dele af luftrummet.

v)  Kommunikationen mellem flyvekontrolenheden og luftfartgjet og
mellem de relevante flyvekontrolenheder skal forega rettidigt, veae
klare, korrekte, entydige, de skal vaare beskyttet mod interferens og
forstas og anerkendes af alle implicerede parter.

vi) Der skal indfares midler til at spore mulige nedsituationer, og til,
nar det er ngdvendigt, at iveaksate en effektiv eftersggnings- og
redningsaktion. Disse midler skal, som minimum, besta af passende
varslingsmekanismer, koordineringsforanstaltninger og procedurer
samt midler og personale nok til at daskke ansvarsomréadet.

Kommunikationstjenester

Kommunikationstjenesterne skal n& og vedligeholde en tilstragkkelig
kapacitet, herunder kriterier for tilgamgelighed, integritet, kontinuitet og
rettidighed i leveringen af tjenesten. Tjenesterne skal vaae hurtige og
sikre og beskyttet mod dataforurening.

Navigationstjenester

Navigationstjenesterne skal nd og vedligeholde et tilfredsstillende
effektivitetsniveau, for sa vidt angdr vejledning og oplysninger om
position og tid. Kriterierne for disse oplysninger er ngjagtighed,
integritet, tilgaengelighed og kontinuitet.

Overvagningstjenester

Overvagningstjenesterne skal fastleagge luftfartgjers position i luften og
andre |uftfartgjers og keretgjers position pa lufthavnsarealet og skal i den
forbindelse overholde kriterier for ngjagtighed, integritet, kontinuitet og
sporbarhed.

L ufttrafikregulering

| forbindelse med den taktiske regulering af Iufttrafikstramme pa
fadlesskabsniveau skal der bruges og leveres praxise og aktuelle
oplysninger om den planlagte Ilufttrafiks omfang og art, og
omdirigeringer eller udsadtelse af trafikstramme skal koordineres og
forhandles for at forhindre situationer med spidsbelastninger i at opsta i
luften eller paflyvepladsen.

L uftrumsstyring

Udpegelsen af saalige dele af luftrummet til en bestemt udnyttelse skal
overvages, koordineres og videreformidles rettidigt for at forhindre, at
der ikke er tilstraekkelig sikkerhedsafstand mellem |uftfartgjer.

3) Systemer og komponenter

a)

DA

Generedlt

Systemer og komponenter, som leverer ATM/ANS-relaterede
oplysninger til og fra luftfartgjer og pa jorden, skal konstrueres,
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4)

fremstilles, monteres, vedligeholdes og betjenes pa en sddan méade, at de
er velegnede til deres tilsigtede formdl.

b)  System- og komponentintegritet, -ydeevne og -palidelighed

Hvad enten systemer og komponenter er installeret i luftfartgjer, pa
jorden eler i luftrummet, skal det, hvad enten de betragtes samlet, hver
for sig eller i forhold til hinanden, pavises, at de er velegnede til deres
tilsigtede formd, for sa vidt angd&r deres integritetss og
sikkerhedsrelaterede ydeevne. De skal opfylde de krav til ydeevne, som
falger af driftskoncepterne, under alle forventelige betjeningsforhold og i
hele deres levetid.

¢) Udformning af systemer og komponenter

i)  Systemer og komponenter ma ikke have konstruktionsmasssige
funktioner eller detaljer, som erfaringerne har vist kan vaae farlige.

ii)  Systemer og komponenter skal, hvad enten de betragtes samlet,
hvor for sig eller i forhold til hinanden, veere udformet pa en sadan
made, at sandsynligheden for, at en eventuel fejl medferer et
fuldstandigt systemnedbrud eller tab af det pagaddende system,
skal vaae omvendt proportional med dens negative konsekvenser
for tjenesten

iii) Udformningen af systemer og komponenter, enten betragtet
individuelt eller i kombination med hinanden, skal tage hgjde for
begraansninger i den menneskelige kapacitet og ydeevne

iv)  Systemer og komponenter skal udformes pa en sadan made, at de er
beskyttet mod utilsigtet skadelig interaktion med eksterne
elementer.

v) De oplysninger, der er ngdvendige til fremstilling, montering,
betjening og vedligeholdelse af systemer og komponenter, samt
oplysninger vedrarende usikre forhold, skal formidles til personalet
paen klar, sasmmenhaagende og utvetydig made.

d) Regelmaessig kontrol af serviceniveau

For at opretholde serviceniveauet, skal der sikres midler til overvagning
af integritets- og sikkerhedsniveauet og til rekonfiguration af systemer og
komponenter.

€)  Andring af systemer og komponenter

Nar systemer og komponenter andres, skal det sikres, at de stadig
overholder de vaesentlige krav i dette afsnit. Hvis aandringer gennemfares
under operationer, skal der udvikles en andringsproces, der kan bidrage
til at sikre opretholdelse af et vist serviceniveau.

Flyvelederes kvalifikationer
a) Generelt

En person, der er under uddannelse som flyveleder, skal vaae
tilstraskkelig moden bade fysisk og mentalt for at kunne gennemfare
uddannelsen og erhverve, bevare og udvise den forngdne teoretiske viden
og de forngdne praktiske faardigheder.
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b)  Teoretisk viden

i)

i)

i)

En flyveleder skal erhverve og vedligeholde kundskaber, som
modsvarer de funktioner, der udeves, og som star i rimeligt forhold
til derisici, der er forbundet med denne form for tjeneste.

Det skal via lgbende vurderinger eller relevante eksaminer under
uddannelsesforlgbet kontrolleres, at den tilstrakkelige teoretiske
viden er erhvervet eller vedligeholdt.

Det fornadne kompetenceniveau inden for teoretisk viden skal
holdes ved lige. Det sikres ved regelmaessige bedgmmelser eller
eksaminationer. Eksaminernes hyppighed skal stai rimeligt forhold
til det risikoniveau, der er forbundet med den pagad dende tjeneste.

c)  Praktiske faardigheder

i)

i)

En flyveleder ska erhverve og vedligeholde de praktiske
feardigheder, der er nadvendige for at udeve sine funktioner. Disse
faardigheder skal stai rimeligt forhold til de risici, der er forbundet
med den pagad dende tjeneste, og skal som minimum, og hvis det er
relevant for de funktioner, der udeves, omfatte fagende punkter:

i)  operationelle procedurer

i)  opgavespecifikke aspekter

iiil)  Unormale situationer og nadsituationer
iv) menneskelige faktorer

v) trusselshandtering og fejlstyring

En flyveleder ska vage i stand til at udfere de tilknyttede
procedurer og opgaver ud fra et kompetenceniveau, der svarer til de
funktioner, der skal udeves.

De praktiske feadigheder skal holdes ved lige pa et passende
niveau. Det skres ved regelmassige bedgmmelser eller
eksaminationer. Bedemmelsernes hyppighed skal std i rimeligt
forhold til kompleksiteten og det risikoniveau, der er forbundet
med den pagad dende tjeneste og opgaver.

d)  Sprogfeardigheder

i)

En flyveleder skal kunne dokumentere faadigheder i at tale og
forstd engelsk, der er tilstraskkelige til at kunne kommunikere
effektivt via telefoni og radiotelefoni samt ansigt til ansigt med
flyvebessgtninger og andet relevant personale vedregrende konkrete
og arbejdsrel aterede emner, herunder ngdsituationer.

En udever a flyvekontroltjenester skal ligeledes have samme
faadigheder i at tale og forsta det/de lokale sprog, som beskrevet
ovenfor, hvis det er ngdvendigt i forbindelse med levering af
flyvekontroltjenester i en bestemt del af [uftrummet.

€e)  Syntetiske tramingsanordninger (STD)

N&r en syntetisk tramingsanordning anvendes til praktisk traming i
situationsbevidsthed og menneskelige faktorer eller til at pavise, at visse
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faadigheder er erhvervet eller vedligeholdt, skal den muliggere en
tilfredsstillende genskabelse af det arbejdsmiljg og de operationelle
situationer, der svarer til den uddannelse, der gennemfares.

f)  Uddannelseskurser

i)  Uddannelsen skal foregad via et uddannelseskursus, som kan
omfatte teoretisk og praktisk undervisning, herunder syntetisk
traaning, hvis det er relevant.

ii) Der skal udarbegjdes og godkendes en uddannelsesplan for de
enkelte kurser.

g) Instrukterer

1) Den teoretiske undervisning skal gives af tilstraskkeligt
kvalificerede instruktarer. De skal:

i)  vexei besiddelse af den ngdvendige viden inden for det
felt, uddannelsen vedrarer, og

i) kunne dokumentere at veme i stand til a anvende
passende undervisningsteknikker.

1) Undervisning i praktiske faadigheder skal gives af tilstragkkeligt
kvalificerede instrukterer, der skal:

i)  opfylde de fornadne krav til teoretisk viden og praktisk
erfaring i relation til den instruktion, der gives

i) kunne dokumentere at veme i stand til a anvende
passende undervisningsteknikker

iii) have praktiseret undervisningsteknikker inden for de
procedurer, der skal undervisesi

iv)  kunne dokumentere at vaze i stand til at undervise
inden for de omréder, der skal undervisesi, og

V) deltage i regelmaessige genopfriskningskurser for at
sikre, at undervisningskompetencerne vedligeholdes.

i) Instrukterer i praktiske faadigheder skal vage eller have vaget
berettiget til at fungere som flyveleder.

h) Bedgmmere

) Personer med ansvar for bedemmelsen af flyvelederes faadigheder
skal:

i)  kunne dokumentere at vame i stand til at vurdere
flyvelederes preestationer og gennemfere test og
kontroller

i)  kunne dokumentere at veme i stand til at vurdere
prasstationer inden for de omrader, der er omfattet af
vurderingen, og

iii) deltage i regelmasssige genopfriskningskurser for at
sikre, at vurderingsstandarderne holdes gourfarte.

36

DA



DA

)

i)  Personer, der skal vurdere praktiske faadigheder, skal vage eller
have vazet berettiget til at fungere som flyveleder.

Flyvel ederes hel bredsmaessige egnethed

i) Medicinske kriterier

i)  Alle flyveledere skal med jeavne mellemrum pavise, at
de fysisk og helbredsmeessigt er i stand til at udeve
deres funktioner. Dette skal kontrolleres via relevante
vurderinger, der tager hgjde for en eventue
aldersbetinget mental og fysisk svaskkelse.

ii) Det skal i forbindelse med kontrollen af den
helbredsmaessige egnethed, herunder den fysiske og
mentale egnethed, pavises, at personen ikke lider af
sygdom eller handicap, som gar vedkommende uegnet
til at:

- udfere de opgaver, der er ngdvendige for leveringen af
luftkontroltjenester, eller

- udfare de palagte forpligtelser, nar som helst det er
pakraevet, eller

- opfatte sine omgivelser korrekt.

i) Hvis den helbredsmaessige egnethed ikke kan fastdds i
tilfredsstillende grad, kan der gennemfegres afbadende
foranstaltninger, som sikrer et tilsvarende sikkerhedsniveau.

5) Tjenesteudgvere og uddannel sesorgani sationer

a)

Tjenesteydelser ma kun leveres, nér fglgende betingel ser er opfyldt:

i)

i)

Tjenesteudgveren skal, enten direkte eller indirekte via kontrakter, rade
over de midler, der er ngdvendige i betragtning af tjenestens omfang og
anvendelsesomrade. Disse midler omfatter, men er ikke begramnset til,
falgende: systemer, faciliteter, herunder stramforsyning,
forvaltningsstrukturer, personale, udstyr og dets vedligeholdelse,
dokumentation af opgaver, ansvarsomrader og procedurer samt adgang til
relevante data og registre.

Tjenesteudeoveren skal udarbejde og aourfere forvaltningss og
driftsmanualer vedrgrende leveringen af de pagaddende tjenester og
operere ud fra disse manualer. Manualerne skal indeholde alle instrukser,
oplysninger og procedurer vedrgrende operationer og styringssystemet,
som er ngdvendige for, at det operative personale kan udfegre deres
arbejdsopgaver.

Tjenesteudeoveren skal gennemfgre og opretholde et risikobaseret
styringssystem for at sikre overholdelse af de vaesentlige krav i dette
bilag og med henblik pa en |gbende proaktiv forbedring af systemet.

Tjenesteudegveren ma kun benytte personale med de rette kvalifikationer
og den rette uddannelse og skal gennemfgre uddannelses- og
kontrol programmer for personalet.
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b)

d)

Vi)

vii)

viii)

Tjenesteudaveren skal etablere graanseflader med alle andre akterer, der
er involveret i tjenesteydelsen for at sikre overholdelse af disse
vaesentlige krav

Tjenesteudeveren skal udarbejde og gennemfare en nadplan, der daekker
ngdsituationer og unormale situationer, som kan opsta i forbindelse med
leveringen af tjenester

Tjenesteudgveren skal udarbejde og opretholde et program for
forebyggelse af havarier og et sikkerhedsprogram, herunder et program
for indberetning og analyse af hendelser, som skal anvendes af
styringssystemet som led i den Igbende forbedring af sikkerheden, og

Tjenesteudoveren skal sgrge for at kontrollere, at de systemer og
komponenter, der betjenes, opfylder sikkerhedskravene.

ATC-tjenester makun leveres, nér fglgende betingelser er opfyldt:

i)

Der ska indferes en vagtordning for at forhindre traghed og udmattelse
blandt det personale, der yder ATC-tjenester Denne vagtordning skal
omfatte arbejdsperioder, arbejdstider og hvileperioder. Begramsninger i
vagtordningen skal tage hgjde for de faktorer, der bidrager til traghed,
issa spvnunderskud, forstyrrelser af degnrytmen, natarbejde, periodevis
ophobning af arbejde samt personalets deling af tildelte opgaver.

Stress blandt ATC-personalet skal forebygges ved hjadp af uddannel ses-
og forebyggel sesprogrammer

ATC-tjenesteudaveren skal indfgre procedurer til at kontrollere, at det
personale, der yder flyvekontroltjenester, har tilfredsstillende kognitive
evner og er helbredsmaessigt egnede.

ATC-tjenesteudevere skal i forbindelse med planlasgning og operationer
tage hgjde for operationelle og tekniske hindringer samt menneskelige
faktorer. ATC-tjenesteudaveren skal til enhver tid begraanse antallet af
indflyvninger i luftrummet, hvis der kan veae tale om, at disse
begramsninger og principper overtraales.

Kommunikations, navigations- og/eller overvagningstjenester ma kun leveres,
nar falgende betingelser er opfyldt:

Tjenesteudaveren skal holde de relevante luftrumsbrugere og ATS
enheder underrettet om den operationelle status (og aandringer heraf) for
de lufttrafiktjenester, der ydes.

uddannel sesorgani sationer

Uddannel sesorganisationer, der tilbyder undervisning af personae, der
yder ATC-tjenester, skal:

i)  bhave alle de ngdvendige ressourcer til at varetage det ansvar, der er
forbundet med denne virksomhed. Det omfatter — men er ikke
begramset til — falgende: faciliteter, personale, udstyr, metoder,
dokumentation af opgaver, ansvarsomrader og procedurer samt
adgang til relevante data og registre
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i)

indfgre og opretholde et styringssystem vedragrende sikkerheds- og
uddannel sesniveauerne samt bestradoe sig pa at foretage en |gbende
forbedring af systemet, og

oprette ordninger med andre relevante organisationer, hvis det er
nedvendigt, for at sikre en kontinuerlig overensstemmelse med
disse vaesentlige krav."
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3.2.

3.3.

FORSLAGETSBETEGNEL SE:

Fordlag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om aandring af forordning (EF)
nr. 216/2008 af 19. marts 2008 om fadles regler for civil luftfart og om oprettelse af

et europaa sk |uftfartssikkerhedsagentur

ABM / ABB-RAMME
0602 — Land-, sg- og lufttransport

BUDGETPOSTER

Budgetposternes nummer og tekst (aktionsposter og dermed forbundne poster

vedr grende teknisk og administrativ bistand (tidl. B.A-poster)):
06 02 01 (EASA)

Foranstaltningens varighed og finansielle virkninger:

Ubegramset varighed (arligt bidrag)

Budgetoplysninger
Udgiftsom-
Bl;)((j)gtet- Udgifternesart Nye EFTA-bidrag ar?slggggr%;?ie firr?gr?sliglee
overslag
e 15 16
060201 | 5y | Dif. NEJ A NEJ Nr. 1A

15
16

Opdelte bevillinger.

Deltagelse af europadske tredjelande, der er associeret til agenturet, herunder Schweiz, Norge og Island.
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4. OVERSIGT OVER RESSOURCER
4.1. Finansielle ressour cer

4.1.1. Sammenfatning af forpligtel sesbevillinger (FB) og betalingsbevillinger (BB)

i mio. EUR (3 decimaler)

Sektion
Udgifternes art - Ar | n+1|n+2 | n+3 | n+a| ™5 | jALT
nt’ og ff.
Operational expenditure®®
Forpligtelsesbevillinger 2,240 | 4,283 | 4,660 | 4,753 | 4,848 | 4,944 | 25,728
8.1. a
(FB)
Betalingsbevillinger (BB) b 2,240 | 4,283 | 4,660 | 4,753 | 4,848 | 4,944 | 25,728
Administrative udgifter inden for referencebelgbet™
Teknisk og 0
administrativ. bistand | 8.24. | ¢
(10B)
SAMLET REFERENCEBEL@ZB
Forpligtel sesbevillinger atc | 2,240 | 4,283 | 4,660 | 4,753 | 4,848 | 4,944 | 25,728
Betalingsbevillinger b+c | 2,240 | 4,283 | 4,660 | 4,753 | 4,848 | 4,944 | 25,728
Administrative udgifter, der ikke er medtaget i refer encebel gbet®
Personaleressourcer  og 0,117 | 0,119 | 0,121 | 0,124 | 0,126 | 0,129 | 0,736
dermed forbundne udgifter | 8.2.5. d
(I0B)
Administrative  udgifter, 0,026 | 0,053 | 0,054 | 0,055 | 0,056 | 0,057 | 0,301
undtagen udgifter til
personal eressourcer 9| go6 o
dermed forbundne udgifter, —
ikke medtaget i
referencebel gbet (10B)
Samlede ansldede finansielle omkostninger ved foranstaltningen
FB | ALT, inkl. udgifter til atc | 2,383 | 4,455 | 4,835 | 4,932 | 5,030 | 5,130 | 26,765
personal eressourcer +d+
e
BB | ALT, inkl. udgifter til b+c | 2,383 | 4,455 | 4,835 | 4,932 | 5,030 | 5,130 | 26,765
personal eressourcer +d+
e
v Det antages at & n er 2010, &ret for en mulig vedtagelse.
18 Udgifter, som ikke henhgrer under kapitel xx 01 i det pagaddende afsnit xx.
19 Udgifter inden for artikel xx 01 04 i afsnit xx.
2 Udgifter inden for kapitel xx 01, som ikke henhgrer under artikel xx 01 04 eller xx 01 05.
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4.1.2.

4.1.3.

Samfinansiering

Hvis fordaget indebaarer samfinansiering med medlemsstaterne eller med andre
organer (oplys hvilke), angives der et skan i tabellen nedenfor over bel gbet for denne
samfinansiering (der kan indsadtes flere raskker, hvis der forventes samfinansiering

med flere organer):

i mio. EUR (3 decimaler)

Samfinansierende organ

n+5

n+3 [n+a [09TF f1ALT

Arn | n+1 | n+2
Europaeisketredjelande21 f 0,054 | 0,203 | 0,212 | 0,214 | 0,216 | 0,218 | 0,617
FB | ALT, inkl. | atc | 2,437 | 4,558 | 4,947 | 5,046 | 5,146 | 5,248 | 27,382
samfinansiering +d+
et+f

Forenelighed med den finansielle programmering
X Forslaget er foreneligt med den gad dende finansielle programmering
O Fordaget kreever omprogrammering af det relevante udgiftsomrade i de

finansielle overslag

[0 Fordaget kan kraeve anvendelse af bestemmelserne i den interinstitutionelle
aftale® (dvs. fleksibilitetsinstrumentet eller revision af de finansielle overslag).

Finansielle virkninger for indtaggtssiden

X Forslaget har ingen indflydel se paindtasgterne

[0 Fordaget har finansielle virkninger - virkningerne for indtesgterne er som

falger:

I mio. EUR (3 decimaler)

Foru

Efter foranstaltningen

Budgetpost Indtaggter

dfor
foran
staltn
ingen
[Ar
n-1]

[Ar

[n+1]|[n+2] | [n+3 | [n+4]
]

[n+5]
23

a) Indtaggter i absolutte tal

b) /Endringer i indtesgterne A

21

22
23

Deltagelse af europadske tredjelande, der er associeret til agenturet i medfar af artikel 66 i forordning
216/2008. Denne deltagel se skannestil 2,4 % af agenturets budget, eksklusive indteegter fra afgifter.

Se punkt 19 og 24 i den interinstitutionelle aftale.
Indsae flere kolonner, hvis foranstaltningen varer langere end 6 &r.
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4.2.

5.2.

5.3.

5.4.

Personaleressourcer (fuldtidssekvivalenter) (inkl. tjenestemaend, midlertidigt
ansatte og eksternt personale) —jf. oversigten under punkt 8.2.1.

Arlige behov Arn |[n+1| n+2 | n+3 | n+4 | nt5
og ff.
Personaleressourceri at | 1 1 1 1 1 1

S/ERLIGE FORHOLD OG MAL
Behov, der skal daskkes pa kort eller lang sigt

Indfarelse af harmoniserede bindende regler, som gger sikkerhedsniveauet inden for
den civile luftfart.

Mervaardien af Fadlesskabets engagement og forslagets sammenhaeng med
andrefinansielleinstrumenter og eventuel syner gi

Regler, som anvendes pa en ensartet made i Fadlesskabet, vil sarge for den
nadvendige harmonisering og en forbedring af sikkerhedsniveauet.

Forslagets mal, forventede resultater og relevante indikatorer i forbindelse med
ABM-rammen

Foranstaltningen farer til et forbedret regelsad for luftfartssikkerheden i Europa, der
sa udlgser en forbedring af luftfartssikkerheden. Forslagets positive virkninger
omfatter ogsa de gkonomiske virkninger pa den europadske |uftfartsindustri og
sociale bidrag.

Gennemfar elsesmetode (vejledende)
X Central forvaltning
X Direkte af Kommissionen
[0 Indirekte ved delegation til:
0  Forvaltningsorganer

X Organer oprettet af Fadlesskaberne, |jf. artikel 185 i
finansforordningen

[0  Nationale offentlige organer eller public service-organer
[0 Fadleseller decentral forvaltning
O  med medlemsstater
[0 medtredjelande
[0 Fadlesforvaltning med internationale organisationer (angiv naarmere)
Relevante bemaakninger:

Kommissionen og EASA vil vage fadles om at gennemfare de foranstaltninger, som
indferes ved denne forordning.
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6. OVERVAGNING OG EVALUERING
6.1. Overvagningssystem

Hvert ar kontrolleres og evalueres Det Europadske L uftfartssikkerhedsagenturs arbejde som
led i udarbejdelsen af den almindelige arsberetning for det forlgbne ar og arbejdsprogrammet
for det efterfalgende ar. Disse to dokumenter vedtages af agenturets bestyrelse og sendes til
Europa-Parlamentet, R&det, Kommissionen, Revisionsretten og medlemsstaterne.

6.2. Evaluering
6.2.1. Forudgaende evaluering

| overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 har Kommissionen indhentet EASA's
udtalelse om en udvidelse af forordningens anvendelsesomrdde til ogsd at omfatte
sikkerhedsaspekter for flyvepladser og for lufttrafikstyring og luftfartstjenester (ATM/ANYS).
Efter omfattende heringer i overensstemmelse med agenturets egne regler og den
internationale praksis pa omradet offentliggjorde EASA sine holdninger hhv. den 6. december
2007 (flyvepladser) og den 15. april 2008 (ATM/ANS), som var positive over for at udvide
anvendelsesomrédet til at omfatte de to navnte omradder, og som havde modtaget
overved dende stette blandt de bererte interesseparter.

Kommissionen har foretaget en konsekvensanalyse, og resultatet heraf var en klar stette til at
udvide anvendel sesomradet for forordning (EF) nr. 216/2008 til at dackke disse omrader.

6.2.2. Forholdsregler truffet efter en midtvejsevaluering eller efterfalgende evaluering
(erfaringer fra tidligere tilsvarende foranstaltninger)

6.2.3. Vilkarene for og hyppigheden af fremtidige evalueringer

Hvert femte & gennemfares der en uafhaagig ekstern evaluering af, hvor effektivt
Luftfartssikkerhedsagenturet udferer sine opgaver, og hvilken betydning de fadles regler og
agenturets arbejde har for luftfartssikkerheden som helhed.

7. FORHOLDSREGLER MOD SVIG

Den administrerende direkter gennemfarer agenturets budget. Hvert & forelaegger den
administrerende direkter et detaljeret regnskab for alle indtasgter og udgifter i det foregadende
regnskabsar for Kommissionen, Revisionsretten og agenturets bestyrelse. Desuden har
Kommissionens interne revisor samme befgjelser over for Luftfartssikkerhedsagenturet som
over for Kommissionens tjenestegrene, og agenturet har en intern revisionsordning svarende
til Kommissionens.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1073/1999 af 25. ma 1999 om
undersggel ser, der foretages af Det Europadske Kontor for Bekaampelse af Svig (OLAF) samt
den interingtitutionelle aftale af 25. maj 1999 om de interne undersggelser, der foretages af
OLAF, gadder uindskramket for Luftfartssikkerhedsagenturet.
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8. RESSOURCER
8.1. Finansielle omkostninger i for bindelse med for slagets mal
Forpligtel sesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)

(Beskrivelse |  Type | Ge Arn Arn+1 Arn+2 Arn+3 Arn+4 Ar n+5og | ALT
af mdl, | output n. ff.
foranstaltnin snit

er o Antal Samle | Antal Samle | Antal Samle | Antal Samle | Antal Samle | Antal Samle | Antal Samled
g g ' output de output de output de output de output de output de output | e
output) om omko omko omko omko omko omko omkost

_ stning stning stning stning stning stning ninger
er er er er er er
kos
tn.
OPERATIONELT | Udvikling af fadles bindende sikkerhedsregler for flyvepladser og ATM/ANS
MAL nr. 1%
Aktion 1% Lovgivning 1,680 1,713 1,747 1,782 1,818 1,854 10,594
Aktion 2 Standardisering 0,560 2,570 2,913 2,971 3,030 3,090 15,134
Subtotal mdl 1 2,24 4,283 4,660 4,753 4,848 4,944 25,728
SAMLEDE 2,24 4,283 4,660 4,753 4,848 4,944 25,728
OMKOST-
NINGER
24 Som beskrevet under punkt 5.3.
» Den gennemsnitlige omkostning pr. EASA-ansat, inkl. faste udgifter og udgifter til infrastruktur og rejser, er EUR 140 000 &rligt. Til regelarbejdet er behovet 12 personer

fradr n; til standardiseringsarbejdet er der et forlgb pa: 4 personeri & n, + 14i & n+1, + 2i & n+2.

DA 45 DA



8.2. Administrative udgifter

Disse udgifter dakkes af de midler, der arligt bevilges til den forvaltende
tjenestegren i Kommissionen.

8.2.1. Personaleressourcer —antal og type

Personale til forvaltning af foranstaltningen ved brug af eksisterende og/eller

Stillingsty per yderligere ressourcer (antal stillinger/fuldtidsakvival enter)

Arn Arntl | Arnt2 | Arnt3 | Arnt4 | Arnts
Tjenestemaan | A*/AD | 1 1 1 1 1 1
deller

midlertidigt | B*,
ansatte™ (XX | C*/AST

0101)
Personale, der
finansieres” over art.
XX 0102

Andet personale®, der
finansieres over art. XX
01 04/05

IALT

8.2.2. Opgavebeskrivelse

Udarbejdelse af tekniske regler og forskrifter og gennemfarelse af disse forskrifter,
herunder standardiseringsarbejde.

8.2.3. Kilder til personaleressourcer (vedtaggtsomfattede)

O  Stillinger, der i gjeblikket er afsat til forvaltningen af programmet, og som skal
erstattes eller forlaanges

O  Stillinger, der er forhandsallokeret i forbindelse med APS/FBF-proceduren for
arn

X Stillinger, hvorom der skal ansgges i forbindelse med den nasste APS/FBF-
procedure

O  Stllinger, som skal omfordeles under anvendelse af eksisterende ressourcer
inden for den pagad dende tjeneste (intern omfordeling)

O  Stillinger, der er ngdvendige i & n, men ikke forudset i APS/FBF-proceduren

for det pagaddende &
2 Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebel gbet.
2 Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebel gbet.
28 Udgifter, der er medtaget i referencebel gbet.
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8.2.4. Andre administrative udgifter, der er medtaget i referencebelagbet (XX 01 04/05 —
udgifter til administrativ forvaltning)
i mio. EUR (3 decimaler)
Budgetpost Ar
9P A Ar | Ar | Ar | Ar | 45
(nummer og betegnelse) M | 2 | 3 | nea I ALT
og ff.
1 Teknisk og administrativ bistand 0

(herunder personaleudgifter)

Forvaltningsorganer

Anden teknisk og administrativ bistand

- intern

- ekstern

Teknisk og administrativ bistand i alt

8.2.5.

Udgifter til personaleressourcer og dermed forbundne udgifter, der ikke er medtaget
I referencebel gbet
i mio. EUR (3 decimaler)
Arn+5
Arten af Arn | Arn+t1 | Arn+2 | Arnt3 | Arn+4
personal eressourcer og ff.
Tjenestemaand og midlertidigt | 0,117 0,119 0,121 0,124 0,126 0,129

ansatte (XX 01 01)

Personale, som finansieres ved

artikel XX 01 02
(hjad peansatte, nationale
eksperter, kontraktansatte
osv.)

(oplys budgetpost)
Samlede udgifter til
per sonaler essour cer og
dermed forbundne udgifter
(IKKE medtaget i
referencebel gbet)

Beregning — tjenestemaend og midlertidigt ansatte

En tjenestemand til en prisaf 117 000 EUR (2008), indekseret med 2 % om aret

a7
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Beregning— personale, der finansieresover art. XX 01 02

8.2.6. Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebel gbet

i mio. EUR (3 decimaler)

Ar
A Ar | Ar | Ar | Ar | nt5
rn

ntl | nt2 | n+3 | n+4 | g |ALT
ff.
XX 010211 01 — Tjenesterejser
XX 0102 11 02 — Mgader og konferencer
XX 0102 11 03 - Udvalg® 0,026 | 0,053 | 0,054 | 0,055 | 0,056 | 0,057 | 0,301

XX 0102 11 04 — Undersagel ser og haringer

XX 01 02 11 05 — Informationssystemer

2 Andre forvaltningsudgifter i alt
(XX 010211)

3 Andre udgifter af administrativ
karakter (angiv hvilke,
herunder budgetpost)

Administrative udgifter i alt, undtagen
udgifter til personaleressourcer og
dermed forbundne udgifter (IKKE
medtaget i referencebel gbet)

Beregning — Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i refer encebel gbet

Mgder i det udvalg, der er nedsat ved artikel 65 i forordning 216/2008: 2 arlige mader for 40
eksperter til en pris af 650 EUR pr. ekspert pr. mgde (2008), indekseret med 2 % om aret.

2 Afhaangigt af emnerne pa dagsordenen og den tilhgrende artikel i forordningen om EASA, kan der vaae

tale om et rédgivende udvalg, et forskriftsudvalg eller en forskriftsprocedure med kontrol. Reference
C/10000.
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