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KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER

Bruxelles, den 27.8.2003
KOM(2003) 514 endelig

2001/0060 (COD)
2001/0235 (COD)
2001/0236 (COD)
2001/0237 (COD)

UDTALELSE FRA KOMMISSIONEN

i henhold til EF-traktatens artikel 251, stk. 2, tredje afsnit, litra c),
om Europa-Parlamentets seendringer til Riadets faelles holdning til
forslaget til:

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om rammerne for oprettelse af et feelles europzisk luftrum

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om udevelse af luftfartstjeneste i det faelles europaiske luftrum

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om organisation og udnyttelse af det feelles europaeiske luftrum

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om interoperabilitet i det europaeiske lufttrafikstyringsnet

OM ANDRING AF KOMMISSIONENS FORSLAGET
1 henhold til EF-traktatens artikel 250, stk. 2
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2001/0060 (COD)
2001/0235 (COD)
2001/0236 (COD)
2001/0237 (COD)

UDTALELSE FRA KOMMISSIONEN

i henhold til EF-traktatens artikel 251, stk. 2, tredje afsnit, litra c),
om Europa-Parlamentets zendringer til Radets faelles holdning til
forslaget til:

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om rammerne for oprettelse af et feelles europzisk luftrum

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om udevelse af luftfartstjeneste i det faelles europaeiske luftrum

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om organisation og udnyttelse af det fzelles europziske luftrum

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om interoperabilitet i det europaeiske lufttrafikstyringsnet

INDLEDNING

Ifolge EF-traktatens artikel 251, stk. 2, tredje afsnit, litra c), skal Kommissionen afgive
udtalelse om de @ndringer, som Europa-Parlamentet foresldr ved andenbehandlingen.
Kommissionens udtalelse om Parlamentets @ndringsforslag fremsattes nedenfor.

SAGSFORLOB

Den 10. oktober 2001 forelagde Kommissionen fire retsaktsforslag med det formal at
oprette et felles europzisk luftrum'; de skulle vedtages efter den falles beslutnings-
procedure, jf. artikel 51 i traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fallesskab.

Regionsudvalget afgav en udtalelse, der stottede Kommissionens forslag, den 15. maj
2002.

Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg afgav en udtalelse, der stottede
Kommissionens forslag, den 17. juli 2002.

Forslag til Europa-Parlamentets og Rédets forordning om rammerne for oprettelse af et falles
europeisk luftrum (KOM(2001) 123 endelig/2 af 30.11.2001 — 2001/0060 (COD).

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om udevelse af luftfartstjeneste i det feelles
europeiske luftrum (KOM(2001) 564 endelig/2 af 11.12.2001 — 2001/0235 (COD).

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om organisation og udnyttelse af det felles
europeiske luftrum (KOM(2001) 564 endelig/2 af 11.12.2001 — 2001/0236 (COD).

Forslag til Europa-Parlamentets og Réadets forordning om interoperabilitet i det europaiske
lufttrafikstyringsnet (KOM(2001) 564 endelig/2 af 11.12.2001 — 2001/0237 (COD).
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Europa-Parlamentets udtalelse efter forstebehandlingen blev afgivet den 3. september
2002 og indeholdt 113 @ndringsforslag til Kommissionens forslag.

I overensstemmelse med traktatens artikel 250, stk. 2, fremsatte Kommissionen den
26. november 2002 @ndrede forslag (KOM(2002)658 endelig), der helt eller delvis
indarbejdede 82 af Parlamentets @ndringsforslag, mens 31 andringsforslag blev
afvist.

Rédet fastlagde med enstemmighed en faelles holdning den 18. marts 2003.

Den 3. juli 2003 vedtog Europa-Parlamentet ved andenbehandlingen to beslutninger
med 50 @ndringsforslag til den falles holdning.

FORMAL MED KOMMISSIONENS FORSLAG

Flyvekontrolsystemet i Fallesskabet fungerer taet pa sin kapacitetsgreense. Derfor er
det arsag til forsinkelser 1 flytrafikken. Forsinkelser gor flytrafikken uforudsigelig for
flypassagerer og operatarer og palaegger flyselskaber og forbrugere store ekonomiske
omkostninger. Kapacitetsmanglen 1 flyvekontrolsystemet truer ogsé det indre mar-
keds funktionsevne. Hovedarsagen hertil er, at lufttrafikstyringssystemet (ATM-
systemet) er fragmenteret, hvad der ogsd giver store koordineringsomkostninger.
Derfor er der behov for at forbedre systemets interoperabilitet pa tvaers af medlems-
staterne.

For at rette op péd disse forhold godkendte Kommissionen i oktober 2001 et set
forslag, hvis formal var at oprette et felles europaisk luftrum. Forslagenes formal er:

— at forbedre og forstarke sikkerheden

— at effektivisere og integrere luftfartstjenesterne ved at lade eftersporgslen styre
udbuddet af tjenester

— at omstrukturere det europ@iske luftrum péd grundlag af trafikstremmene, for at
aflese en struktur, der bygger pa landegranser

— at oge kapaciteten og ATM-systemets samlede effektivitet.

Kommissionens lovpakke omfatter fire forordningsforslag, som tilsammen dakker
hovedelementerne i et somlgst fungerende ATM-system.

Europa-Parlamentets og Radets forordning om rammerne for oprettelse af et
feelles europeisk luftrum (2001/0060 (COD))

Forslaget satter udgangen af 2004 som frist for oprettelse af et falles europaisk
luftrum. Der foreslds en institutionel ramme for oprettelsen af et felles europaisk
luftrum. Den betyder, at Fallesskabet vedtager reglerne, mens Eurocontrol, hvor det
er relevant, udarbejder udkast til foranstaltninger, som kunne indarbejdes 1 falles-
skabsretten, og medlemsstaterne hindhever reglerne, idet Kommissionen dog beva-
rer sin rolle som traktatens vogter. Forordningen indeberer ogsé en betydeligt oget
international samordning. Formélet med denne institutionelle ramme er at fjerne
administrative og organisatoriske flaskehalse 1 beslutningsprocessen og héndhee-
velsen af ATM-regler.
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3.4

4.1

Europa-Parlamentets og Ridets forordning om udevelse af luftfartstjeneste i
det feelles europaiske luftrum (2001/0235 (COD))

Dette forordningsforslag har til formél at fremme sikker og effektiv udevelse af luft-
fartstjeneste 1 et semlost fungerende, interoperabelt system 1 hele Feellesskabet. Det
sikrer funktionel adskillelse mellem nationale tilsynsmyndigheder og luftfartstjene-
steudbydere. Denne adskillelse er forenelig med bade offentlige og private ejerfor-
hold - alt efter hvad der foretreekkes i den enkelte medlemsstat. Eurocontrols sikker-
hedskrav vil fi status som fellesskabsregler. Forordningen indferer en certificerings-
ordning for luftfartstjenester med harmoniserede krav til udevelse pa fellesskabs-
plan. Medlemsstaterne beholder deres befojelser til at udpege monopoludbydere
(flyvekontroltjenester). Forordningen giver ogsd mulighed for at revidere det nuve-
rende afgiftssystem for at tilskynde til effektiv udnyttelse og tilvejebringelse af
ATM-infrastruktur.

Europa-Parlamentets og Radets forordning om organisation og udnyttelse af
det fzelles europziske luftrum (2001/0236 (COD))

Med dette forordningsforslag etableres et faelles luftrum, der fremtreder som et
enkelt operativt kontinuum, hvor fzlles procedurer for udformning, planlegning og
styring af luftrummet garanterer, at hele lufttrafikstyringsnettet fungerer sikkert.
Forordningen fastlaegger principperne for luftrummets organisation og udnyttelse, for
samordning mellem civil og militer udnyttelse og for styring af flytrafikstremmene.
De vigtigste @ndringer er oprettelsen af en europaisk gvre flyveinformationsregion,
erstatningen af de nuverende nationale zoner og omkonfigureringen af luftrummet i
funktionelle luftrumsblokke af passende storrelse ud fra sikkerheds- og effektivitets-
kriterier uanset nationale granser.

Europa-Parlamentets og Raidets forordning om interoperabilitet i det
europiske lufttrafikstyringsnet (2001/0237 (COD))

I dette forordningsforslag fastlegges betingelserne for at sikre interoperabilitet i
Fellesskabet mellem de forskellige systemer og komponenter i lufttrafikstyringsnet-
tet og deres opgradering til ny teknologi. Centralt i forordningen star udformningen
or forvaltningen af ATM-standardisering i Europa, herunder procedurerne for over-
ensstemmelsesvurdering, 1 overensstemmelse med Feellesskabets politik pad omréadet.

KOMMISSIONENS UDTALELSE OM EUROPA-PARLAMENTETS ANDRINGSFORSLAG

Europa-Parlamentets og Radets forordning om rammerne for oprettelse af et
feelles europeisk luftrum (2001/0060 (COD))

Ved forstebehandlingen vedtog Europa-Parlamentet at stille 18 @ndringsforslag til
Kommissionens oprindelige forslag.

Kommissionen kan acceptere 5 af @ndringsforslagene fuldt ud og 6 i princippet, dvs.
séfremt de omformuleres.

7 @endringsforslag mé den dog afvise helt.



4.1.1

4.1.1.1

4.1.1.2

4.1.2

Andringsforslag, som Kommissionen accepterer (5 som helhed)

Kommissionen mener, at @ndringsforslag 2, 5, 16, 17 og 18 er vasentlige
forbedringer og nyttig praeciseringer af teksten.

Veesentlige forbedringer (2 cendringsforslag).

Zndringsforslag 5 og @ndringsforslag 18 gar ud pa at slette henvisningen til militer
trening og ovelsesmuligheder 1 hhv. betragtning 19 og beskyttelsesklausulen
(artikel 11, femte led). Efter Kommissionens opfattelse er denne henvisning
overfladig. Begreberne 'organisation af de vaebnede styrker' og 'militeroperationer’ i
betragtning 19 hhv. artikel 11 i den falles holdning omfatter i forvejen trening og
ovelsesmuligheder. Dertil kommer, at lovpakkens anvendelsesomrdde som defineret
i artikel 1 wudelukker, at nogen af dens regler kan finde anvendelse for
militeroperationer og -uddannelse, dvs. for lufttrafik efter militere regler (OAT =
Operational Air Traffic). Disse @ndringsforslag vil ogsa bidrage til at tydeliggere
rekkevidden af artikel 7 og 8 1 "luftrumsforordningen", om fleksibel udnyttelse af
luftrummet. Luftrummet har dobbelt anvendelsesformal, eftersom det kan benyttes til
bade civile og militere formal. Der er i lovpakken taget hensyn til luftrummets
dobbelte anvendelse, til civil flyvning og militer trening, for at gere udnyttelsen
virkelig fleksibel og effektiv og underleegge den effektiv kontrol.

Nyttige preeciseringer (3 cendringsforslag).

Andringsforslag 2 (til betragtning 9) udvider begrebet om offentlige myndigheder,
der kraever adskillelse mellem regulerings- og driftsopgaver, til at omfatte alle
luftfartstjenester. Den @ndring kan Kommissionen acceptere, hvis opregningen af
tjenester (i parentes) udgar, for den stemmer ikke med definitionen af luftfarts-
tjeneste 1 artikel 2.

Andringsforslag 16 og 17 (til artikel 9 og 10) er tilfejelser, der praciserer omfanget
af praestationsevalueringen og vurderingen af virkningerne.

Andringsforslag, som Kommissionen accepterer i princippet, men onsker
omformuleret (6 cendringsforslag)

Zndringsforslag 3 og 12 (ny betragtning og artikel) understreger betydningen af at
inddrage erhvervslivet 1 rddgivningen om gennemforelsen af det falles europeiske
luftrum og indferer derfor et erhvervsbaseret radgivende organ. Kommissionen er
enig 1, at der skal ske en omfattende og effektiv hering af erhvervslivet. Derfor kan
Kommissionen acceptere, at princippet om hering og dialog med erhvervslivet
styrkes som anfert i Kommissionens meddelelse af 11.12.2002 (KOM(2002) 704
endelig). Hvad angar oprettelsen af et organ, er der brug for en omformulering for at
undga en indsnavring af Kommissionens initiativret og af den rolle, der er tiltaenkt
Udvalget for det Falles Luftrum.

Andringsforslag 4 og 15 (ny betragtning og artikel). Kommissionen er tilhanger af
at indfere en sanktionsmekanisme over for operaterer, der bryder reglerne. En sédan
mekanisme skal dog vere ensartet tilrettelagt over hele Fellesskabet og vare knyttet
til forpligtelserne for luftfartsselskaber og tjenesteudbydere.




4.1.3

4.2

Andringsforslag 6 (til artikel 1) genindsetter teksten om rammeforordningens
anvendelsesomrade fra Kommissionens oprindelige forslag. Kommissionen er enig i,
at omfanget af Fallesskabets interventionsomrade ber anferes tydeligt, for det
afgraenses 1 forhold til medlemsstaternes suveranitet over det nationale luftrum og i
forhold til forsvarspolitikken. Andringsforslaget kan derfor accepteres ved siden af
teksten 1 Radets falles holdning.

Andringsforslag 7 (til artikel 2) preciserer, at det er medlemsstaterne, der velger
luftfartstjenesteudbydernes juridiske status. Tilfejelsen forekommer dog overflodig,
da lovpakken ikke fastsatter regler herom.

Andringsforslag, som Kommissionen afviser (7 cendringsforslag som helhed)

Kommissionen mener, at andringsforslag 1, 8, 9, 10, 11, 13 og 14 strider mod
forslagets grundprincipper og idé.

Zndringsforslag 1 (til betragtning 3) indsnavrer luftfartstjenesternes formal til kun
at omfatte beskyttelse af passagerer og befolkningsgrupper. Denne formulering ville
udelukke luftfartstjenesternes hovedformal, som er at understotte problemfri og
sikkerhedsmeessigt forsvarlig lufttransport, og det kan ikke accepteres.

Andringsforslag 8 og 9 (til artikel 2) andrer definitionen af "lufttrafikregulering" og
"sektor". Definitionerne kommer fra ICAO's ordliste, som er den generelt
accepterede reference inden for lufttrafikstyring. Derfor afvises @ndringsforslagene.

ZAndringsforslag 10 og 11 (til artikel 5) indfejer en henvisning til den "militaere"
dimension af Udvalget for det Falles Luftrum og til Eurocontrols deltagelse i
udvalget. Andringsforslagene er ikke formuleret 1 overensstemmelse med afgerelse
1999/468 om nedsettelse af udvalg og de dertil herende procedureregler. Derfor kan
Kommissionen ikke acceptere disse @ndringsforslag.

Zndringsforslag 13 (til artikel 6) paleegger Kommissionen at arbejde konsekvent pa
at udvide det feelles europeiske luftrum til at omfatte mest muligt af Europa. Om
mélet kan nds athenger imidlertid af hele Feallesskabets indsats, herunder
Kommissionens. Den foresldede formulering er ufuldsteendig og ma derfor afvises.

Zndringsforslag 14 (til artikel 7) pdlegger Kommissionen at anvende Eurocontrols
arbejdsprocedurer, herunder dets heringsprocedurer, under tilretteleggelsen af gen-
nemforelsesreglerne. Disse procedurer ber specificeres under udarbejdelsen af man-
daterne for udarbejdelse af gennemferelsesregler. Dette navnlig for at sikre over-
ensstemmelse med Kommissionens procedurer for hering af interessenter og for at
undga interessekonflikter. Kommissionen kan ikke acceptere dette @ndringsforslag.

Europa-Parlamentets og Ridets forordning om udevelse af luftfartstjeneste i
det feelles europaiske luftrum (2001/0235 (COD))

Ved forstebehandlingen vedtog Europa-Parlamentet at stille 16 @ndringsforslag til
Kommissionens oprindelige forslag.

Kommissionen kan acceptere 6 af @ndringsforslagene fuldt ud og 8 i princippet
(deraf et delvis), dvs. safremt de omformuleres.

Kommissionen ma dog afvise 2 @ndringsforslag som helhed og 1 delvis.



4.2.1

4.2.1.1

4.2.1.2

4.2.2

Andringsforslag, som Kommissionen accepterer (6 fuldt ud)

Kommissionen mener, at @ndringsforslag 3, 9, 10, 11, 12 og 14 er vasentlige
forbedringer og nyttige praeciseringer af teksten.

Veesentlige forbedringer (2 cendringsforslag som helhed).

Zndringsforslag 3 (ny betragtning) understotter den fleksible definition af over-
flyvningsafgifter, sdledes at der kan oprettes ekonomiske reserver. Det vil spare
luftrumsbrugere og tjenesteudbydere for uventede stigninger i afgifterne som folge af
pludselige fald 1 lufttrafikken.

Andringsforslag 12 (til artikel 10) genindsatter teksten fra Kommissionens
oprindelige forslag om, at medlemsstaterne skal underrette Kommissionen om,
hvordan samarbejdet om flyvekontrol mellem civile og militere instanser tilrette-
leegges. Efter Kommissionens opfattelse falder denne bestemmelse inden for
lovpakkens anvendelsesomréde, eftersom den vedrerer arrangementer, der patvinges
luftfartstjenester for at imgdekomme militaere behov.

Nyttige preeciseringer (4 cendringsforslag som helhed).

Zndringsforslag 9 (til artikel 6) tilfojer ny tekst, der praciserer arten og omfanget af
de betingelser, der er knyttet til certifikater.

Andringsforslag 10 (til artikel 7) fastsatter en frist for medlemsstaterne til at udpege
en eller flere luftfartstjenesteudbydere, der skal operere inden for funktionelle
luftrumsblokke.

ZAndringsforslag 11 og 14 (til artikel 7 og 14) er redaktionelle forbedringer.

Andringsforslag, som Kommissionen accepterer i princippet, men onsker
omformuleret (7 cendringsforslag - 1 delvis)

Zndringsforslag 1 og 4 (ny betragtning og artikel) sigter mod at indfere arbejds-
markedshensyn 1 teksten, serlig behovet for lovgivning for at afthjelpe manglen pa
flyveledere og harmonisere procedurerne for licensgivning til flyveledere. Kommis-
sionen kan acceptere @ndringsforslagene, hvis de omformuleres.

Andringsforslag 2 og 8 (til betragtning 9 og artikel 6) fastsetter en maksimal og en
minimal gyldighedsperiode for certifikater pd hhv. ti og fem ar. Kommissionen
foretraekker, at medlemsstaterne fastsetter denne periode inden for betingelser, der
knyttes til certifikaterne (bilag II). Men den stetter tanken om at harmonisere
perioderne i Faellesskabet.

Zndringsforslag 5, 6 og 7 (til artikel 5) tilfejer ny tekst for at precisere omfanget af
de almindelige krav. Omend sidanne tilfojelser kan accepteres 1 princippet, vil de i
den foresldede form understrege bestemte aspekter af de almindelige krav. Derfor ma
de omformuleres, sa det sikres, at der er balance i identifikationen af de forskellige
omrader, hvor der ber udarbejdes almindelige krav.




4.2.3

4.3

4.3.1

4.3.1.1

Andringsforslag 15, forste del (til artikel 14) genindsatter teksten om gkonomisk
regulering, sarlig de ekonomiske incitamenter, fra Kommissionens oprindelige
forslag. Kommissionen ser ikke noget storre modsatningsforhold mellem den falles
holdning og den foresldede tekst, bortset fra at medlemsstaterne fér ret til af afgore,
hvordan sddanne incitamenter skal anvendes.

Andringsforslag, som Kommissionen afviser (2 som helhed og 1 delvis)

Kommissionen mener, at @ndringsforslag 13, anden del af 15 samt 16 strider mod
forslagets grundprincipper og idé.

Andringsforslag 13 (til artikel 12) indferer et princip om handelsvardi af operative
data. Om et sddant princip skal anvendes ber afgeres fra sag til sag. Nogle operative
data stilles faktisk til radighed gratis efter ICAO's bestemmelser. Derfor kan
Kommissionen ikke acceptere dette endringsforslag.

Andringsforslag 15, anden del (til artikel 14) begrenser krydssubsidiering mellem
luftfartstjenester til undtagelsestilfelde. Krydssubsidiering vedrerer hovedsagelig
definitionen af omkostningsgrundlaget, og den felles holdning indeholder allerede
en serlig bestemmelse 1 artikel 14, stk. 2, litra d.

ZAndringsforslag 16 (til artikel 18) udelader overgangsperioden for certificerings-
ordningens ikrafttreeden. Men den overgangsperiode er der brug for. Den athanger
af, om de almindelige krav foreligger, og den giver tjenesteudbyderne mulighed for
at tilpasse sig til sddanne krav.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning om organisation og udnyttelse af
det feelles europaiske luftrum (2001/0236 (COD))

Ved forstebehandlingen vedtog Europa-Parlamentet at stille 15 @ndringsforslag til
Kommissionens oprindelige forslag.

Kommissionen kan acceptere 8 af @ndringsforslagene fuldt ud og 5 i princippet, dvs.
séfremt de omformuleres.

2 @ndringsforslag ma den dog afvise helt.

Andringsforslag, som Kommissionen accepterer (8 som helhed)

Kommissionen mener, at endringsforslag 17, 18, 19, 20, 21, 22, 24 og 28 er vasent-
lige substansendringer og rummer reelle forbedringer og nyttige praeciseringer af
teksten.

Indholdsmeessige cendringer (2 cendringsforslag)

Zndringsforslag 24 (ny artikel) genindsatter den tekst fra Kommissionens oprin-
delige forslag, hvis formél var at udvide den europeaiske flyveinformationsregion til
ogsé at omfatte det nedre luftrum.

Andringsforslag 28 (ny artikel) udvider begrebet 'funktionelle luftrumsblokke' til at
omfatte det nedre Iuftrum. Dette @ndringsforslag kan accepteres, hvis det
omformuleres.




4.3.1.2

4.3.1.3

4.3.2

4.3.3

Veesentlige forbedringer (1 cendringsforslag som helhed).

Andringsforslag 21 (til betragtning 12) praeciserer, at funktionelle luftrumsblokke
ber oprettes under hensyntagen til Eurocontrols henstillinger. Det kan derfor accep-
teres, hvis det omformuleres.

Nyttige preeciseringer (5 cendringsforslag som helhed).

Andringsforslag 17, 18, 19, 20 og 22 (til betragtning 2, 3, 6 og 9 og artikel 1)
tydeligger forordningens idé ved redaktionelle a@ndringer.

Andringsforslag, som Kommissionen accepterer i princippet, men onsker
omformuleret (5 cendringsforslag)

Zndringsforslag 23 (til artikel 3) indferer en resultatforpligtelse inden for en bestemt
frist. Men da etableringen af den europziske ovre flyveinformationsregion er
athangig af en beslutning 1 ICAO, vil det vaere rigtigere at forpligte Kommissionen
til at indlede processen inden for en bestemt tidsramme.

Andringsforslag 26 (til artikel 5) etablerer en kommissionsledet meglingsproces til
losning af tvister om etablering af funktionelle luftrumsblokke. Den falles holdning
indeholder ingen mekanismer til at sikre, at medlemsstaternes beslutninger om dette
sporgsmal forer til rettidig og effektiv omkonfigurering af lufttrafiktjenesterne i
nogle fa homogene blokke. Kommissionen kan derfor acceptere princippet om en
heringsproces i Udvalget for det Felles Luftrum, hvor de enkelte funktionelle
luftrumsblokkes forenelighed med naboblokkene kan droftes.

Zndringsforslag 27 (ny artikel) preciserer fremgangsméderne for udformning af
luftrummet og ruteplanlaeegning. Kommissionen er enig i disse fremgangsmader, som
i vid udstrekning svarer til de allerede benyttede. Andringsforslaget er derfor
overfladigt.

ZAndringsforslag 30 (til artikel 8) fastsatter, at Kommissionen skal underrettes om,
hvordan den fleksible udnyttelse af luftrummet realiseres. Kommissionen kan accep-
tere dette @ndringsforslag, hvis formal allerede er indeholdt i den falles holdnings
artikel 7, stk. 2.

Andringsforslag 31 (til artikel 10) udelader den falles holdnings bestemmelser om
evalueringsprocessen og om en mulig udvidelse af de omhandlede regulerings-
koncepter til at omfatte det nedre luftrum. Om bestemmelserne kan udelades, athan-
ger af, om tilsvarende bestemmelser medtages andetsteds, jf. @ndringsforslag 28.

Andringsforslag, som Kommissionen afviser (2 cendringsforslag som helhed)

Kommissionen mener, at &ndringsforslag 25 og 29 strider mod forslagets grundprin-
cipper og idé.

Andringsforslag 25 (til artikel 4) kaeder @ndringen i1 luftrumsklassifikationen sam-
men med etableringen af den europaiske ovre flyveinformationsregion og klassifi-
kationens art. S detaljeret en bestemmelse kan ikke accepteres.




4.4

4.4.1

4.4.2

Zndringsforslag 29 (til artikel 7) genindsetter teksten om civil-militeer samordning
fra Kommissionens oprindelige forslag. Formuleringen passer ikke leengere ind i den
feelles holdnings tekst og dens retsgrundlag pa grund af dens indvirkning pa militaere
operationer og ovelser.

Europa-Parlamentets og Raidets forordning om interoperabilitet i det
europiske lufttrafikstyringsnet (2001/0237 (COD))

Ved forstebehandlingen vedtog Europa-Parlamentet 1 @ndringsforslag til Kommis-
sionens oprindelige forslag.

Kommissionen kan acceptere dette endringsforslag delvis.
Andringsforslag, som Kommissionen accepterer (1 cendringsforslag delvis)

Andringsforslag 32, anden del (til artikel 10) er en forbedring, fordi det kraver, at
tilvejebringelsen af overensstemmelse mellem alle systemer og de vasentlige krav,
fremskyndes.

Andringsforslag, som Kommissionen afviser (1 cendringsforslag delvis)

ZAndringsforslag 32, forste del (til artikel 10) kan ikke accepteres, eftersom anvendel-
sen af de vesentlige krav kraver en overgangsperiode, i hvilken gennemforelses-
reglerne og faellesskabsspecifikationerne skal udarbejdes.

KONKLUSION

Kommissionen @ndrer i henhold til EF-traktatens artikel 250, stk. 2, sit forslag i
overensstemmelse med ovenstaende.
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