UDENRIGSMINISTERIET

Medlemmerne af Folketingets Europaudvalg Asiatisk Plads 2
DEK-1448 Kabenhavn K
og deres stedfortraedere

Bilag

Telefon +45 33 92 00 00
Telefax +45 32 54 05 33
E-mail: um@um.dk
htep:/ Jwww.um.dk
Girokonto 3 00 18 06

Journalnummer Kontor

400.C.2-0 EUK 3. november 2008

Til underretning for Folketingets Europaudvalg vedlegges Klima- og
Energiministeriets besvarelse af sporgsmal nr. 1 af KOM (2007) 0856 af
den 3. oktober 2008 vedrorende CO2-emissioner fra biler.

K%j Iz

-~




(i al

Folketingets Europaudvalg
Christiansborg
1240 Kgbenhavn K

Folketingets Europaudvalg har i brev af 3. oktober 2008 stillet folgende
sporgsmal 1, som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 1:

Ministeren bedes - i forl&ngelse Europaudvalgets mgde den 30. september -
oversende en oversigt over de @ndringsforslag, som er stillet i Europa-
Parlamentet til forslaget om en forordning om CO2-emissioner fra biler (KOM
(2007) 856), og ministeren bedes give en vurdering af disse @ndringsforslag.

Svar:

Jeg vedlaegger notat fra Energistyrelsen med oversigt over de vasentligste a&n-
dringsforslag, som er stillet af Europa-Parlamentets Miljgudvalg til forord-
ningsforslaget om CO2-emissioner fra biler.

For s vidt angar min vurdering af endringsforslagene, vil jeg tage udgangs-
punkt i de vaesentligste &ndringsforslag, men ligeledes de elementer, som blev
afvist af udvalget til trods for ordfererens anbefaling.

Jeg bifalder Europa-Parlamentets Miljoudvalgs gnske om at indarbejde en
langsigtet mélsatning. Det har vi fra dansk side gjort os til talsmand for i ar-
bejdet i Radet. Det er vigtigt, at vi klart signalerer, at det pa leengere sigt ikke er
gjort med malsaetningen om 130 g CO2/km og vi har fra begyndelsen argumen-
teret for, at vi i 2020 hgjest skal ligge pa 100 g. CO2/km, sa personbiler ogsa
leverer et maerkbart bidrag til transportsektorens CO2-reduktioner.

Fra dansk side ser vi ogsa positivt pa, at Europa-Parlamentets Miljoudvalg ikke
har udskudt forslagets ikrafttraeeden til trods for, at ordfereren forslog dette.
Man har tidligere forsegt at fa branchen til at reducere CO2-udledningen gen-
nem frivillige aftaler, men det blev ikke efterlevet af branchen. Sa bilindustrien
har haft god tid til at forberede sig pa, at der ville komme en mere bindende re-
gulering i forhold til bilers CO2-udledning.

Ordfereren forsggte ogsa at reducere afgiftsstarrelsen ved overtradelserne. Her
har vi i forhandlingerne i Radet argumenteret for, at afgifterne skulle have en
sadan sterrelse, at de tilskyndede fabrikanterne til at overholde loftet. Derfor er
det glaedeligt, at Europa-Parlamentets Miljgudvalg heller ikke pa dette punkt
har forsegt at svaekke forslaget.
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Sammenfattende har jeg derfor sympati for de overordnede signaler, som Eu- Side 2/2
ropa-Parlamentets Miljoudvalg nu har sendt.
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Udfaldet af afstemningen i Europa- Parlamentets Mjlbudvalg om forslaget om en for-
ordning om CO2-emissioner fra biler

Energistyrelsen har den 13. oktober 2008 faet eweltsden rapport, som blev vedtaget i Eu-
ropa-Parlamentets Miljgudvalg den 25. septembe82B@pporten foreligger endnu ikke i en
dansk udgave. Dette notat tager derfor udgangspuekt engelske udgave af rapporten.

Rapporten til Europa-Parlamentets Miljgudvalg earbdjdet af det italienske medlem af Eu-
ropa-Parlamentet Giudo Sacconi (De Europeaeiske Heamkraters Gruppe). Afstemningen
var oprindelig planlagt til at finde sted tidliggé efteraret, men blev udskudt, da ordfareren
ikke forventede at kunne samle flertal for rapparte

Afstemning den 25. september 2008 viste, at destumiskydelsen ikke kunne samles flertal
for flere centrale dele af rapporten.

Rapporten i sin vedtagne form indeholder 49 sendfamglag til Europa-Kommissionens for-
ordningsforslag, hvoraf 15 knytter sig til forslég@raeambel.

Blandt aendringsforslag til forordningens artikl@nknaevnes, at:

e Forslagets hjemmel eendres fra traktatens artikel®®bestemmelser for det indre
marked til traktatens artikel 175 om miljgbeskéel

e Den overordnede malsaetning pa 120 g CO2/km skahdas 2012. Dette indebeerer,
at neervaerende forordningsforslag, hvis malsaetripg €30 g CO2/km, skal supple-
res med tiltag, der kan levere de sidste 10 g @@2n 2012. Samtidig fastholdes
ikrafttreedelsesdatoen i overensstemmelse med EUrKssionens forslag.

e Der fastsaettes et langsigtet mal pa 95 g CO2/kraded.

e Anvendelsen af vaegt til at definere hvilke perstambder skal omfattes af regulerin-
gen, skal udga.

e Karetgijer til rullestolsbrugere og karetgjer titisde formal undtages reguleringen.



Bilfabrikanten kan ved sin rapportering om emissioina nye biler teelle lav-
emissionskaretgijer, der udleder mindre end 50 &k@(Orhed en faktor 4 i 2012.

Safremt 30 % af tankstationerne i et medlemslamd hilen er registreret kan levere
alternativ breendstof, der opfylder baeredygtighetskerne i det kommende VE-
direktiv, skal disse kagretgjers emissionsloft resatas med 20 % - dog maksimalt 25 g
CO2/km.

Medlemsstaten rapporterer salg af nye biler pa oebesis frem for arligt, som fore-
sldet i forordningsforslaget.

Oplysninger om nyregistrerede karetgjer, der ovetse fra medlemsstaterne til EU-
Kommissionen skal verificeres af en certificereditar.

Bilfabrikanternes mulighed for at ggre indsigels®rd EU-Kommissionens beregnin-
ger forleenges fra 2 til 3 maneder, og EU-Kommissitnfrist for at af- eller bekraefte
et eventuelt eendret beregningsgrundlag afkorteséweéineder.

Medlemsstaten skal oplyse Europa-Parlamentet oikelvnational myndighed der
er udpeget til at indsamle og oversende oplysningenyregistrerede karetgijer til
EU-Kommissionen. Med det oprindelige forslag eralehe EU-Kommissionen, der
skal oplyses om, hvem der er udpeget som myndighed.

Afgiftsprovenuet til EU-budgettet skal gremeerkéotiskning og udvikling inden for
CO2-reducerende tiltag for karetgjer

Underleverandgrer til bilfabrikanter, der tegnerfeir under 10.000 karetgjer, kan
omfattes af en undtagelse i lighed med bilfabrikgrder leverer under 10.000 kareta-
jer.

Ved fastseettelsen af reduktionsmalet for bilfabrtka, der producerer feerre end
10.000 karetgijer, skal der tages hgjde for fabtéastekniske muligheder og jf. Eu-
ropa-Parlamentet ligeledes fabrikantens gkononfiskeaen m.v.

Safremt en bilfabrikant, der producerer under 10 Kéretgjer, ikke efterlever malet
kan EU-Kommissionen paleegge fabrikanten at betakfgift efter de bestemmelser,
der geelder for producenter, der ikke er omfattetngtagelsen. Kommissionens op-
rindelige forslag indebar alene, at man kunne giid@lde tilsagnet om undtagelse.

Safremt en bilfabrikant omfattes af forslagets agéisesbestemmelser, eller undta-
gelsen bliver tilbagekaldt, skal oplysninger hengaare offentligt tilgaengelige.

Som led i undtagelsesbestemmelserne kan en bilpentisgge om at reducere sit
CO2-udslip med 25 % frem for alene at fa fastsag¢@tiktionsmal af EU-
Kommissionen.

| det omfang test cyklusser for kgretgjerne ikligetahgjde for emissionsreduktioner
ved brug af gran teknologi, kan disse teknologfmrensermere fastsatte regler indga i
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opgarelsen af kgretgjernes faktiske CO2-udledning.

EU-Kommissionen skal lgbende opdatere faktorereeindigar i beregningen af
CO2-emissionsloftet, sdledes at de afspejler danagasnitlige vaegt af bilerne.

EU-Kommissionen skal fremsaette forslag, der skaésat malemetoder af bilers
CO2 udledning bedre reflektere den faktiske kewgedfspejler CO2-besparelse ved
anvendelse af grgn teknologi.

EU-Kommissionen skal sikre, at alle biler uansegjtvee omfattet af forordningen fra
2015.

EU-Kommissionen skal senest ved udgangen af deae2fiid fremseette et forslag,
som fastleegger et gennemsnitligt emissionslofhf@ karetgjer fra 2020 pa 95 g
CO2/km.

EU-Kommissionen skal inden 2014 foretage en vundeaif mulighederne for brugen
af bilens fodaftryk i forslaget.

Krav om oplysninger til offentligheden omhandlemdaerkning af kegretgjer m.v. skal
alene reguleres i eksisterende feellesskabslovgivminikke i naerveerende forord-
ningsforslag. Kommissionens forslag indebar i dembatte form, at forordningen
ogsa kunne seette supplerende krav til den ekgistenegulering af meaerkning af biler
m.v.

Fra 2012 skal karetgjer, der skal typegodkendes waenteret med monitor for
breendstofforbrug.

| det omfang keretgjer kan kgre pa bade benzinasgskal medlemslandene tage ud-
gangspunkt i CO2-emissionen ved karsel pa gas.
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