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1. SAGSFORLOUB

Kommissionens forslag sendt til Europa-Parlamentet og Radet: 14.7.2004

(KOM(2004) 475 -2004/0154 (COD))

Udtalelse afgivet af Det Europ®iske Okonomiske og Sociale Udvalg: 10.3.2005
Udtalelse afgivet under Europa-Parlamentets forstebehandling: 26.10.2005
Kommissionens @ndrede forslag sendt til Europa-Parlamentet og Rédet: 24.5.2006

(KOM(2006) 245 - 2004/0154 (COD)):

Felles holdning vedtaget: 22.3.2007

2. FORMALET MED KOMMISSIONENS FORSLAG

Den 14. juli 2004 vedtog Kommissionen et forslag til Europa-Parlamentets og Radets
forordning om generelle regler for Faellesskabets finansielle stotte inden for transeuropaiske
transport- og energinet, og dette forslag skal trede i stedet for Rédets forordning (EF) nr.
2236/95.

Formaélet med denne forordning er at fastlegge betingelserne, reglerne og procedurerne for
Fellesskabets finansielle stotte til projekter af fzlles interesse inden for transeuropaiske
transport- og energinet i henhold til traktatens artikel 155, stk. 1.

Kommissionens oprindelige forslag blev @ndret den 24. maj 2006 primart for at tilpasse dette
til den interinstitutionelle aftale af april 2006 om Fellesskabets finansielle rammer for
perioden 2007-2013.

De budgetmassige ressourcer, der er afsat i Kommissionens oprindelige forslag, overstiger
langt de belob, der er afsat i de finansielle rammer for perioden 2007-2013 til transeuropeiske
transport- og energinet. Revisionen af det oprindelige forslag til "TEN-forordningen" folger
derfor af behovet for at tilpasse forordningen til de budgetmidler, der er godkendt i april 2006.

De ressourcer, der er afsat i de finansielle rammer, udger kun 40 % af det belgb, som
oprindeligt blev foreslaet for transportsektoren, og 45 % af det foresldede belob for
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energisektoren. Dette gor det ogsd nedvendigt at tilpasse procedurerne for tildeling af stotte
(herunder iser for projektudvelgelse og stattesatser).

Herudover er der ogsa taget hensyn til en del af Europa-Parlamentets @ndringsforslag ved
forstebehandlingen i det reviderede forslag. Endelig er der medtaget en rekke redaktionelle
forbedringer i forslaget.

3. BEM/ZARKNINGER TIL DEN FALLES HOLDNING

Réadet vedtog med kvalificeret flertal sin feelles holdning den 22.3.2007. Narvarende tekst
afspejler ikke alene Radets fzlles holdning, men ligeledes det kompromis, de tre institutioner
ndede til enighed om efter trepartsforhandlinger, der er fort 1 perioden september til november
2006. Formanden for Europa-Parlamentets Budgetudvalg og ordfereren for dette forslag har
ved brev oplyst rddsformandskabet om, at hvis denne kompromistekst vedtages 1 den forelig-
gende form, vil de anbefale, at Budgetudvalget og plenarforsamlingen vedtager den falles
holdning uden @ndringer i forbindelse med Europa-Parlamentets andenbehandling.

Ved den fzlles holdning er Kommissionens forslag @ndret pa en rekke punkter; de vigtigste
fremgar af nedenstaende:

- T artikel 2, artikel 6 og i bilaget indferes to nye former for fllesskabsstotte til projekter med
offentlig-privat partnerskab pa transportomradet. De er udarbejdet i tet samarbejde med og
med stotte fra Kommissionen og Den Europziske Investeringsbank.

- Artikel 5 vedrerende projektudvalgelsen blev @ndret for sd vidt muligt at sikre disse reglers
sammenhang med de geldende retningslinjer for transport og energi og samtidig tage hensyn
til Rédets og Europa-Parlamentets synspunkter. Kommissionen kan acceptere disse
@ndringer.

- Artikel 6 blev bevaret nasten uzndret, idet alene de foresldede stottesatser for prioriterede
projekter for indre vandveje og for prioriterede projekter pa energiomradet ikke blev
accepteret. Kommissionen beklager, at dets forslag til satser ikke fuldt ud vandt stette, men
accepterer kompromiset.

- Artikel 7, stk. 1, vedrerende ikke-kumulation af faellesskabsbistand er udgaet. Selv om
Kommissionen ville have foretrukket at bevare dette stykke, er princippet om ikke-
kumulation ifelge dens opfattelse ikke berort heraf.

Kommissionen har forelagt en erklering om dette spergsmdl, der er vedlagt referatet af
forhandlingerne pa medet i Radet (transport, telekommunikation og energi) i december (se
vedlagte erklering).

- Artikel 8 blev @ndret let for at tydeliggere, at kriterierne i1 beslutningerne om retningslinjer
og TEN-forordningen alene anvendes i arbejdsprogrammerne, og at de ikke benyttes til at
tilfgje, @ndre eller begrense mindre betydende elementer i den grundleggende retsakt.
Kommissionen kan tilslutte sig disse @ndringer.

- Artikel 9 blev @ndret for at sikre et samrdd med forskriftsudvalget om Kommissionens
afgorelse om sterrelsen af stottebelobet for de udvalgte projekter eller delprojekter.
Kommissionen kan acceptere dette samrad.
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- Artikel 15, vedrerende det udvalg, der skal konsulteres om visse af Kommissionens
afgorelser — f.eks. om arbejdsprogrammet — blev @ndret for at benytte et forskriftsudvalg i
stedet for et rddgivende udvalg. Kommissionen kan acceptere et forskriftsudvalg, som det
ogsa var tilfeldet i forordning (EF) nr. 2236/95.

4. KONKLUSION

Kommissionen er af den opfattelse, at Radets falles holdning ikke adskiller sig fra
Kommissionens forslag, hverken hvad angér dets hovedmal eller id¢, og kan derfor give den
sin tilslutning. Kommissionen glader sig over, at den felles holdning afspejler resultatet af de
interinstitutionelle forhandlinger, og at det dermed bliver muligt at vedtage forslaget allerede
efter andenbehandlingen.

Bilag: erkleering om ikke-kumulation.
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Kommissionens erklering om ikke-kumulation:

"Spergsmalet om kumulation af faellesskabsfinansiering fra forskellige finansieringskilder til
samme projekt har vearet en konstant bekymring for Kommissionen. Revisionsretten har
fremhaevet sporgsmalet i sine rapporter om Kommissionens gennemforelse af de
transeuropeiske net.

I forbindelse med de operationelle programmer, der modtager finansiel bistand fra
strukturfondene og/eller Samherighedsfonden, kan andre finansielle fallesskabsinstrumenter
end disse fonde ikke erstatte den obligatoriske nationale samfinansiering.

Udgifter inden for et projekt, som er led i1 et operationelt program, der modtager finansiel
bistand fra strukturfondene og/eller Samherighedsfonden, kan ikke modtage anden
feellesskabsfinansiering. Det folger heraf, at nar udgifter til f.eks. ERTMS-udstyr eller
elektrificering af en jernbanelinje ikke modtager finansiel bistand fra strukturfondene og/eller
Samherighedsfonden, vil de kunne finansieres via TEN. Den faktiske anlaeggelse af
jernbanelinjen vil kunne finansieres via EFRU eller Samherighedsfonden.

Projekter kan ogsa opdeles 1 geografiske dele, som kan samfinansieres via enten
EFRU/Samherighedsfonden eller TEN.

Kommissionen vil derfor, nér den yder TEN-tilskud, kontrollere, om projekterne har modtaget
finansiering fra strukturfondene og/eller Samherighedsfonden.

Kommissionen vil ogsd efter hering af Revisionsretten udstede retningslinjer til
medlemsstaterne om, hvordan de forskellige finansieringsinstrumenter kan kombineres."
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