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BEGRUNDEL SE

INDLEDNING

Formdlet med dette forsag fra Kommissionen er at fastlaggge den holdning, som
Unionen skal indtage pa den 94. samling i IMO's Komité for Sikkerhed pa Sgen, nar
det gadder de andringer af det udvidede synsprogram fra 2011, der er beskrevet
nedenfor.

Den International e Sefartsorganisations til standsvurderingsordning (CAS) indehol der
rammereglerne for en skaapet inspektion af skibe, der er addre end 15 &r. Hvordan
denne skagpede inspektion skal udferes, beskrives i det skaapede
inspektionsprogram, ogsa kaldet det udvidede synsprogram (ESP), der anvendes i
forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe. Eftersom det udvidede
synsprogram (ESP) indgar i tilstandsvurderingsordningen (CAS) som et vaaktgj til at
nade mal, der er opstillet, er der i ordningen henvist til programmet. Disse aandringer
af ESP-koden har til formd at bringe ESP-koden i overensstemmelse med Den
Internationale  Sammendutning af Klassifikationsselskabers (IACS) gaddende
praksis og ogsa pa visse betingelser at tillade, at skibets besatning foretager
hydrostatisk afprevning af lasttanke under skibsfgrerens overvagning i stedet for, at
en sadan afprevning skal finde sted under en inspekters tilstedevaael se.

Disse aandringer er fastsat i bilag 22 til MSC 93/22/Add.3. | MSC 93-rapporten
(MSC 93/22), punkt 10.8, angives det, at aandringerne vil blive vedtaget pa MSC 94.

VEDTAGEL SE AF ANDRINGERNE | IMO
Vedtagelse af eendringer af ESP-koden for det udvidede synsprogram fra 2011

Disse aandringer blev godkendt pa den 93. samling i Komitéen for Sikkerhed pa Sgen
den 14.-23. maj 2014 og fremlasgges til vedtagelse pd Komitéens 94. samling den
17.-21. november 2014.

Godkendelse og ikrafttrseden

Nar Komitéen for Sikkerhed pd Sgen har godkendt og vedtaget ovennsevnte
aandringer, vil de blive forelagt de respektive kontraherende parter, sdledes at de kan
give deres samtykke til at lade sig binde af de paged dende aandringer.

RELEVANT EU-LOVGIVNING OG EU'SKOMPETENCE
Andringer af ESP-koden for det udvidede synsprogram fra 2011

Forordning (EU) nr.530/2012" om fremskyndet indfasning af krav om
dobbeltskrogs- eller tilsvarende design for olietankskibe med enkeltskrog har til
formd at indfare en ordning, som skal fremskynde anvendelsen af de krav om
dobbeltskrogs- eler tilsvarende design, der er fastsat i MARPOL 73/78, som er
defineret i forordningens artikel 3, pa olietankskibe med enkeltskrog samt at forbyde
transport af svaae olier til eller fra medlemsstaternes havne i enkeltskrogede
olietankskibe.

Denne forordning ger det obligatorisk at anvende IMO's tilstandsvurderingsordning
(CAS) pa enkeltskrogede olietankskibe, der er addre end 15 ar. | artikel 5 fastsadtes

EUT L 172 af 30.6.2012, s. 3.

DA



DA

3.2

det, at sddanne tankskibe skal opfylde kravenei tilstandsvurderingsordningen (CAS),
som i artikel 6 defineres som den tilstandsvurderingsordning, der er vedtaget ved
resolution MEPC 94(46) af 27. april 2001 som aandret ved resolution MEPC 99(48)
af 11. oktober 2002 og ved resolution MEPC 112(50) af 4. december 2003. Det
beskrives i det skaapede inspektionsprogram, ogsa kaldet det udvidede synsprogram
(ESP), der anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe, hvordan
den skagrpede inspektion skal udfares. Eftersom ESPindgar i CAS som et vaarktgj til
at na de mal, der er opstillet, vil eventuelle andringer af ESP i henhold til forordning
(EU) nr. 530/2012 automatisk finde direkte anvendelse.

De andringer, der skal vedtages pa MSC 94, og som tager sigte pa at aadre
ESP-koden, vil derfor fa konsekvenser for EU-lovgivningen som felge af
anvendelsen af forordning (EU) nr. 530/2012.

Resumé

Pa baggrund af den relevante EU-lovgivning, der er beskrevet ovenfor, finder
Kommissionen, at vedtagelsen af de naevnte aandringer, som forventes at finde sted
pad MSC 94, hegrer under Unionens enekompetence, jf. artikel 3, stk. 2, i TEUF, i og
med, at vedtagelsen af de neevnte internationale instrumenter har indvirkning pa
fadlesregler.

| overensstemmelse med en velkonsolideret retspraksis kan medlemsstaterne ikke —
heller ikke selv om Unionen ikke er medlem af IMO - pétage sig forpligtelser, som
kan forventes at have indflydelse pa EU-regler, der er vedtaget med henblik pa
opfyldelse af traktaterne, medmindre de pa forslag af Kommissionen ved en
radsafgerel se bemyndiges hertil.

KONKLUSION

Kommissionen fremsadter derfor et forslag til Radets afgerel se om den holdning, der
skal indtages pd Den Europadske Unions vegne, til aandringerne i ovennaa/nte
punkt 1.2-1.3, som ska vedtages pa den 94. samling i Komitéen for Sikkerhed pa
Sazen.
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2014/0291 (NLE)
Fordag til

RADETS AFG@REL SE

om fastlaeggelse af den holdning, som skal indtages pa vegne af Den Europagske Union i
Den Inter nationale Safartsor ganisation pa den 94. samling i Komitéen for Sikkerhed pa

Sgen, nar det gadder vedtagelsen af eendringer af ESP-koden for det udvidede

synsprogram fra 2011

RADET FOR DEN EUROP/ZEISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade, saalig artikel 100,
stk. 2, og artikel 218, stk. 9,

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)
2

3

(4)

(5)

EU'stiltag inden for sgtransport bar have til formdl at forbedre sikkerheden til sas.

Komitéen for Sikkerhed pa Sgen (MSC) godkendte pa sin 93. samling blandt andet
andringer til ESP-koden for det udvidede synsprogram fra 2011. Andringerne
forventes at blive vedtaget pa den 94. samling i MSC i november 2014.

Disse andringer af ESP-koden for det udvidede synsprogram fra 2011 bringer den i
overensstemmelse med den praksis, der anvendes af klassifikationsselskaberne, og
tillader ogsd pa visse betingelser, at skibets besztning foretager hydrostatisk
afprevning af lasttanke under skibsfererens overvagning i stedet for, at en sidan
afprevning skal finde sted under en inspekters tilstedevagel se.

| henhold til artikel 5 og 6 i Europa-Parlamentets og Ré&dets forordning (EU)
nr. 530/2012° er det obligatorisk at anvende IMO's tilstandsvurderingsordning (CAS)
pa enkeltskrogede olietankskibe, som er addre end 15 &r. Det beskrivesi det skaarpede
inspektionsprogram, ogsa kaldet det udvidede synsprogram (ESP), der anvendes i
forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe, hvordan den skaapede inspektion
skal udferes. Eftersom ESP indgdr i CAS som et vagktgj til at nd de mal, der er
opstillet, vil eventuelle andringer af ESP i henhold til forordning (EU) nr. 530/2012
automatisk finde direkte anvendel se.

Unionen er hverken medlem af IMO eller kontraherende part i de pagaddende
konventioner eller koder. R&det bar derfor bemyndige medlemsstaterne til at udtrykke
Unionens holdning og give deres samtykke til at lade sig binde af disse aandringer —

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 530/2012 om fremskyndet indfasning af krav om
dobbeltskrogs- eller tilsvarende design for olietankskibe med enkeltskrog (EUT L 172 af 30.6.2012,
s. 3).

DA



DA

VEDTAGET DENNE AFG@REL SE:

Artikel 1

1 Unionens holdning pa den 94. samling i Komitéen for Sikkerhed pa Sgen (MSC) er
at erklage sig enig i vedtagelsen af andringerne af ESP-koden for det udvidede
synsprogram fra 2011 som fastsat i bilag 22 til IMO-dokument M SC 93/22/Add.3.

2. Unionens holdning, jf. stk. 1, indtages af de medlemsstater, der er medlemmer af
IMO, idet de handler i fadlesskab i Unionens interesse.
3. Der kan aftales formelle og mindre aandringer af denne holdning, uden at den skal
andres.
Artikel 2

Medlemsstaterne bemyndiges til i Unionens interesse at give deres samtykke til at lade sig
binde af de aandringer, der er omhandlet i artikel 1, stk. 1.

Artikel 3
Denne beslutning er rettet til medlemsstaterne.
Udfaadiget i Bruxelles, den|...].

Pa Radets vegne
Formand
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