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Sammenfatning

I denne rapport geres der for forste :gang status over gennemforelsen af interoperabilitet i
det transeurop=ziske Jembanesystem for hcfuhastlghedstog som foreskrevet i dlrektlv
_96/48 artikel 24 . _

I henhold til trakiaten (artikel 154 og 155) skal Fellesskabet bidrage til -oprettelse og |
udvikling af transeuropaiske net pad transportomradet. For at nd disse mal skal
Fallesskabet ivaerksatte enhver form for aktion, som métte vacre nadvendig for at sikre

o nettt,m.s mtt.mpc.rablhtc,t navnllg, inden for teknisk- harmnmsurmg

_ I banesektoren tog Radet fﬂrste skridt ht.rtli den 23. juli 1996 med vcdtag,t,lscn af direktiv
'96/48 om interoperabilitet i det transeuropziske jernbanesystem for hﬁjhastlghedstog. o

Direktivet definerer i artikel 2, ‘litra b, interoperabilitet som "det transeuropaiske
jernbanesystem for hgjhastighedstogs egnethed til at muliggere sikker og kontinuerlig
kersel ' med hejhastighedstog under udnyttelse af den specificerede ydeevne. Denne
egnethed er athaengig af, at alie forskriftsmaessige, tekniske og driftsmassige betingelser for
at opfylde de vzesenthge krav er til stede". Kravene defineres med serlig opmearksomhed
 rettet mod sikkerhed, pélidelighed, sundhedsforhold og miljebeskyttelse for folgende del-
systemer: infrastruktur, elforsymng, styringskontrol og signaler, rullende materlel vedhge- _

holdelse, miljeforhold, dnftsforhold og brugerrelaterede forhold. ‘

Tekniske specifikationer for 1nteroperab111tet (TSI'er) udarques af AEIF, den
_europaziske sammenslutning for interoperabilitet i Jernbanenettet, der fungerer-som det
repreesentative felles organ sammensat af reprazsentanter for mfrastrukturforvalterne
Jembanewrksornhedeme og industrien, der er defineret i direktivet. '

i 1997 naede det udvalg der er nedsat i henhold til direktivets artikel 21, til enighed om en
standardopstilling for TST'erne, og det forventes at det endelige udkast tit TSI'eme vil veere
klar i 2000. T TST'er fastleegges det hvilke interoperabilitetskomponenter og greenseflader
der skal vere omfattet af europaiske specifikationer, herunder europeeiske standarder, hvad
- enten disse allerede. findes eller forst skal udarbejdes; for det tilfelde at de farst skal
udarbejdes, er der opnéet enighed om et mandat til de europeiske standardiseringsorgani-
sationer (CEN/CENELEC/ETSI) for at sikre at der . faktisk kommer til at foreligge
- europziske standarder. Desuden er der i 1998 opnéet enighed om en metode til vurdering af
cost/benefit-forholdet for de foresldede tekniske losninger, hvad der vil vaere en hjelp for
- udvalget nér det skal udtale sig om TSI-udkastet. Nar TSI'erne er vedtaget, og Kommis-
sionen har offentliggjort dem i De Europziske Fxllesskabers Tidende, skal mediems-
' staterne sikre at fremtldlge pro;ekter for hﬂjhastlghedsbaner folger dlsse tekniske specifika- -
-tloner :

'AEt i alt er der gjort fremskridt med fast!a:bgelsen af TSl'er fordi fremgangsmaden hdl“.
vaeret struktureret og medlemsstaterne er blevet inddraget via udvalget som har holdt regel-
mae531ge meder siden udgangen af 1996. : : '

Crrund!d,;,g,cndc dele af to TSI'er har allerede vaeret forelagt udvaiget, nemlig om delsys-

lemerne styrmbsi\nnlrul og sugnalu’ o;:, VLL”!LL[]()]LIL]HL Ru.u,n a! TSI erne v:l bIIVL, dm[—
tLtl 1999 og, 7000 C



Fristen for gennemforelse af direktivet er den 8. april 1999. Her giver det anledning  til
betznkeligheder at der ikke er kommet meddelelse om alle de nationale foranstaltninger
der skal til for at gennemfare direktivet korrekt. Dertil kommer at der kun er kommet
pr&notiﬁceri@g af to af de organer der skal gennemfore proceduren for vurdering af '
interoperabilitetskomponénters og delsystemers overensstemmelse eller anvendelseseg- -
nethed. o : I : -

1. INDLEDNING

I denne rapport geres der for forste gang status over gennemforelsen af interoperabilitet i
det transeuropeiske jernbanesystem for: hojhastighedstog som foreskrevet i direktiv

96/48, artikel 24. Problemernes kompleksitet og de tekniske barrierer har gjort det - -

~nedvendigt at g& frem skridt for skridt. Rapporten dakker perioden fra september 1996 ti}
december 1998, ' ‘ S ' o . ' R

Rappoften er bygget op om de centrale tiltag som direktivet ridser op, og som skal'mundc
ud i falgende: ' S -

— Der skal nedsettes et forskriftsudvalg bestaende af reprasentanter fra medlemsstaterne
~som skal udtale sig om de foranstaltninger Kommissionen skal vedtage.

- Udvalgetu skal udpege et felles repfaase_hta_tivt organ’ for sektoren som skal ‘st& for
* udarbejdelsen af udkast til TSTer. ' : '

- Der skal udarbejdes TSI-udkast og fastlzgges krav til standarc_li_seringeh.
- Europa;eiske standard_i_serihgsorganer skal udarbejde europziske s_peciﬁkationer.

. — Medlemsstaterne skal fremsende meddelelse om de bemyndigede organer der skal )
- vurdere interoperabilitetskomponenters overensstemmelse eller anvendelsesegnethed

og kontrollere delsystemerne.
'~ De bemyndigede organer skal samordnes.

Ogsa andre vigtige forhold behandle_s; f.eks. spergsmalet om sammenfejningen mellem
hejhastighedsnettet og det konventionelle net, og overgangen mellem forskellige banenet
ved EU's grenser. e B T
2. GENNEMFQRELSE AF STRUKTUREN OG I..OVRAMMEN

o 2.1. Udvaiget

Da direktivet var tradt i kraft, nedsatte Kommissionen udvalget i henhold til artikel 21. '
Da direktivet ogsa vil blive gennemfart i hele EGS!, inviteres EGS-landene til at deltage
som observatarer i udvalgets arbejde, hvor de har vaeret med til alle meder. . .

1 Det Eump_a:isk_c Gkonomiske Samarbejdsomrade.
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Udvalget har vedtaget sin forretnmgsorden og medes regelmwsmgt pé Kommlssmnens
1n1t1at1v og under Kommlssmnens ledelse

2.2. Fazlles repréesentativt organ

Efter forberedende arbejde i Jernbanernes Internationale Sammenslutning (UIC).
_sammenslutnmgen af europziske jernbaneindustrier (Union des industries ferroviaires
européennes, UNIFE) og Den Internationale Union for Offentlige Transportmidler
(Union internationale des transports publics, UITP) er der oprettet en europzisk sam-
menslutning for interoperabilitet i jernbanenettet (Association européenne pour l'inter-
‘opérabilité ferroviaire, AEIF). I  denne samme_nslutnihgs regi er der nedsat en razkke
arbejdsgrupper som udarbejder TSI-udkast. Eksperter fra repraesentanterne for infrastruk-
turforvalterne, jernbanevirksomhederne og industrien deltager i disse gruppers arbejde,
~som er tilrettelagt 'med henblik pa gennemsigtighed i overensstemmelse med EF's
almindelige fremgangsmaéde ved standardisering. Udvalget udtalte sig posmvt om udpe-
gelsen af AEIF som faelles reprasentativt organ ved udgangen af 1996,

I 1997 dreftede og godkendte udvalget mandater til AEIF med henblik p4 at fastlegge
bestemmelser som AEIF skal overholde under udarbejdelsen af TSI-udkast til fem del-
systemer: infrastruktur, rullende matenel cncrglforsynmg, styringskontrol og sngnaler
samt vedhgeholdelse

‘Ved udgangen af 1997 blev der med AEIF undertegnet en samarbejdsaftale for fem ar om

gennemforelse af mandaterne; aftalen finansieres i fiellesskab af Kommissionen, EFTA2

og AEIF's medlemmer Aftalen afspejlede en gen51d1g interesse 1 reahsermgen af
_ 1nteroperab1l1tet . : :

' 2.'3. Bemyndlgede organer
Dlrektivet fasts&tterl amkel 13 18 og 20:

— Fer en interoperabilitetskomponent markedsferes, vurderes en interoperabilitets-

~ komponents overensstemmelse eller anvendelsesegnethed af det bemyndigede organ.
Far delsystemer tages i brug skal et bemyndlget organ gennemfare EF- verlﬁkatlons-
proceduren :

—. Medlemsstaterne skal underrette Kommissionen og de gvrige medlemsstater om hvil-
'ke organer der skal gennemfore ovennaevnte opgaver. Bemyndigede organer udvalges

- pé grundlag af kriterierne i direktivets bilag VII, dvs. de krltener for uaﬂ'naanglg._,hed der
benyttes i direktiver baseret pd den nye metode '

Jembanesektoren er specxel derved at bedommelserne norrnaIt udferes direkte af staten
_]embaneselskaberne eller industrien og ikke af vathngige organer. Derfor bar der opret-
‘tes nye organer selvom det i mange tllfaelde bliver nedvendigt at samle eksisterende

B Det Europaeiéke Frihande:lsomrédé.-.



organisationer som f.eks. afdelinger af jernbanesel'skabér, offentlige organer eller private
- virksomheder i faelles strukturer. - : o

P& baggrund af de vanskeligheder dette kan indebare, har mediemsstaterne bedt om
. bistand fra Kommissionen: I februar 1998 holdt Kommissionen et seminar herom, og den
er villig til at nedsaette en arbejdsgruppe som kan sikre samordningen mellem de bemyn-
digede organer. Det betaenkeligt at der i skrivende stund kun er kommet prenotifikationer
for CERTIFER fra Frankrig og Société Nationale de Contrdle Techniqué - Homologa-
tions (SNCT-H) fra Luxembouirg,. - o o : o -

2.4. Medlemsstaternes gennemforelse af direktivet

I henhold til direktivet skal medlemsstaterne zndre og vedtage deres love og admini- .
~ strative bestemmelser, siledes at anvendelse af interoperabilitetskomponenter og ibrug-
tagning og drift af delsystemer tillades senest 30 méaneder efter direktivets ikrafitraeden

(dvs. den 8. april 1999). - -

Spergsmélet om gennemforelse og om de problemer gennemforelsen kan give anledning -
til, har veeret rejst i udvalget ved flere lejligheder. Efter anmodning fra udvalget organise-
rede Kommissionen et seminar herom i februar 1998, ‘ ‘ '

‘Det mest emtilelige spergsmal viste sig at vaere vanskeligheden ved at gennemfore
direktivet for TSI'erne og de tilharende standarder foreld. Men denne situation er ikke ny;
den foreligger i forbindelse med alle direktiver eftér den nye metode3. Foreligger der ikke
europziske specifikationer som omhandlet i artikel 10, stk. 5, skal medlemsstaterne til-
sende de ovrige medlemsstater og Kommissionen de standarder og tekniske specifika-
tioner, der benyttes som grundlag for at vurdere, om de vasentlige krav er opfyldt, jf. dog

~ artikel 20, stk. 5; og foreligger der ikke TSl'er som omhandlet i artikel 16, stk 3, skal
medlemsstaterne tilsende de andre medlemsstater og KOmmissi_onén_ en fortegnelse over

de tekniske forskrifter, der benyttes som grundlag for at vurdere, om de vaesentlige krav
er opfyldt. Dertil kommer at der i overgangsperioden, dvs. for TSI'erne og de tilherende
standarder foreligger, kan henvises til visse gzldende europziske eller nationale tekniske
~ dokumenter. P4 denhe made opstar der gradvis en retlig baggrund som gor at direktivet -
kan fungere uden TSI_'erne (fetste overgangsperiode), og at TST'eme kan fungere uden
standarderne (anden ovérgangsperiode). Under disse forhold kan hverken manglende
TST'er elier manglendé standarder acceptercs som hindring for gennemforelse. = =

Principperne for den nye metode i forbindelse med teknisk harmonisering blev
fastlagt i 1985 (EFT C 136 af 45.6.1985). Metoden gér ud pa at de vassentlige krav
som produkter. skal opfylde nar de markedsfores, fastlegges i ditektiver, som |
derimod ikke siger noget om hvilke tekniske midler der skal benyttes for at opfylde
kravene. =~ R o - :

.6-




- 3. UDARBEJDELSE AF SPECIFIKATIONER
3.1. Udarbejdelse af TSI'er

De forskellige ekspertgrupper i AEIF arbejder for tiden med formuleringen af TSI'erne.
_ Kommissionen har fremstillet en standardmodel som udvalget godkendte i 1997. Den
sikrer at TSI'erne bliver indbyrdes sammenhangende, og at de forskellige elementer i
direktivet alle kommer med, herundér dem der védrerer ovcrgang,sperloden fra den
nuverende situation til malsystemet er kommet op a sta.

En omfattende opgave i forbindelse med udarbejdelsen, vedtagelsen og revideringen af
-TSI-udkastene er at ansié de udarbejdede tekniske losningers forventede omkostninger og
fordele for alle de bererte ekonomiske operatorer og akterer. Til den ende har
Kommissionen og AEIF opstillet en metode, som er blevet dreftet med udvalget, og som
blev vedtaget i begyndelsen af 1998. P4 den méade skulle det vare muligt at undgi
problemer med TSl-udkastene som folge af forskelle mellem de normalt anvendte
evalueringsmetdder Den vedtagne metoder gor det muligt at vurdere hvitke virkninger
gennemforelsen af TSI-losningen vil fA sammenlignet med eksisterende lesninger.
Metoden omfatter en iterativ proces som gor det muligt at nd frem til den gunstigste
Iosning. Beregningerne foretages ved hjelp af en model af det transeuropaiske hej-

~ hastighedsnet. For enkeltprojekter kan medlemsstaterne dog opstille overslag sag for sag.

~ Som planerne ser ud i gjeblikket vil udvalget gennemga TSI-udkastene i lobet af 1999 og
2000

‘Et af de sikkerhedsmeassigt mest folsomme delsystemer er styringskontrol- og
signalsystemet, og TSI'en for dette system er ogsa den man er kommet lengst med. Den
udarbejdes pa grundlag af det arbejde der gennem adskillige &r har veeret gjort i ERTMS-
projektet, et forskningsprojekt om udarbejdelse af et europaisk banetrafikstyringssystem

- (Buropean Rail Traffic Management System). Radets resolution af 17. december 1990
om udvikling af et europaisk jernbanenet for hgjhastighedstog fremheevede, at det har
stor betydning for udviklingen af et integrerct transcuropaisk-banenet at man rader over
et harmoniseret” styrmgskontmlsystem for jernbaner. Derfor lancerede Kommissionen -ct
integreret arbejdsprogram til stette for udvikling og ibrugtagning af en felles slandard'

jernbanesignaleting under betegnelsen ERTMS.

Grundleggende dele af to TSI'er har allerede varet forelagt udvalget, nemlig om
delsystemerne styringskontrol og signaler og vedligeholdelse. Resten af TSI'erne vil blive
droftet i 1999 og 2000. I andet halvar 1999 forventes det at der vil blive truffet en
beslutning om et sxt grundparametre, som kan blive retningsvisende for nuverende
projekter i medlemsstaterne selvom der endnu ikke er vedtaget TSI'er.

3.2. Udarbejdelse af standarder

Ifolge direktivet fastlegges det i T Sl'er hvilke mteropcrablhtetskomponcnter og
grenseflader der skal vaere omfattet af europaciske specifikationer, herunder europaiske
standarder. P4 initiativ af Kommissionen har AEIF pd den ene side og de europaiske
standardiseringsorganisationer (CEN CENELEC og ETSI) pi den anden droftet et
~ standardiseringsprogram. Programmet skal passe til TSI-arbejdet, men ogsi tage hensyn
til ek51sterende standaxder og til 1gangvaerende standardlsermgsarbq de '

. _7'.



Udvalget afgav positiv udtalelse om programmet, som 98/34-Udvalget (tidl. 83/89-
Udvalget) godkendte, og Kommissionens tienestegrene har udarbejdet et standardise-
riigsmandat til disse organer. Kommissionen har en vigtig opgave i at kontrollere om
- standarderne er tilstrekkelige i forhold til direktivets vasentlige krav. T'SI-udviklingens
kompleksitet betyder desuden at det er vigtigt at samordné arbejdet.i de forskellige AEIF -

grupper med det der foregér i grupperne under CEN/CENELEC og ETSI.

4. TILRETTELAEGGELSE AF INFRASTRUKTUREN
‘4.1.  Udbygning af h_ejliastighedsnéttét"

H@jhastighedsnettet bestér af nye strazkninger der er specielt konstrueret til hastigheder
pa 250 km/t og defover, og af specielt opgraderede straekninger til hastigheder pa -
omkring 200 km/t (mindre pé visse kortere strekninger). Iseer Frankrig har anlagt en helt
ny hejhastighedsinfrastruktur, som pé de mindre vigtige akser vil blive suppleret med
baner, der er serligt tilpasset hejhastighedstog og brug af kurvestyrede tog. Andre med-

_' lemsstater, iszer Tyskland og Spanien, har valgt en kombination af nye og opgraderede
. strazkninger, hvor den ekstra kapacitet ikke kan retferdiggere en heit ny hejhastigheds-
bane. Medlemsstater som UK og Finland har foretrukket at basere hele eller storstedelen

af deres hejhastighedsnet pa opgraderede banestraekninger,

I nogle lande har udviklingen ny teknologi til kurvestyret materiel siet tvivl om nedven-
digheden af at bygge ny hejhastighedsinfrastruktur, iser i tilfielde, hvor hejhastigheds-
togets ekonomiske rentabilitet har veret lav. o

Hﬂjhastighedsnetfet;ef allerede kraftigt udbygget 1 lande 'so_rn Frankrig, hvor det omfatter
1.500 km, og Tyskland, som har 1.200 km. For EF som helhed kendes folgende tal pr. 1.
januar 1998: TR : ' -. SR

= Af nye specielt anlagte h_ecjhastighedsstr&kninger er 2.558 km i driﬁ..og 1.539
km under anlzg, i alt 4.095 km. E o e .
- Den samlede lengde af opgraderede strackninger er 3.795 km.

“ Dis_se tal skal ses i forhold til hvor mange kilometer hgjhastighedsspor der er anfort |
TEN-T-retningslinjerne, der har 2010 som tidshorisont (jf. beslutning 1692/96/EF).
Tallene er omtrentlige: o SR L ,

- 12.600 km nye spor-
- - 16.300 km opgraderede spor:

Selvom TSI'erne ikke er vedtaget endnu, er der gennemfort Iééninger som giver delvis
_ interoperabilitet p de nuvarende 8.000 km hajhastighedsstrakninger. Eksempler herpa
er togene Thalys og Eurostar, som man har fundet ad hoc-lesninger til. :

-4 Uddrag af udkast til rapport fra Europa-Parlamentet, Ridet, Det Okonomiske og
Sociale Udvalg ‘og Regionsudvalget om  gennemforelse af retningslinjerne  for

udvikling af det transeuropziske net (beslutning 1692/96/EF).

.—8-




Det belgiske afsnit af PBKAL-nettet’ mellem Bruxelles og graensen til Frankrig er et
eksempel pa at der er sket betydelige fremskridt med et grasnseoverskridende projekt.
Forbindelsen mellem de to hovedstader Paris og Bruxelles repreesenterer ogsé den ferste
- nyanlagte hejhastighedsbane, der forbinder to hejhastighedsnet. Rejsetiden fra Paris til
Bruxelles er blevet nedbragt med omkring 50%, og jernbanens andel af det samlede
persontraﬁkmarked er folgelig steget fra 25% i begyndelsen af 1996 til omkring 40% ved
udgangen af 1997

4.2, Samﬁwnha:ngen med det konventionelle banenet

Dette emne er vigtigt nok til at det er vaerd at gi mere i. detaljer med det. De
transeuropaiske net af hajhastighedstog og dc konventionelle net overlapper hmanden og
de f&lles straekmn;:,er udger et-helt net i sig selv. Det bestar af: :

- nye straekmnger til bl_andet,traﬁk ,
- . opgraderede strekninger til blandet trafik
- kombinerede ruter ind i store byer
- - forbindelsesstreekninger
“. faelles spor pa omstlgmngs- eller transltbanq:,arde

_ Langden af straskninger med konventmnelle spor som. benyttes af hojhastighedstog (ved
konventionelle hastighéder), anslas i gjeblikket til ca. 5.000 km. Ogsa pa disse straek-
ninger skal det sikres at der er sammenhweng mellem mﬁastrukturen og det rullende

_ materzel : :

Det unders;ages for tlden om man kan kombinere "hejhastighedsnet” og "konventlonelle
baner” i en ny type banenet. I et sidant integreret net skulle infrastrukturforvalteren for
. hvert enkelt afsnit af nettet udpege en eller flere trafiktyper (hﬁ]hastlghedstog til person-
trafik, blandet trafik, bytrafik osv.) som skal kunne kotre pé afsnittet, og dette ville s igen
blive afggrende for hvor store krav der stllles il mtemperabllltf.ten '

Det. ser ud til at direktiv 96/48 s proeedurer for opnaelse af mteroperablltlct og opde-
lingen af banesystemet i otte delsystemer som defineret i direktivet egner sig til at lose
problemerne med konventionelle spor der benyttes af tog som er bygget til haje hastig-
heder. Pé denne made skulle det blivc m'uiigt at integrere konventionelle net yderligere.

~ Kommissionen er ved at udarbejde en ny en meddelelse med dlrektwforslagD om
'thropt.rabllltet i st konventionelle bdncm.l C

- 4.3. Sammenhaeng med tredjelandsnet

Sporgsmaélet om overgangen mellem hejhastighedsnettene og net i tredjelande er vigtigt
fordi det er vigtigt at sikre kontinuitet i jernbanenettene ved EU's grenser.

3 Paris, Bruxelles/Brussel, Koln, Amsterdam, London. -
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Der kan opstilles fire overgéngstyper:

- transitlande: Schweiz, Kroatien, Bosnien-Hercegovina, Jugoslavien, Albanien og Den-

Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien o SR '
- nordlige lande: Norge, Rusland ' |
- - wstlige lande: Rumanien, Tyrkiet

- tiltreedendet lande: Polen, Tjekl_ciet, Ungam, Estland og Slovenien.

Det skal noteres at Norges og Schweiz's banenet allerede var underspgt og integreret da
beslutning 1692/96 blev vedtaget. - : '

For de lande der soger optagelsé, galder reglen om 0Vertagelsc af EU's eksisterende
regelvark. Det indebaerer at hver ny hejhastighedsbane skal leve op il kravene i direkitiv. -

For de andre landes vedkommende skal falgende spergsmal undersoges:

- - Findes der bilaterale aftaler om jernbaner? N

- . Hvilken rolle spiller andre internationale organisationer? . _

- Er der mulighed for at forhandle interopefabilitctsaﬁaler om et begranset . antal
- korridorer af strategisk interesse? S o o h

~Under alle omstendigheder ma der findes en losning pa spargsmélet om overgange

" mellem konventionelle net og hejhastighedsnet. Tilstanden pi nettene 1 tré;djelande og

den foréliggende prioritering af investeringerne synes at vise at lesninger der bygger pa
eksisterende infrastruktur, foretrazkkes frém for nye hejhastighedsstraskninger.

. Efter fellesmedet den 28. september 1995 mellem Radet og trafikministrene fra de ost- _
og centraleuropziske lande lancerede Kommissionens tjenestegrene en uhders_egel-sé af
behovet for transportinfrastruktur (kaldet TINA: Trarisport Infrastructure Needs Assess-
ment) i de lande der seger optagelse. Meningen med det arbejde er at det skal blive lettere
at skitsere hovedtrekkene i de foranstaltninger der “skal treffes i ansegerlandene i
forbindelse med de transeuropzziske net, at fastlegge prioriteringen og udpege projekter
af felles interesse. Efter TINA-medet den 21. Januar 1999 vil Kommissionen fremme
foranstaltninger der specielt sigter mod at lase overgangene til tredjelandsnet. '

¢ De lande som der allerede er indledt forhandlinger med.
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5. KONKLUSIONER

- Siden direktiv 96/48 blev vedtaget, er der sket markbare fremskridt med udarbejdelsen af

TSI'er, som er centrale faktorer for ‘interoperabilitet i hejhastighedsnettet. Bilaget til -
.denne rapport indeholder en samlet oversigt over hvad der skal gares for at fulge op pa
direktiv 96/48, og en detaljeret plan over udarbejdelsen af TSI-udkast i AEIF. P&
grundlag af det arbejde der allerede er igangsat for at forberede TSI-udarbejdelsen, er der
- lanceret et program for udarbejdelse af europziske standarder. Myndighederne forer
tilsyn med oprettelsen af de organer der skal sté for overensstemmelsesvurdermgen

Der gares store anstrengelser for at sikre at.nye og opgraderede hejhastighedsstreekninger
fra 4r 2000 kan anlegges i overensstemmelse med vedtagne T'SI'er og dermed fungere
sammen. Dertil kommer at betingélserne for en virkelig dbning af’ banemarkedet for nyt
udstyr og for nye typer af operat@rselskaber endelig skulie vere til stede.

En af de tydehg,e om end endnu ikke helt hal'ld{:,l'lbt,ll!,e v1rkmng,er af arquct i henhold
. til direktivet er at _der er sket en forandring. i det traditionelle forhold mellem de
forskellige infrastrukturforvaltere, baneselskaberne og industrien. Forholdet mellem disse
‘parter er blevet bedre efterhanden som bevidstheden om at det nye _]ernbanesystem bliver
til gavn for alle parter breder. sig.

Det bliver dog vigtigt at holde neje gje med folgende forhold:

For det forste omfanget: 1 det transeuropziske net er der mange ny og opgraderede
strekninger under anleg, og derfor er det vigtigt at TSI'erne kan bringes i anvendelse
hurtigst muligt. Inden for rullende materlel mé der tages hajde for kurvestyrmgs— ‘
tekmkken - : '

,Forw det andet det konventionelle net: De to net henger uleseligt sammen og
interoperabiliteten mé rekke videre end til tene hejhastighedsstrekninger. Udvalget har
fastlagt grenserne for sin kompetence, og disse granser bor underkastes en najere under-
_seigelse Udvalget er ogsd klar over at det ville veere skadeligt at benytte forskellige
fremgangsméder for at opna interoperabilitet pd de to net. Dc,tk, gaclder ogsé for
erhvervs- og: markedsfﬁrmg,storhold Kommlsqtonen vil snart udscndc en mbddelelsc om
dette emne. ' :

For det tredje nettet i tredjelande: Af ovennievnte grunde ma det sikres at der er storst
- mulig kontinuitet ved greenserne. Her er der behov for ngjere analyser. Ansegerlande bar
" ikke i mellemtiden mdga bllaterale eller multllatcrdlc. aftaler der ikke opfylder direktiv-
bestemmclscrne : : -
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