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I forleengelse af det tidligere fremsendte grundnotat af 5. oktober
2001 vedrgrende ovennavnte hvidbog fglger nedenfor en gengivelse
af de indkomne hgringssvar fra de hgrte organisationer m.v.

Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad (AE) er generelt enig i Kommis-
sionens analyser og malsatninger. AE foreslar, at man bgr omlagge
afgifterne vedr. vejtransporten sa de 1 hgjere grad bliver knyttet til
antal kgrte kilometer 1 stedet for faste arlige afgifter.

AE papeger, at investeringerne i transportsektoren i hgjere grad bgr
rettes mod jernbanen frem for vejene for derved at skabe den for-
ngdne infrastrukturkapacitet. AE foreslar endvidere, at faste for-
bindelser fritages for billetmoms pé lige fod med feergeforbindelser-
ne.

Danmarks Rederiforening og Rederiforeningen for mindre skibe
(DRF) bifalder Kommissionens hensigt om at fremme naerskibsfar-

ten. Ikke desto mindre finder DRF anledning til bekymring, dels
fordi hvidbogen fejlagtigt beskriver neerskibsfart som en sektor i
ringe tilstand, men primeert fordi skibsfart ikke behandles som en
industri 1 sig selv, men derimod som et middel til at lgse transport-
problemerne pa land. Derved vurderes forslagene for nzerskibsfar-
ten alene efter deres effekt pad den modale fordeling 1 EU.

DRF finder det afggrende, at EU's statsstgtteregler bevares, hvilket
seerligt geelder tonnageskatteordningerne. DRF papeger endvidere,
at man bgr veere yderst varsom med at udpege enkelte ruter eller
havnepar, som serligt privilegerede pa bekostning af andre, idet
subsidierede sgmotorveje ikke kan anbefales. DRF fremhaever her-
naest, at container- og andre standarder skal ses i1 et bredt interna-
tionalt perspektiv og ikke kun i et EU perspektiv. -

C:\Documents and Settings\t-lisnie\Lokale indstillinger\Temporary Internet Files\OLK18\Supplerende grundnotat - hvidbog.doc



e

Side 2 af 6

DRF tilslutter sig Kommissionens forslag om, at mindre statsstgtte
ikke ngdvendigvis skal notificeres, under forudssetning af, at det
begraenses til tilfeelde, hvor der ikke er navneveaerdig kommerciel
interesse.

DRF understreger, at det igangverende arbejde i ILO vedrgrende
sociale forhold ma vaere basis, og man ma derfor afstd fra at lade
overenskomstforhold indga i havnestatskontrollens arbejde. F.s.v.a.
repraesentationen i IMO finder DRF, at det er bedre at have 15
stemmer frem for en enkelt feelles EU stemme. Kommissionens in-
tention om at iveerksaette en bred konsultation for at komme illegal
immigration stgttes.

Dansk Cyklist Forbund (DCF) finder det vigtigt, at EU vil satte sig
som mal at reducere antallet af trafikdraebte frem til 2010 med 50
procent. Dog er DCF skuffet over, at cykling har faet si ringe place-
ring i hvidbogen, som det er tilfeeldet. DCF finder pa den baggrund,
at den danske strategi for sikker cykeltrafik bgr blive en del af
hvidbogen.

Dansk Transport og Logistik (DTL) er enig i hvidbogens overordne-
de malseetning om, at der skal ggres en indsats for at undga mere
treengsel og flere mil-jggener for EU’s befolkning. DTL anfgrer dog,
at det er uhyre vanskeligt og e heller gnskeligt bryde den direkte
sammenhzng mellem gkonomisk vaekst og veekst i transportarbe;j-
det.

DTL finder, at Kommissionen begar en stor fejl ved ensidigt at for-
sgge at lgse transportproblemerne inden for transportsektoren selv,
idet skabelsen af et baredygtigt transportsystem indbefatter, at
transportpolitikken ses i sammenhang med gvrige politikker i sam-
fundet.

DTL tror ikke p4 jernbanerne som den store problemknuser. Desu-
den er den kraftige fokusering pa afgifter med det formal at tvinge
mere gods over pa jernbaner og skibe en helt urealistisk frem-
gangsmade. DTL er dog, enig i, at afgifterne pa transportvirksom-
hederne i EU bgr ensartes.

DTL finder det steerkt problematisk, at "pricing” i fgrste omgang
kun skal galde vejtransport og kun lastbiler og fgrst gradvis andre
transportformer. DTL har den samme holdning, nir det gzelder mu-
ligheden for krydssubsidiering.

DTL foreslar, at der gives tilladelse til benyttelse af stgrre containe-
re og vogntog, samt at der investeres i forbedret vejinfrastruktur
ved de nuvaerende flaskehalse pa vejnettet.
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De samvirkende Invalideorganisationer (DSI) finder det positivt, at
Kommissionen vil promovere benyttelsen af offentlige befordrings-
midler. Dog finder DSI det gnskeligt, safremt hvidbogen i langt he-
jere grad og pa en meget mere konkret made ogsa beskaeftigede sig
med tilgeengelighedsproblematikken relateret til benyttelsen af of-
fentlige transportmidler.

Det centrale Handicaprad havde gerne set, at de problemstillinger,
som personer med funktionsnedsattelser kan have i forbindelse
med befordring, havde vaeret medtaget i hvidbogen. I den forbindel-
se henvises der til FN’s standardregler om lige muligheder for han-
dicappede.

Erhvervenes Transportudvalg (ETU) er skuffede over, at Kommissi-
onen afkobler sammenhangen mellem gkonomisk veekst og vaekst i
transport og er ogsa uenig i beregningerne for andelen af godstrans-
port med jernbane i EU i forhold til USA.

ETU efterspgrger "buttom up” initiativer pd miljgomradet. Sadanne
initiativer kunne ggre det muligt for den enkelte virksomhed at be-
regne miljgpavirkningen af virksomhedens godstransporter i den
samlede godstransportkaede. ETU finder endvidere, at initiativer
der giver transportgrer lov til at overveelte prisstigninger pa eks.
braendstof, er 1 strid med fornuftige aftaleretlige principper. ETU
har ogsa vanskeligt ved at se det hensigtsmaessige i at stille forslag
om en profession som fragtkoordinatorer.

ETU er desuden betenkelig ved krydssubsidiering fra vejafgifterne
med henblik pa udbygning af jernbaneinfrastrukturen. Dog noteres
med tilfredshed, set ud fra et fast forbindelse over Femerbeelt syns-
punkt, at Kommissionen vil stille forslag om at have stegtten til 20
procent for visse kritiske projekter.

FDM mener, at transportveekst og gkonomisk vaekst er ulgseligt for-
bundet og tager ogsa afstand fra, at vejtransporten gennem flere
afgifter skal betale for investeringer 1 andre transportformer.

FDM finder ikke, hvidbogens pastand om, at transportbrugerne ik-
ke allerede betaler de fulde eksterne omkostninger, godtgjort pa en
troveerdig og videnskabelig made. Det samme er gzeldende for hvid-
bogens pastand om, at transportsektorens CO, udslip vil stige med
50 procent frem til 2010, hvis intet ggres.

International Transport Danmark (ITD) henviser til DTL’s hgrings-
svar.
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NOAH-Trafik finder ikke, at intermodalitet har faet den opmaerk-
somhed, som den fortjener. F.s.v.a. TEN bgr alle vejprojekter og
Femerbaltforbindelsen skrottes, hgjhastighedstog opgives, og der
skal i stedet anlaegges godskorridorer.

NOAH foreslar i overensstemmelse med hvidbogen, at der skal an-
leegges banelinjer, der er reserveret til godstraffiken. NOAH finder
endvidere, at der skal etableres “rullende motorveje”, hvor lastbiler
transporteres over afstande pa jernbanevogne. Noah er samtidig
modstand af privatisering og udlicitering af jernbanerne, ikke
mindst da det forstzerkede konkurrencetryk vil ramme jernbanerne,
da de selv skal betale for deres infrastruktur.

Indenfor vejtransport mener NOAH, at bgr der indfgres et medvir-
keansvar, hvor der pahviler transportkgberen et ansvar for, at kgrs-
len sker fuldt forsvarligt (fart, overlaes, kgre/hviletid mm.).

NOAH anfgrer, at et problem ved udbygning af de indre vandveje til
maritime motorveje er, at de ofte passerer sensitive naturomrader,
hvorfor en eventuel gennemfgrelse af disse projekter bgr ske under
hensyntagen til flora og fauna.

NOAH opfordrer kraftigt Kommissionen til ikke at indgd kompro-
mis om de over 30 ar gamle amerikanske fly. Flybrzendstof skal ikke
veere undtaget beskatning. Ligeledes mener NOAH, at det er pa ti-
de, at flybilletter og —fragt beleegges med moms.

NOAH ¢gnsker at der indfgres strammere kontrol med bilernes sik-
kerhedsudstyr, ligesom der skal szttes ind for at fijerne de mange
sorte pletter. :

Hvidbogen laegger op til en harmonisering af brzendstofbeskatnin-
gen, hvilket NOAH ikke kan anbefale, da skatter og afgifter hgrer
under medilemslandene. Endvidere mener NOAH, at der bgr satses
langt mere pa at udvikle brint som alternativt drivmiddel.

SAS mener, at reguleringen mellem de forskellige transportformer
skal ske pa baggrund af kundernes valg og ageren og ikke myndig-
hedernes beslutninger. SAS er positive over for hvidbogens gnske
om at udnytte lufthavnenes kapacitet bedre, hvorfor de ogsa stgtter
den del af forslaget, som fokuserer pa dbenhed i processen om forde-
ling af slots.

SAS finder ikke, at en differentiering af lufthavnsafgifter vil veere
medvirkende til at effektivisere disse, da kapaciteten i lufthavne
med kapacitetsproblemer allerede er fuldt ud udnyttet.
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SAS péapeger, at luftfarten allerede ved de nuveerende afgiftsstruk-
turer deekker de eksterne omkostninger, hvorfor man ikke kan stgt-
te, at flybreendstof paleegges skatter.

SAS bifalder ikke hvidbogens forslag om en betydelig forggelse af
kompensationen, nar der ikke er nok pladser til alle fremmgdte pas-
sagerer, da det vil modvirke ambitionen om at effektivisere kapaci-
tetsudnyttelsen.

SID finder, at hvidbogen i et vist omfang favoriserer jernbanetrans-
port pa bekostning af landevejstransport pa et usikkert grundlag,
set 1 forhold til de fors¢g der er gjort pa at opgere de eksterne om-
kostninger ved de to transportformer.

SID udtrykker forundring og kritik af, at de sikkerhedsmeessige
aspekter inden for sgfart ikke indgar i hvidbogen.

Hvad angar flytransport er SID uenig i, at ICAO bgr kunne laegge
hindringer i vejen for miljgmeessige reguleringer foretaget af med-
lemslandene.

SID efterlyser en gennemgribende debat om beregninger af de eks-
terne omkostninger, idet Forbundet i modseetning til Kommissionen
er af den opfattelse, at landevejstransporten meget langt hen ad ve-
jen allerede betaler for de eksterne omkostninger, hvilket imidlertid
ikke er tilfzldet for jernbanerne og den civile luftfart. SID afviser
ikke, at afgiftsinstrumentet kan benyttes til at regulere balancen
mellem de forskellige transportformer. Samtidig fremhaever SID, at
hvis man gnsker at gge eksempelvis transportarbejdet inden for
jernbanesektoren af miljgmeaessige arsager, bgr dette anfgres direkte
som en politisk malsaetning frem for at slgre det.

SID foreslar, at der indfgres en overgangsperiode, der medfgrer en
kvantitativ begraensning af antallet af udstedte EU-tilladelser i an-
sggerlandene.

Hvidbogen indeholder forslag om, at Kommissionen skal repraesen-
tere medlemslandene i ICAO og IMO, hvilket SID pa det kraftigste
tager afstand fra.

Transportradet papeger, at en overflytning af gods og personer fra
vejtransport til sg- og banetransport naturligvis vil give mindre mil-
jobelastning, men i det store billede er reduktionspotentialet be-
grenset, fordi miljgproblemer og traengsel i hgj grad vedrerer lokal
og regional personbiltransport. Transportradet understreger samti-
dig, at det ikke er ensbetydende med, at man ikke skal arbejde seri-
ost med at udnytte jernbanernes kapacitet effektivt.
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Policy-rettet transportforskning er et aspekt, som Transportradet
finder, at der fortsat et behov for. Endvidere finder Transportradet,
at initiativer, der sigter pa at harmonisere tekniske, sikkerheds-
massige og sociale standarder og sikrer interoperabilitet mellem
trafiksystemer og mellem transportformer, er vaesentlige. Det sam-
me galder udviklingen af feelles metoder til opkreevning af
infrastruktur- og kerselsafgifter.

Endelig fremheever Transportradet, at der er et vasentligt behov
for, at EU ggr sin indflydelse geeldende i de internationale organisa-
tioner. Serligt arbejdet i ICAO med henblik pa at omlaegge afgifts-
strukturen og pa at indfgre feelles afgifter pa flybraendstof er vee-
sentlig. '






