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KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER

Bruxelles, den 29.10.2009
K OM (2009)609 endelig

Fordag til

RADETSBESLUTNING

om bemyndigelse af Frankrig til at anvende differentier ede afgiftsniveauer for

breendstoffer i henhold til artikel 19 direktiv 2003/96/EF
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BEGRUNDEL SE

1) BEGRUNDEL SE OG FORMAL

Reglerne for beskatning af energiprodukter og elektricitet i Fadlesskabet er fastlagt i Radets
direktiv 2003/96/EF" (i det f@l gende benaavnt " energibeskatningsdirektivet" eller "direktivet").

| medfer af direktivets artikel 19, stk. 1, og i tilslutning til bestemmelserne i navnlig artikel 5,
15 og 17, kan R&det med enstemmighed pa forsag af Kommissionen give en medlemsstat
tilladelse til at indremme yderligere fritagelser eller lempelser af punktafgiftsskatter, hvis
saalige politiske hensyn taler herfor.

Formdlet med dette forslag er at tillade Frankrig inden for fastlagte gremser at anvende
differentierede afgiftsniveauer for dieselolie og blyfri benzin med undtagelse af dieselolie til
erhvervsmaessig brug. Meningen med denne differentiering er at afspejle decentraliseringen af
en rakke specifikke kompetencer, som tidligere blev udevet centralt, og tilpasse
punktafgiftsordningen til regionernes forskellige gkonomiske forhold.

2) ANMODNINGEN OG DENNES BAGGRUND

Ved Ré&dets beslutning 2005/767/EF? tillades Frankrig i en trefrsperiode at anvende
differentierede afgiftsniveauer for dieselolie og blyfri benzin i forbindelse med en
administrativ reform, der medfarer decentralisering af en rakke specifikke kompetencer, som
tidligere blev udevet centralt. Ifglge dennes artikel 2 udigber beslutning 2005/767/EF den 31.
december 2009.

Ved brev af 12. august 2009, oplyste de franske myndigheder efter direktivets artikel 19
Kommissionen om, at de patankte at forlenge deres ordning for differentierede
afgiftsniveauer for dieselolie og blyfri benzin efter udigbet af den fernsevnte fritagelse. De
anmodede om en forlaangelse af beslutning 2005/767/EF i en yderligere seksarsperiode, der
udlgber den 31. december 2015.

Pa grundlag af denne beslutning anvender Frankrig pa nuvaarende tidspunkt en ordning, der
tillader de franske administrative regioner at anvende et differentieret punktafgiftsniveau for
blyfri benzin og dieselolie bortset fra dieselolie til erhvervsmasssig brug. Den pagaddende
afgift kaldes Taxe Intérieure sur les Produits Pétroliers — indenlandsk afgift pa olieprodukter
(T1PP), og den er en punktafgift.

Den franske regering indfgrte den ovennaevnte foranstaltning, der har vaaet anvendt siden
2007, som led i en ny fase i decentraliseringen af kompetenceomrader, der i tidligere er
varetaget centralt. Forfatningssendringen i marts 2003 udstikker rammerne for overfarsel af
statens kompetence pa en rakke omréder til decentrale myndigheder (kommuner,
departementer og regioner). Til gengadd for de nye ansvarsomréder har regionerne faet del i
indtasgterne fra TIPP. | den forbindelse vil den pagaddende foranstaltning, som har til formal

! Rédets direktiv 2003/96/EF af 27.oktober 2003 om omstrukturering af EF-bestemmelserne for
beskatning af energiprodukter og elektricitet (EUT L 283 af 31.10.2003, s.51). Senest amdret ved
direktiv 2004/74/EF og 2004/75/EF (EUT L 157 af 30.4.2004, s. 87 og 100).

2 EUT L 290 af 4.11.2005, s. 25.
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at tilpasse ordningerne efter regionernes forskellige gkonomiske forhold, tillade de
administrative regioner at anvende en nedsat punktafgift pa braandstoffer, der forbruges pa
deres omréde. Disse regionale forskelle ger det muligt at anvende de uddelegerede
kompetencer pa en made, der i hgjere grad er tilpasset hver regions specifikke kendetegn,
behov og forventninger.

Foranstaltningens virkemade

Ifalge ordningen, jf. den foreliggende anmodning, vedtager regionalradene ved afstemning
nedsadtel sens omfang inden for de rammer, der er fastsat i loven, og i overensstemmelse med
den indregmmede fritagel sesbestemmel se.

Nedsadtel sen vil som hidtil opfylde falgende kriterier:

— den vil i hele den periode, der er omfattet af fritagel sesbestemmelsen, ikke overstige 3,54
EUR pr. hektoliter for blyfri benzin og 2,30 EUR pr. hektoliter for dieselolie;
punktafgiftsbel gbet far nedsadtel se fastsadtes til 60,69 EUR pr. hektoliter for blyfri benzin og
42,84 EUR pr. hektoliter for dieselolie, men disse satser kan aendres hen ad vejen

— dfgiftsniveauet efter nedsadtelsen ma adrig beveme sig under Fadlesskabets
minimumsniveau, der er fastsat i direktiv 2003/96/EF

— nedsadtelsen gadder ikke for dieselolietil erhvervsmaessig brug.
Foranstaltninger vedr grende kontrol og omsagtning

De hidtidige ordninger for opkraa/ning og kontrol af punktafgifter for dieselolie og benzin vil
gadde uandret. Der findes neamere oplysninger om disse ordninger i kapitel 1.3 i
K ommissionens oprindelige forslag®, som ligger til grund for beslutning 2005/767/EF.

De franske myndigheders argumenter angaende foranstaltningens konsekvenser for det
indre marked

Ifalge de franske myndigheder vil foranstaltningen ikke pavirke det indre marked negativt,
bl.a fordi foranstaltningen er afgramset til bramdstof, der ikke anvendes til erhvervsformal.
Endvidere er forskellene i salgspriserne mellem de forskellige distributionsnet for
breendstoffer, der ikke anvendes til erhvervsformdl, starre end den planlagte foranstaltning.
Ifalge de franske myndigheder er der ikke modtaget klager angaende foranstaltningens
konkurrenceforvridende virkninger i anvendel sesperioden.

Endvidere udger den planlagte nedsedtelse af satsen ifglge de franske myndigheder ikke
statsstette, idet landevejstransportsel skaberne palaagges samme punktafgiftssats pa dieselolie
til erhvervsmaessig brug, uanset i hvilken region den erhverves.

Den foresldede foranstaltning medferer altsd ingen konkurrenceforvridning i transport-
sektoren og skulle ikke pavirke samhandelen i Fadlesskabet.

Gaddende bestemmelser pa det omrade, som forslaget vedr arer

3 Fordlag til R&dets beslutning om bemyndigelse af Frankrig til at anvende et differentieret afgiftsniveau

for breandstoffer i henhold til artikel 19 i direktiv 2003/96/EF, KOM(2004) 597 endelig.
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Rédets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af EF-bestemmelserne
for beskatning af energiprodukter og elektricitet.

3) VURDERING AF FORANSTALTNINGEN | HENHOLD TIL ARTIKEL 19 | DIREKTIV
2003/96/EF

Sax lige politiske hensyn
Direktivets artikel 19, stk. 1, farste afsnit, er affattet saledes:

Ud over bestemmelserne i de foregaende artikler, navnlig artikel 5, 15 og 17, kan
Radet med enstemmighed pa forslag af Kommissionen give en medlemsstat tilladelse
til at indregmme yderligere fritagelser eller lempelser, hvis saalige politiske hensyn
taler herfor.

Ifalge Rédets bed utning 2005/767/EF opfylder den pagad dende nationale foranstaltning dette
krav. Det fremgér af beslutningen, at en regional differentiering af satser som led i en bredere
decentraliseringspolitik tilsigter en specifik politisk malsetning om at ege forvaltningens
effektivitet. Muligheden for regiona differentiering blev anset for at udgere et yderligere
incitament for regionerne til at forbedre kvaliteten af deres forvatning pa gennemsigtig vis.
Ifelge samme beslutning kraeves det, at der i nedsadtelserne skal tages hensyn til de
sociogkonomiske forhold i de regioner, hvor de er anvendt.

Oplysningerne fra Frankrig bekradftede i den forbindelse, at der rent faktisk kan konstateres en
sammenhaang mellem anvendelsen af en regiona sats, som er lavere end den nationale
maksimumsats, og de pagad dende regioners sociogkonomiske forhold. | 2007, der udgjorde
fritagel sesordningens farste anvendelsesar, blev en nedsat afgiftssats anvendt i 13 regioner,
der alle havde et BNP pr. indbygger, som la lavere end det nationale gennemsnit. | de to
felgende ar faldt antallet af regioner, som anvender en nedsat differentieringssats, maarkbart
til trei 2008 og to i 2009. De regioner, der fastholder de nedsatte satser, var blandt de fattigste
malt pA BNP.

Det kan derfor konkluderes, at muligheden for at graduere den nationale sats i nedadgaende
retning tilsyneladende har givet de regionale myndigheder en mulighed for at anvende den
pagaddende afgift pa en made, der er tilpasset de fremherskende sociogkonomiske forhold pa
deres omréde. Det kan pa den anden side konstateres, at de regionale satser har tendens til at
konvergere mod den maksimalt tilladte sats. Hvis denne tendens med tiden farer tilbage til en
situation, hvor satserne for blyfri benzin og dieselolie er ens overalt i Frankrig, bliver denne
fritagelse indholdslgs, idet den udelukkende vedrarer regionale forskelle i satser og ikke en
budgetmaessig overfersel af en del af punktafgiften fra statsmagten til regionerne. Det vil i
dette tilfad de skulle taget op til fornyet overvejelse, om foranstaltningen rent faktisk bidrager
til den ovenfor beskrevne, specifikke politiske malsagning.

Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

| 2007 anvendte folgende regioner en nedsadtelse: Alsace, Aquitaine, Auvergne, Bourgogne, Bretagne,
Champagne-Ardennes, Korsika, Franche-Comté, Languedoc-Rousillon, Limousin, Midi-Pyrénées,
Basse-Normandie, Pays de la Loire, Poitou-Charentes, Provence-Alpes-Cote d'Azur og Rhone-Alpes; i
2008 drejede det sig om Korsika, Franche-Comté og Poitou-Charentes; i 2009 drejede det sig om
Korsika og Poitou-Charentes.
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Ifalge direktivets artikel 19, stk. 1, tredje afsnit tager Kommissionen ved sin behandling af en
sadan anmodning blandt andet hensyn til et velfungerende indre marked, behovet for at sikre
loyal konkurrence og Fadlesskabets sundheds-, milja-, energi- og transportpolitik.

Denne undersggelse er allerede gennemfert i forbindelse med Frankrigs oprindelige
anmodning, der farte til vedtagelsen af Radets beslutning 2005/767/EF. Som anfert i denne
beslutning blev det konstateret, at denne foranstaltning ikke ville skabe hindringer for
handelen inden for Fadlesskabet; samtidig blev der fastsat en rakke betingelser for at sikre, at
anvendelsen af fritagelsen ikke ville skabe problemer med hensyn til et velfungerende indre
marked og ikke ville modvirke opfyldelsen af EU's politiske malsaninger inden for bl.a.
energi og milj@.

Med henblik pa efter Frankrigs anmodning eventuelt at forleenge ordningen ma
Kommissionen derfor vurdere —i lyset af betingelserne i den oprindelige beslutnings artikel 1,
stk. 2 og 3 — om malsaningerne og politikkerne i direktivets artikel 19, stk. 1, tredje afsnit, er
opfyldt i forbindelse med anvendelsen, sdledes at dette i princippet fortsat kan forventes at
vagetilfaddet for perioden fraden 1. januar 2010.

Det ma i den sammenhaang ogsa verificeres, om der er foretaget relevante aandringer af
fadlesskabspolitikken siden vedtagelsen af beslutning 2005/767/EF, eller der kan forventes en
fremtidig andring af betydning for vurderingen.

Det indre marked og ligelig konkurrence

Risikoen for konkurrenceforvridninger blev betragtet som lav i Radets beslutning
2005/767/EF pa grund af de meget snaevre gramser for differentieringen af punktafgifts-
satserne mellem regionerne, der forventes at ville blive kompenseret af de store prisforskelle
distributionsnettene imellem, og fordi dieselolie til erhvervsmaessig brug ikke er omfattet af
de regionalt differentierede satser.

For sa vidt angdr differentieringsniveauerne blev der fastsat sneevre gramser, dvs. at
nedsadtelserne ikke ma overstige 35,4 EUR pr. 1000 liter blyfri benzin eller 23,0 EUR pr.
1000 liter dieselolie. Frankrig har overholdt denne betingelse. | beslutningen blev det desuden
fastsat, at nedsadtelserne ikke ma overstige forskellen i afgiftsniveauet mellem diesélolie til
privat brug og dieselolie til erhvervsmaessig brug. Den anden betingelse, der skulle sikre, at
differentieringen ikke pavirker erhvervstransportsektoren, er ogsa overholdt.

De erfaringer, der er hastet i forbindelse med anvendelsen af fritagelsen, synes ikke at give
anledning til tvivl i forhold til den vurdering, der blev anlagt i 2005. Kommissionen har ikke
kendskab til klager over konkurrenceforvridende virkninger for handelen inden for
Fadlesskabet som falge af foranstaltningen. For det andet blev foranstaltningen kun udnyttet i
begramset omfang pa baggrund af, at regionerne udviser en tendens til at tilpasse satserne til
den nationale sats i opadgaende retning. Dette vil begramse potentialet for konkurrence-
forvridning yderligere.

Der er heller ikke rapporteret om hindringer for et velfungerende indre marked med hensyn til
de pagad dende varers omsagining i deres egenskab af punktafgiftspligtige varer.

Angéende statsstetteaspektet ber det ferst og fremmest erindres, at dieselolie til erhvervs-
maessig brug ikke er omfattet af foranstaltningen. | det omfang, at andre erhvervsbrugere, som
ikke er omfattet af definitionen i energibeskatningsdirektivets artikel 7, stk. 3, far fordel af de
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nedsatte satser for blyfri benzin, eller i det omfang konkurrencen blandt olieprodukt-
producenterne pavirkes, kunne foranstaltningen dog udgere statsstette efter EF-traktatens
artikel 87, stk. 1. Men eftersom de nedsatte satser ligger over Fadlesskabets minimumssatser,
ville en potentiel statsstette imidlertid ligge i trad med den generelle gruppefritagelses-
forordning® og dermed vage forenelig med traktatens artikel 87, stk. 3, litrac).

Fadlesskabets ener gi- og miljgpolitikker

Afgifter pa energiprodukter mindsker efterspgrgslen efter disse produkter og nedbringer
derigennem ogsa de emissioner, der opstar ved forbruget. Kommissionen méa derfor vurdere,
om ikke den anvendte nedsadtelse af satser i nogle regioner ferer til et stigende
brasndstofforbrug (og afledte emissioner), som modvirker de ovennaavnte malsaetninger.

| Radets bedlutning 2005/767/EF blev det anmaaket, at indferelsen af muligheden for at
tilpasse satserne i nedadgdende retning blev fulgt op med en stigning i Frankrigs nationale
sats. Det konkluderedes, at der var ringe sandsynlighed for, at den nye ordnings samlede
virkning ville mindske tilskyndelsen til at udnytte braendstof effektivt, idet ansggningen om
fritagelse ikke tillader regioner at indfare lavere satser, end der var gaddende pa nationalt
niveau forud for ordningens indferelse. | beslutning 2005/767/EF blev det endvidere
konkluderet, at der kun var en lille risiko for, at regionale forskelle ville fare til forskelle i
detailsalgspriserne, som ville foranledige en omdirigering af trafikken, idet differentierings-
niveauet var lavt, og disse blev overskygget af forskelle i distributionsnettenes detailhandels-
priser. Det forventedes derfor, at foranstaltningen i princippet ikke ville komme i modstrid
med Fad|esskabets energi- og miljgpolitik.

De tal, som de franske myndigheder forelagde om udviklingen i braandstofforbruget i de
regioner, der anvendte en nedsat sats, bekradter tilsyneladende konklusionerne fra 2005. En
vurdering af udviklingen i braendstofforbruget i de tre regioner, der opretholdt afgifts-
nedsadtelser i mere end ét ar, viser, at bramdstofforbruget mindskedes mere end det nationale
gennemsnit i arene 2006 — 2008, hvorimod forbruget af dieselolie steg mere end den nationale
tendens. Samlet set kan der ikke konstateres en klar tendens, som adskiller de tre regioner fra
resten af Frankrig. Andre faktorer end punktafgiftsnedsedtelsen har derfor med stor
sandsynlighed spillet enrolle.

Priselasticiteten for braendstoffer til transport er pa den anden side normalt hgjere pa
mellemlang til lang sigt, hvorimod nedenstéende alene daskker en ekstremt kort periode. Det
kan derfor ikke udelukkes, at konsekvenserne af at anvende de regionale afgiftsnedsadtel ser
pa laengere sigt vil blive mere synlige. Men intet taler indtil videre for, at konsekvenserne pa
kort sigt vil ga ud over, hvad der forventes ud fra de sneavre margener for regional
differentiering.

Blyfri oktan 95 (i m®)
2006 2007 2008 | % 07-06 | % 08-07
Poitou-
Charentes 315278 320 837 308 729 1,76% -3,77%
° Kommissionens forordning (EF) nr. 800/2008 af 6.8.2008 om visse former for stettes forenelighed med

fadlesmarkedet i henhold til traktatens artikel 87 og 88 (generel gruppefritagel sesforordning), EUT L
214 af 9.8.2008, s. 3.
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Franche-
Comté 179 450 171 456 163 904 -4,45% -4,40%
Korsika 97 333 97 082 93 045 -0,26% -4,16%
Frankrig 10 038 226 9 923 607 9 626 807 -1,14% -2,99%
Dieselolie (i m®)

2006 2007 2008 | %07-06 %08-07
Poitou-
Charentes 1432726 1514 184 1509 861 5,69% -0,29%
Franche-
Comté 806 862 831 643 849 432 3,07% 2,14%
Korsika 168 215 176 480 183 557 4,91% 4,01%
Frankrig 37740477 | 39003877 | 38909 562 3,35% -0,24%

Kilde: (Comité Professionnel du Pétrole — CPDP)
Udviklingen inden for den fadlesskabspolitiske baggrund

EU's klima- og energipolitik er et af de omrader, hvor fadlesskabspolitikken har undergaet en
betydelig udvikling, siden fritagelsen blev tilladt, og hvor den pagaddende regionaliserings-
ordning kunne udegve indflydelse. | april 2009 blev der vedtaget en pakke af foranstaltninger,
hvori EU palagde sig selv et ma om at nedbringe sine drivhusgasemissioner med 20 % frem
til 2020. Transportsektoren er omfattet af byrdefordelingsbesiutningen®, hvori der fastsadtes
bindende mdl for nedbringelse af emissioner i alle medlemsstater for perioden 2013-2020.

Dette vil pa et tidspunkt muligvis ogsa gere det nadvendigt at revidere fadlesskabsrammen for
energibeskatning for at bringe den i bedre overensstemmelse med energi- og miljgpolitikkens
mal. Det stér pa nuvaarende tidspunkt ikke klart, hvilke falger denne udvikling fremover vil
have pa viderefgrelsen af den pagaddende fritagelse. En fornyelse af fritagelsen i den
sammenhaang med en seksarsperiode, den laagst tilladte periode, jf. artikel 19, stk. 2, som
Frankrig anmodede om, ville indebage en risiko for at komme i konflikt med den fremtidige
udvikling af Fadlesskabets politik.

Af ovennaavnte grunde kan Kommissionen foreda at forlaange Frankrigs tilladelse til at
anvende differentierede afgiftsniveauer for motorbraandstoffer i en yderligere tredrsperiode.
Dette giver Frankrig mulighed for at anvende ordningen i seks & i alt som oprindeligt
foreddet af Kommissionen.

6 Europa-Parlamentets og Radets beslutning nr. 406/2009/EF af 23. april 2009 om medlemsstaternes
indsats for at reducere deres drivhusgasemissioner med henblik pa at opfylde Fedlesskabets
forpligtelser til at reducere drivhusgasemissionerne frem til 2020, EUT L 140 af 5.6.2009, s. 136. Malet
for Frankrigs vedkommende er -14 %.
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4) HORING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALY SE
Hearing af interesser ede parter

Fordaget bygger pa et fordag, som Frankrig har fremsat, og som alene vedragrer denne
medlemsstat.

Ekspertbistand
Der har ikke vaaret behov for ekstern ekspertbistand.
K onsekvensanalyse

Forslaget vedrarer en tilladelse til en enkelt medlemsstat, som denne selv har anmodet om.

5) FORSLAGETSRETLIGE ASPEKTER

Dette forslag tilsigter at tillade Frankrig at fravige de amindelige bestemmelser i Radets
direktiv 2003/96/EF og inden for fastlagte gramser at anvende differentierede afgiftsniveauer
for dieselolie og blyfri benzin med undtagelse af dieselolie til erhvervsmaessig brug.

Retsgrundlag
Artikel 19 i Réadets direktiv 2003/96/EF.
Subsidiaritetsprincippet

Indirekte beskatning som omfattet af EF-traktatens artikel 93 er ikke i sig selv et omrade, der
falder ind under Fadlesskabets enekompetencei den i artikel 5 fastlagte betydning.

Medlemsstaternes udevelse af deres fadles kompetence pa dette omréde er imidlertid ngje
begramset af gaddende EF-ret. Ifglge artikel 19 i direktiv 2003/96/E@QF har Radet
enekompetence til at give en medlemsstat tilladelse til at indfare yderligere fritagelser eller
lempelser med hjemmel i denne artikel. Medlemsstaterne kan ikke sadte sig i stedet for Radet.

Forslaget er derfor i overensstemmel se med subsidiaritetsprincippet.
Proportionalitetsprincippet

Fordaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet. Afgiftsnedsadtelsen
overstiger ikke, hvad der er nadvendigt for at opfylde den pagad dende malsagning.

Reguleringsmiddel/-form
Foresl det instrument: radsbesl utning.

Artikel 19 direktiv 2003/96 dbner kun mulighed for denne type bestemmel se.
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6) BUDGETMAESSIGE VIRKNINGER

Foranstaltningen indebazrer ikke nogen finansiel eller administrativ byrde for Fadlesskabet.
Forslaget har ingen virkninger for Fadlesskabets budget.
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Fordag til
RADETSBESLUTNING

om bemyndigelse af Frankrig til at anvende differentier ede afgiftsniveauer for
braendstoffer i henhold til artikel 191 direktiv 2003/96/EF

RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR —
under henvisning til forslag fra Kommissionen’,

under henvisning til Radets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af
EF-bestemmel serne for beskatning af energiprodukter og elektricitet®, saalig artikel 19, og

ud frafelgende betragtninger:

(1) Ved R&dets beslutning 2005/767/EF tillades Frankrig i en tredrsperiode at anvende
differentierede afgiftsniveauer for dieselolie og blyfri benzin. Der blev pa davagende
tidspunkt anmodet om denne tilladelse i forbindelse med en administrativ reform, der
medfarte decentralisering af en rakke specifikke kompetencer, som tidligere blev
udevet centralt. Beslutning 2005/767/EF udlgber den 31. december 20009.

(20  Ved brev af 12. august 2009 anmodede Frankrig om tilladelse til at fortsat at anvende
differentierede afgiftssatser pd samme vilk&r i en yderligere seksrsperiode efter
udlgbet af den farste tilladel se.

3 Radets beslutning 2005/767/EF blev vedtaget, fordi Frankrigs anmodning om
foranstaltningen opfyldte kravene i direktivets artikel 19. Det var bl.a. holdningen, at
foranstaltningen ikke ville hindre det indre marked i at fungere. Det var ogsa
holdningen, at foranstaltningen er i overensstemmelse med de relevante
fadlesskabspolitikker.

4 Den nationale foranstaltning er en del af en subsidiaritetsorienteret politik, som er
udformet for at @ge den offentlige forvaltnings effektivitet ved at forbedre kvaliteten
og mindske omkostningerne ved offentlige tjenester. Den giver regionerne et
supplerende incitament til at forbedre kvaliteten af deres forvaltning pa gennemsigtig
vis. | den forbindelse kraeves det i Radets beslutning 2005/767/EF, at der i
nedsadtelserne skal tages hensyn til de sociogkonomiske omstaendigheder i de
regioner, hvor de anvendes. Muligheden har indtil videre kun vaaret anvendt i regioner,
hvis BNP ligger lavere end gennemsnittet. Samlet set bygger den nationale
foranstaltning pa saalige politiske hensyn.

! EUTCI...] & [...],s [...].
8 EUT L 283 af 31.10.2003, s. 51.
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()

(6)

(7)

(8)

De snaevre gramser for differentieringen af punktafgiftssatserne mellem regionerne og
det, at dieselolie til erhvervsmasssig brug ikke er omfattet af foranstaltningen,
indebager, at risikoen for konkurrenceforvridninger pa det indre marked er meget lav.
Derudover er der i forbindelse med anvendelsen af foranstaltningen konstateret en
udtalt tendens blandt regionerne til at opkraeve den hgjst tilladte afgift, hvilket har
mindsket potentialet for konkurrenceforvridninger yderligere.

Der er heller ikke rapporteret om hindringer for et velfungerende indre marked med
hensyn til de pagaddende varers omsagning i deres egenskab af punktafgiftspligtige
varer.

Forud for den nationale foranstaltning blev der indfert en afgiftsforhgjel se svarende til
margenen for regionale nedsadtelser. Pa denne baggrund og i lyset af betingelserne for
tilladelsen og de hgstede erfaringer forekommer foranstaltningen ikke pa nuvaarende
tidspunkt at vaare i konflikt med Fadlesskabets energi- og klimapolitik.

Det falger af artikel 19, stk. 2, i direktiv 2003/96/EF, at hver tilladelse, som gives efter
denne artikel, ngje bar afgraanses tidsmaessigt. Grundet den fremtidige udvikling inden
for fadlesskabsrammen for energibeskatning ma den foreliggende tilladel se afgramnses
til en tredrsperiode —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

Frankrig bemyndiges til at anvende nedsatte afgiftssatser pa blyfri benzin og
dieselolie, der anvendes som braandstof. Ved erhvervsmaessig brug af dieselolie i
henhold til artikel 7, stk. 2, i direktiv 2003/96/EF er der ikke mulighed for
nedssdtel se af satsen.

Administrative regioner kan fa tilladelse til at anvende differentierede nedsadtelser
under forudssgning af, at f@lgende betingel ser er opfyldt:

- a nedsadtel serne ma ikke overstige 35,4 EUR pr. 1000 liter blyfri benzin
0g 23,0 EUR pr. 1000 liter dieselolie.

- b nedsadtelserne ma ikke overstige forskellen i afgiftsniveauerne mellem
dieselolietil privat brug og dieselolie til erhvervsmaessig brug

- 0 nedsadtelserne skal sta i rimeligt forhold til de faktiske gkonomiske
forhold i de regioner, hvori de anvendes

- d anvendelsen af regionale nedsadtelser ma ikke give en region en
konkurrencemaessig fordel i handelen inden for Fadlesskabet.

| forbindelse med nedsadtelse af satserne skal forpligtelserne i direktiv 2003/96/EF,
saalig minimumssatserne i artikel 7, overholdes.
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Artikel 2
Denne beslutning finder anvendelse fra den 1. januar 2010, og den udigber den 31. december
2012.

Artikel 3
Denne beslutning er rettet til Den Franske Republik.

Udfaadiget i Bruxelles,

P& Radets vegne
Laszio KOVACS
Medlem af Kommissionen
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