DA

DA

DA



DA

% % %

Yo W e

PAQNER ¢

X X

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER

Bruxelles, den 29.11.2007
KOM(2007) 737 endelig

2007/0257 (COD)

Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETSOG RADETSDIREKTIV

om sikkerhedsregler og -standarder for passager skibe

(Omarbejdning)

(forelagt af Kommissionen)

DA



BEGRUNDEL SE

Den 1. april 1987 besluttede Kommissionen' at palagge sine medarbejdere at
kodificere alle retsakter senest efter den tiende andring af dem, idet den understregede,
at dette var et minimumskrav, og at tjenestegrenene skulle bestraebe sig pd at
kodificere de tekster, de var ansvarlige for, med endnu kortere mellemrum for at sikre,
at fellesskabsreglerne var klare og lette at forsta.

Kommissionen har pabegyndt kodifikationen af Rédets direktiv 98/18/EC
af 17. marts 1998 om sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe’. Den/det nye
retsaktens betegnelse] skulle treede i stedet for de forskellige retsakter, som er
indarbejdet i det/den”.

I mellemtiden er Rédets afgarelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de
nermere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen *, blevet @ndret ved afgerelse 2006/512/EF, der har indfert en
forskriftsprocedure med kontrol i forbindelse med generelle foranstaltninger, der har
til formal at sendre ikke-vasentlige bestemmelser i en basisretsakt, der er vedtaget
efter proceduren i traktatens artikel 251, herunder ved at lade visse sddanne
bestemmelser udga eller ved at supplere med nye ikke-vasentlige bestemmelser.

I overensstemmelse med Europa-Parlamentets, Radets og Kommissionens erklering’
vedrorende afgerelse 2006/512/EF skal en rakke retsakter, der er vedtaget efter
proceduren 1 traktatens artikel 251, og som allerede er tradt i kraft, tilpasses efter de
galdende procedurer, for at den nye procedure kan finde anvendelse pa dem.

Det ber derfor foretages en omarbejdning i1 stedet for en kodifikation af
direktiv 98/18/EF med henblik pa at indarbejde de a&ndringer, der er nedvendige for at
foretage en tilpasning til forskriftsproceduren med kontrol.

KOM(87) 868 PV.

Foretaget i henhold til meddelelsen fra Kommissionen til Europa-Parlamentet og Radet - Kodificering af
gaeldende fellesskabsret, KOM(2001) 645 endelig.

Se bilag IV, del A, til dette forslag.

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgerelse 2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).
EUT C 255 af 21.10.2006, s. 1.



| ¥ 98/18/EF (tilpasset)

2007/0257 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETSOG RADETSDIREKTIV
om sikkerhedsregler og -standarder for passager skibe

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Faellesskab, serlig artikel DX 80,
stk. 2 <X,

under henvisning til forslag fra Kommissionen',

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg?,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget’,

efter proceduren i traktatens artikel > 251 <X, og

ud fra felgende betragtninger:

W Nyt

(1)  Rédets direktiv 98/18/EF af 17. marts 1998 om sikkerhedsregler og -standarder for
passagerskibe’ er blevet @ndret vaesentligt ved flere lejligheder®. Da der skal foretages
yderligere @ndringer, ber direktivet af klarhedshensyn omarbejdes.

WV 98/18/EF Betragtning 1
(tilpasset)

(2) Inden for rammerne af den falles transportpolitik X> ber <XI der vedtages
foranstaltninger for at forbedre sikkerheden for sgtransport.

EUTC[...]af[...] s.

: [...]

2 EUTC[...]af[...],s.[...].

3 EUTC[...]af[...],s.[...].

4 EUTC[...]af[...],s. [...].

g EFT L 144 af 15.5.1998, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens direktiv 2003/75/EF (EUT L 190
af 30.7.2003, s. 6).

i Jf. bilag IV, del A.
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€)

WV 98/18/EF Betragtning 2
(tilpasset)

Fallesskabet er sterkt foruroliget over ulykker med passagerskibe, hvor mange
menneskeliv er gdet tabt. Personer, der benytter passagerskibe og hejhastighedsfartejer i
Feellesskabet, kan med god ret forvente og X> bar <X] kunne stole pa, at sikkerheden om
bord er tilfredsstillende.

(4)

‘ WV 98/18/EF Betragtning 3

Arbejdstageres arbejdsudstyr og personlige varnemidler er ikke omfattet af dette
direktiv, da bestemmelserne 1 Radets direktiv 89/391/EQF af 12. juni 1989 om
iverksattelse af foranstaltninger til forbedring af arbejdstageres sundhed og sikkerhed
under arbejdet ’ og de relevante bestemmelser i de dertil knyttede relevante
serdirektiver finder uindskreenket anvendelse i forbindelse med brug af sddant udstyr
om bord pé passagerskibe i1 indenrigsfart.

()

WV 98/18/EF Betragtning 4
(tilpasset)

Passagerskibstransport mellem medlemsstaterne blev allerede liberaliseret ved Rédets
forordning (EQF) nr. 4055/86 af 22. december 1986 om anvendelse af princippet om fri
udveksling af tjenesteydelser inden for setransport mellem medlemsstaterne indbyrdes
og mellem medlemsstaterne og tredjelande ®. Anvendelsen af princippet om fri
udveksling af tjenesteydelser pd setransport mellem medlemsstaterne (cabotage)
® blev <X fastsat ved Réadets forordning (EQF) nr. 3577/92 °.

(6)

WV 98/18/EF Betragtning 5
(tilpasset)

For at opna et hojt sikkerhedsniveau og for at fjerne handelshindringer er det nedvendigt
at udarbejde harmoniserede sikkerhedsstandarder pa et passende niveau for
passagerskibe og -fartgjer i indenrigsfart. Standarder for skibe 1 udenrigsfart udarbejdes
inden for Den Internationale Sefartsorganisation X (herefter "IMO"). Der er behov for
procedurer for at anmode IMO om at bringe standarderne for udenrigsfarter i
overensstemmelse med standarderne i dette direktiv <XI.

(7)

‘ WV 98/18/EF Betragtning 7

Iser i betragtning af, at passagerskibstransport er et led i gennemforelsen af det indre
marked, er en indsats pé fallesskabsniveau den eneste mulighed for at opna et fzlles
sikkerhedsniveau for skibe i hele Feellesskabet.

EFT L 183 af 29.6.1989, s. 1. Senest @ndret ved Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2007/30/EF
(EUT L 165 af 27.6.2007, s. 21).

EFT L 378 af 31.12.1986, s. 1. Senest @ndret ved forordning (EQF) nr. 3573/90 (EFT L 353 af
17.12.1990, s. 16).

EFT L 364 af 12.12.1992, s. 7.
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(8)

| ¥ 98/18/EF Betragtning 8

I betragtning af proportionalitetsprincippet er et direktiv det rette juridiske instrument,
da det giver medlemsstaterne en ramme for ensartet og obligatorisk anvendelse af
sikkerhedsstandarderne, samtidig med at det overlader det til hver enkelt medlemsstat at
beslutte, hvilke gennemforelsesredskaber der passer bedst til det nationale system.

)

| ¥ 98/18/EF Betragtning 9

Med henblik pd at forbedre sikkerheden og imedegd konkurrenceforvridning ber de
feelles sikkerhedskrav geelde for passagerskibe og hejhastighedspassagerfartojer i
indenrigsfart 1 Feellesskabet, uanset hvilket flag de forer. Visse kategorier af skibe ma
imidlertid undtages, hvis direktivets regler er teknisk uegnede herfor, eller hvis de ikke
giver grundlag for rentabel drift.

(10)

| ¥ 98/18/EF Betragtning 10

Passagerskibe ber opdeles i1 forskellige klasser alt efter deres aktionsradius og
forholdene i de havomrader, de sejler 1; hgjhastighedspassagerfartojer bor klassificeres i
henhold til forskrifterne i IMO's kode for hejhastighedsfartgjer (High Speed Craft
Code).

(11)

WV 98/18/EF Betragtning 11
(tilpasset)

Hovedreferencerammen for sikkerhedsstandarderne ber vare den internationale
konvention af 1974 om  sikkerhed for  menneskeliv ~pad  seen
> (SOLAS-konventionen 1974) i den galdende affattelse <XI, som indeholder
internationalt vedtagne standarder for passagerskibe og hejhastighedspassagerfartojer i
udenrigsfart, tillige med de relevante resolutioner vedtaget af IMO og andre
foranstaltninger til supplering og fortolkning af denne konvention.

(12)

‘ WV 98/18/EF Betragtning 12

For hver enkelt af de forskellige klasser af bade nye og eksisterende passagerskibe mé
der folges en bestemt fremgangsmade til fastleeggelse af, hvilke sikkerhedskrav der vil
fore til samme sikkerhedsniveau, eftersom der for hver klasse gelder specifikke behov
og begransninger. | henseende til sikkerhedskravene ber der skelnes mellem nye og
eksisterende skibe, da anvendelse af reglerne for nye skibe pa eksisterende skibe vil
indebaere en sd omfattende ombygning, at driften bliver urentabel.

(13)

W 98/18/EF Betragtning 13
(tilpasset)

Det vil veere berettiget at indfere visse overgangsperioder pa grund af de gkonomiske og
tekniske folger af ombygning af eksisterende skibe for at bringe dem 1
overensstemmelse med standarderne i DX dette <XI direktiv.
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(14)

| ¥ 98/18/EF Betragtning 14

Da hgjhastighedsfartgjer adskiller sig veasentligt fra traditionelle passagerskibe i
henseende til udformning, bygning og anvendelse, ber der indferes serlige regler for
sadanne fartojer.

(15)

‘ W 98/18/EF Betragtning 15

Udstyr om bord pa passagerskibe, der opfylder bestemmelserne i Rédets
direktiv 96/98/EF af 20. december 1996 om udstyr pa skibe'’, ber ikke underkastes
supplerende prevning, da sddant udstyr allerede er omfattet af de i nevnte direktiv
fastsatte standarder og procedurer.

(16)

WV 2003/24/EF Betragtning 4 og 5
(tilpasset)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/25/EF af 14. april 2003 om serlige
stabilitetskrav til ro-ro-passagerskibe'' B> har indfert <X strengere stabilitetskrav for
ro-ro-passagerskibe 1 udenrigsfart til og fra EF-havne, og denne forbedrede
foranstaltning ber ogsd gelde for visse kategorier af sddanne fartejer i indenrigsfart
under samme soforhold. Manglende anvendelse af disse stabilitetskrav kan fere til
udfasning af ro-ro-passagerskibe efter et bestemt antal driftsar. Da det kan blive
nodvendigt at foretage konstruktionsmessige @ndringer af eksisterende
ro-ro-passagerskibe, for at de kan opfylde de szrlige stabilitetskrav, ber kravene
indferes over en arrekke, saledes at de berorte dele af branchen fér tilstraekkelig tid til at
opfylde kravene. Der ber derfor opstilles en tidsplan for overgangsperioden for
eksisterende skibe. En sddan tidsplan ber ikke pédvirke hdndhavelsen af de serlige
stabilitetskrav i1 havomrader, der er omfattet af bilagene til Stockholm-aftalen
af 28. februar 1996.

(17)

‘ WV 2003/24/EF Betragtning 8

Det er vigtigt at der treffes hensigtsmassige foranstaltninger for at garantere sikre
adgangsforhold for bevagelsesheemmede personer pa passagerskibe og hejhastigheds-
passagerfartgjer 1 indenrigsfart i medlemsstaterne.

(18)

WV 98/18/EF Betragtning 17
(tilpasset)

Medlemsstaterne X> ber kunne Xlvedtage supplerende sikkerhedskrav, hvis lokale
forhold tilsiger det, tillade anvendelse af tilsvarende standarder eller vedtage
undtagelser fra dette direktivs bestemmelser, hvis bestemte driftsforhold tilsiger det,
eller vedtage beskyttelsesforanstaltninger, hvis sarligt farlige forhold ger sig gaeldende,
under forudsatning af at dette kontrolleres i henhold til udvalgsproceduren.

EFT L 46 af 17.2.1997, s. 25. Senest @ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/84/EF
(EFT L 324 af 29.11.2002, s. 53).

EUT L 123 af 17.5.2003, s. 22. Senest @ndret ved Kommissionens direktiv 2005/12/EF (EUT L 48
af 19.2.2005, s. 19).

DA



DA

(19)

WV 2002/84/EF Betragtning 3
(tilpasset)

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2099/2002 af 5. november 2002 om

oprettelse af et udvalg for sikkerhed til sgs og forebyggelse af forurening fra skibe (USS)
og om &ndring af forordningerne om sikkerhed til sos og om forebyggelse af forurening

fra skibe'? B> har centraliseret <X arbejdsopgaverne i de udvalg, der er nedsat i

henhold til fellesskabslovgivningen om sikkerhed til se@s, om forebyggelse af
forurening fra skibe og om leve- og arbejdsforhold om bord.

(20)

K

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette direktiv ber vedtages i
overensstemmelse med Rédets afgorelse 1999/468/EC af 28. juni 1999 om fastsattelse
af de narmere vilkar for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen'?,

21)

WV 98/18/EF Betragtning 19
(tilpasset)
= Nyt

B> Komissionen ber navnlig have befojelse til at tilpasse <XI visse af dette direktivs
bestemmelser samt bilag I til den internationale udvikling, navnlig @ndringer i
internationale konventioner. & Da der er tale om generelle foranstaltninger, der har til
formal at @endre ikke-veasentlige bestemmelser 1 dette direktiv, skal foranstaltningerne
vedtages efter forskriftproceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse 1999/468/EF. <

(22)

WV 98/18/EF Betragtning 20
(tilpasset)

Af hensyn til kontrollen med den faktiske gennemforelse og handhavelse af direktivet
> ber XI nye og cksisterende passagerskibe og -fartgjer underkastes syn.
Overensstemmelse med dette direktiv DX bear <X certificeres af eller pa vegne af
flagstatens administration.

(23)

WV 98/18/EF Betragtning 16
(tilpasset)

Med henblik pd at sikre uindskrenket anvendelse af dette direktiv ber medlemsstaterne
indfore en sanktionsordning i tilfelde af overtredelse af de nationale bestemmelser,
som er vedtaget i henhold til dette direktiv, og de DX ber <X] kontrollere, at direktivet
overholdes pa grundlag af bestemmelserne i [Radets direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995

EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1. Senest e@ndret ved Kommissionens forordning (EF) nr. 93/2007
(EUT L 22 af 31.1.2007, s. 12).
EFTL 184 af17.7.1999, s. 23. Senest &ndret ved afgerelse 2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).
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om handhavelse over for skibe, der anleber Faellesskabets havne og sejler i farvande
under medlemsstaternes jurisdiktion, af internationale standarder for skibes sikkerhed,
for forureningsforebyggelse samt for leve- og arbejdsvilkar om bord (havnestats-
kontrol)]'.

| 8 Nyt |

(24) De nye bestemmelser, der indferes ved dette direktiv, vedrerer kun udvalgsproceduren.
Det er derfor ikke nedvendigt at gennemfore disse bestemmelser i national ret.

LV |

(25) Nearverende direktiv ber ikke berere medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de i
bilag IV, del B, angivne frister for gennemforelse i1 national ret og anvendelse af
direktiverne -

| ¥ 98/18/EF

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Formal

Formaélet med dette direktiv er at indfere et ensartet sikkerhedsniveau for menneskeliv og
ejendom og for miljebeskyttelse pd nye og eksisterende passagerskibe og hegjhastigheds-
passagerfartojer, for begge skibs- og fartejskategoriers vedkommende i forbindelse med
indenrigsfart, og at fastsette procedurer for internationale forhandlinger med sigte pa
harmonisering af reglerne for passagerskibe i udenrigsfart.

Artikel 2
Definitioner
I dette direktiv forstds ved:
| ¥ 2002/84/EF Art. 7, nr. 1
a) «internationale konventioner»: den internationale konvention af 1974 om sikkerhed

for menneskeliv pa seen, i det folgende benavnt SOLAS-konventionen af 1974, og
den internationale konvention om lastelinjer af 1966, med protokoller og @ndringer, i
den gzldende affattelse

b) «regler for intakt stabilitet»: Code on Intact Stability for all types of ships covered by
IMO Instruments, som er indeholdt i IMO-forsamlingens resolution A.749(18)
af 4. november 1993, i den gldende affattelse

14 EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1. Senest &ndret ved direktiv 2002/84/EF.
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d)

«kode for hgjhastighedsfartgjer»: den internationale kode for sikkerhed i
hgjhastighedsfartgjer, som er indeholdt 1 IMO's Maritime Sikkerhedskomités
resolution MSC 36(63) af 20. maj 1994, i den gaeldende affattelse

«GMDSS»: det globale maritime ned- og sikkerhedssystem som omhandlet i
kapitel IV i SOLAS-konventionen af 1974, i den geldende affattelse

| ¥ 98/18/EF |

«passagerskiby: et skib, som befordrer flere end tolv passagerer

| ¥ 2003/24/EF Art. 1, nr. 1 |

«ro-ro-passagerskib»: et skib, som befordrer flere end tolv passagerer, med
ro-ro-lastrum eller speciallastrum som defineret i regel 11-2/A/2 i bilag |

2)

WV 2002/84/EF Art. 7, nr. 1
(tilpasset)

«hgjhastighedspassagerfartej»: et fartoj som defineret 1 regel X/I 1
SOLAS-konventionen af 1974 i1 den galdende affattelse, og som befordrer flere end
tolv passagerer X> med undtagelse af <X] passagerskibe i indenlandsk fart i
havomrader 1 klasse B, C og D, hvis

| ¥ 2002/84/EF Art. 7, nr. 1

i) deres deplacement i forhold til konstruktionsvandlinjen er under 500 m’, og

i1)  deres storste hastighed som defineret i punkt 1.4.30 i1 koden for
hejhastighedsfartejer er mindre end 20 knob

h)

| ¥ 98/18/EF (tilpasset)

«nyt skib»: et skib, hvis kel B> blev <X] lagt, eller som B> befandt <XI sig pa et
tilsvarende konstruktionsstadium,X> den 1. juli 1998 eller derefter <XI. Et tilsvarende
konstruktionsstadium betyder det stadium, hvor:

| ¥ 98/18/EF

1) konstruktion, der kan identificeres med et bestemt skib/fartgj, er pabegyndt, og

i1)  samling af dette skib/fartgj er pdbegyndt og udger ikke under 50 tons eller, hvis
det er mindre, mindst 1 % af den ansldede samlede skrogvagt

«eksisterende skiby: et skib, der ikke er et nyt skib

)

| ¥ 2003/24/EF Art. 1, nr. 1

«alder»: skibets alder udtrykt i antal ar efter leveringsdatoen
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k)

)

p)

q)

t)

| ¥ 98/18/EF

«passager»: enhver person, bortset fra

1) skibsfareren og besatningsmedlemmerne eller andre personer, der er forhyret
eller beskaeftiget i en hvilken som helst egenskab om bord pa et skib, og

i1)  bern under et &r

«skibslengde»: — medmindre andet udtrykkeligt er angivet — leengden fra steevnens
forside til rorstammens akse pa vandlinjen, dog mindst 96 % af den totale leengde pa en
vandlinje ved 85 % af den mindste sidehgjde fra kelens overkant mélt fra toppen af
kolen. Er skibet konstrueret med styrlastighed, skal den vandlinje, hvorpé dette méles,
vare parallel med konstruktionsvandlinjen

«bovhgjde»: den hgjde, der er defineret i regel 39 i lastelinjekonventionen af 1966, dvs.

den lodrette afstand fra den vandlinje, der svarer til det tildelte sommerfribord og
konstruktionstrimmet, til oversiden af det udsatte daek 1 borde, malt ved den forreste
perpendikulaer

«skib med heldak»: et skib, som har et fuldt dek, der er udsat for vejrlig og s@, hvis
abninger i den udsatte del alle har faste lukkemidler, og hvor alle &bninger i
yderkleedningen derunder har fast udstyr, hvormed de mindst kan lukkes vejrteet.

Heldxkket kan vare et vandtet dek eller en tilsvarende struktur bestdende af et
ikke-vandtaet dak, der er helt dekket af en vejrteet struktur af tilstreekkelig styrke til at
forblive vejrtet og udstyret med vejrtaette lukkemidler

«udenrigsfarty: en rejse over hav fra en havn 1 en medlemsstat til en havn uden for den
pageldende medlemsstat eller omvendt

«indenrigsfart»: en rejse i havomrader fra en havn 1 en medlemsstat til samme havn
eller en anden havn i samme medlemsstat

«havomrade»: et omrade som defineret 1 henhold til artikel 4, stk. 2.

Ved anvendelse af bestemmelserne om radiokommunikation gelder dog
definitionerne af havomréder i regel 2 i kapitel IV i SOLAS-konventionen af 1974

«havneomrade»: et omrdde, som efter medlemsstaternes definition ikke er et
havomrade, og som straekker sig ud til de fjernest beliggende faste anlegsdele, som
udger en integrerende del af havnen, eller til grenser defineret ud fra naturlige
geografiske karakteristika, som beskytter en flodmunding eller et lignende afskaermet
omrade

«ngdhavny: et naturligt eller kunstigt afskaeermet omrade, hvor et skib eller fartgj i en
situation, hvor der er fare for dets sikkerhed, kan sgge le

«flagstatens administration»: de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvis flag
skibet eller fartojet har ret til at fore

10
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u) «veertsstaty: en medlemsstat fra eller til hvis havne et skib eller fartej, der forer en
anden medlemsstats flag, er i indenrigsfart

V) «anerkendt organisation»: en organisation, der er anerkendt i overensstemmelse med
[artikel 4 1 Radets direktiv 94/57/EF af 22. november 1994 om fzlles regler og
standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og for
sofartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse dermed]"

W) «en sgmil»: 1 852 m

X) «signifikant belgehejde»: den gennemsnitlige hejde af den sterste tredjedel af de
observerede bglger i et givet tidsrum

| ¥ 2003/24/EF Art. 1, nr. 1

y) «bevaegelseshemmede personer»: enhver, som har serlige vanskeligheder i
forbindelse med benyttelsen af offentlige transportmidler, herunder eldre,
handicappede, personer med nedsatte sensoriske evner samt korestolsbrugere, gravide
og personer, der ledsager mindre bern.

‘ WV 98/18/EF (tilpasset)

Artikel 3
Anvendelsesomr ade

1. Dette direktiv finder anvendelse pa > de folgende passagerskibe og passagerfartgjer, nar de
er i indenrigsfart, uanset hvilket flag de forer: <X

| ¥ 98/18/EF
a) nye passagerskibe
b) eksisterende passagerskibe med en l&ngde pa 24 m og derover
C) hejhastighedspassagerfartojer

Hver enkelt medlemsstat skal 1 sin egenskab af vertsstat sikre, at passagerskibe og
hejhastighedspassagerfartojer, der forer en ikke-medlemsstats flag, 1 fuldt omfang opfylder
direktivets krav, forend de kan gé i indenrigsfart i denne medlemsstat.

2. Direktivet finder ikke anvendelse pa
a) passagerskibe, som er
1) krigsskibe og troppetransportskibe

i1)  skibe, der ikke fremdrives ved mekaniske midler

15 EFT L 319 af 12.12.1994, s. 20.
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iii)  fartejer, som er bygget i andre materialer end stél eller tilsvarende materiale, og
som ikke omfattes af standarderne for hgjhastighedsfartgjer (res. MSC 36 (63))
eller Dynamically Supported Craft (res. A.373(X))

iv)  treskibe af primitiv konstruktion

v)  originale og kopierede historiske passagerskibe, der er konstrueret for 1965 og
fortrinsvis er bygget af de oprindelige materialer

vi) fritidsfartejer, medmindre de er eller bliver bemandet og befordrer flere end tolv
passagerer 1 erhvervsmaessigt ojemed

vii) skibe, der udelukkende er i fart i havneomrader
b) hejhastighedspassagerfartejer, som er
i) krigsskibe og troppetransportskibe

i1)  fritidsfartejer, medmindre de er eller bliver bemandet og befordrer flere end tolv
passagerer i erhvervsmaessigt gjemed

i)  skibe, der udelukkende er i fart i havneomrader.

Artikel 4
Klasser af passager skibe
1. Passagerskibe inddeles i folgende klasser efter, hvilket havomrade de er i fart i:
Klasse A:  passagerskibe 1 anden indenrigsfart end fart, der er omfattet af klasse B, C og D.

Klasse B:  passagerskibe i indenrigsfart, hvorunder de pé intet tidspunkt er mere end 20
seomil fra kystlinjen, og hvor skibbrudne kan bringes i land ved
middeltidevandshgjde.

Klasse C:  passagerskibe i indenrigsfart i havomrader, hvor sandsynligheden for en
signifikant belgehgjde pd over 2,5 m er mindre end 10 % beregnet pa arsbasis for
helarsdrift eller over en bestemt mindre del af dret for drift i denne periode (f. eks.
drift i sommerhalvaret); skibene ma pa intet tidspunkt vaere mere end 15 semil fra
en nedhavn eller mere end 5 semil fra kystlinjen, hvor skibbrudne kan bringes 1
land ved middeltidevandshgjde.

Klasse D:  passagerskibe 1 indenrigsfart i havomréader, hvor sandsynligheden for en
signifikant belgehejde pd over 1,5 m er mindre end 10 % beregnet pa arsbasis for
helarsdrift eller over en bestemt mindre del af &ret for drift i denne periode (f. eks.
drift i sommerhalvéret); skibene mé pd intet tidspunkt vaere mere end 6 semil fra
en ngdhavn eller mere end 3 semil fra kystlinjen, hvor skibbrudne kan bringes 1
land ved middeltidevandshgjde.
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| ¥ 2003/24/EF Art. 1, nr. 2

2. Hver enkelt medlemsstat:

a) opstiller og ajourferer efter behov en liste over havomrdder, der er omfattet af dens
jurisdiktion med afgraensning af zoner for heldrssejlads og eventuel tidsbegranset
sejlads med de forskellige skibsklasser pa grundlag af kriterierne 1 stk. 1

b) offentligger listen 1 en offentlig database, som er tilgengelig pd den kompetente
sofartsmyndigheds internetsted

c) meddeler Kommissionen, hvor disse oplysninger kan findes, og giver besked, nér
listen @ndres.

‘ WV 98/18/EF (tilpasset)

3. For hgjhastighedspassagerfartojer gaelder de kategorier, som er defineret 1 kapitel I,
regel 1.4.10 og 1.4.11, i koden for hejhastighedsfartgjer.

Artikel 5
Anvendelse

1. Savel nye som eksisterende passagerskibe og hejhastighedspassagerfartejer, som er i
indenrigsfart, skal opfylde de relevante sikkerhedsregler, der er fastsat i dette direktiv.

2. Medlemsstaterne mé ikke med begrundelse i direktivet nagte at give passagerskibe og
hejhastighedspassagerfartojer tilladelse til drift i indenrigsfart, hvis direktivets krav er opfyldt,
herunder yderligere krav, som en medlemsstat stiller i henhold til artikel 9, stk. 1.

Hver enkelt medlemsstat skal i sin egenskab af flagstat anerkende sikkerhedscertifikater for
hojhastighedsfartej og driftstilladelser, som en anden medlemsstat har udstedt for
hejhastighedspassagerfartajer, X> og de <XI i artikel 13 navnte B> sikkerhedscertifikater <X]
for passagerskibe, som en anden medlemsstat har udstedt for passagerskibe, nir disse er i
indenrigsfart.

3. En veartsstat kan foretage inspektion af passagerskibe og hgjhastighedspassagerfartojer i
indenrigsfart og kontrollere deres dokumenter i henhold til bestemmelserne i1
[direktiv 95/21/EF].

4. Alt udstyr om bord pé skibe, som er opregnet i bilag A.1 til direktiv 96/98/EF og opfylder
nevnte direktivs bestemmelser, anses [X> for <XI at vare i overensstemmelse med
bestemmelserne i nervarende direktiv, uanset om det i bilag I X til nervaerende direktiv <XI
kraeves, at udstyret godkendes og proves med tilfredsstillende resultat af flagstatens
administration.
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WV 98/18/EF
=, 2002/84/EF Art. 7, nr. 2

Artikel 6

Sikker hedsbestemmel ser

1. For nye og eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D gzlder folgende:

a)

b)

Konstruktion og vedligeholdelse af skrog, hoved- og hjelpemaskineri samt elektriske
og automatiske anlaeg skal vaere 1 overensstemmelse med de standarder, der er
specificeret for klassifikationen i reglerne fra en anerkendt organisation eller
xkvivalente regler, som en administration anvender i1 overensstemmelse med
[artikel 14, stk. 2, 1 direktiv 94/57/EF]

Bestemmelserne 1 kapitel IV, herunder @ndringerne af 1988 vedrerende GMDSS, V
og VI i SOLAS-konventionen af 1974 =»;i den gzldende affattelse € finder
anvendelse

WV 98/18/EF (tilpasset)
=, 2002/84/EF Art. 7, nr. 2

Bestemmelserne i regel 12, kapitel V, i SOLAS-konventionen af 1974, =i den
geldende affattelse €, om navigationsudstyr om bord pé skibe finder anvendelse.
Navigationsudstyr om bord pé skibe, som er opregnet i bilag A.1 til direktiv 96/98/EF,
og som opfylder navnte direktivs bestemmelser, anses X> for Xl at opfylde
typegodkendelseskravene 1 regel 12 X>, kapitel V, i SOLAS-konventionen af
1974 .

| ¥ 98/18/EF

2. For nye passagerskibe gelder folgende:

a)

Generelle bestemmelser

WV 98/18/EF (tilpasset)
=>, 2002/84/EF Art. 7, nr. 2

1)  Nye passagerskibe i klasse A skal opfylde samtlige krav i SOLAS-konventionen
af 1974 =¥, i den gacldende affattelsec € og de krav, der er specificeret i X> den
dispositive del af <XI naervaerende direktiv og i bilag I hertil; hvad angar de regler,
hvor SOLAS overlader fortolkningen til administrationen, legger flagstatens
administration den fortolkning, der fremgar af bilag I til neervaerende direktiv, til
grund.

i1)  Nye passagerskibe i klasse B, C og D skal opfylde de specifikke relevante krav,
der er indeholdt i X>den dispositive del af<Xldette direktiv og bilag I hertil.

14
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| ¥ 98/18/EF

Bestemmelser om lastelinjer

1) Alle nye passagerskibe med en leengde pa 24 m og derover skal opfylde den
internationale konvention om lastelinjer af 1966.

1)  Kriterier med et sikkerhedsniveau, som svarer til kriterierne i den internationale
konvention om lastelinjer af 1966, skal for s& vidt angér leengde og klasse finde
anvendelse pa skibe med en leengde pad mindre end 24 m.

ii1)  Uanset bestemmelserne i nr. i) og ii) er nye passagerskibe i klasse D undtaget fra
kravet om minimumsbovhgjde i den internationale konvention om lastelinjer
af 1966.

iv)  Der skal vere heldek pa nye passagerskibe i klasse A, B, C og D.

3. For eksisterende passagerskibe galder folgende:

b)

WV 98/18/EF (tilpasset)
=, 2002/84/EF Art. 7, nr. 2

Eksisterende passagerskibe 1 klasse A skal opfylde de regler for eksisterende
passagerskibe, der er defineret i SOLAS-konventionen af 1974 =, i den galdende
affattelse €, og de krav, der er specificeret i X> den dispositive del af <XI naerverende
direktiv og bilag I hertil. For s& vidt angar de regler, hvor SOLAS overlader
fortolkningen til administrationen, leegger administrationen den fortolkning, der
fremgar af bilag I til dette direktiv, til grund.

Eksisterende passagerskibe 1 klasse B skal opfylde de relevante specifikke krav i
> den dispositive del af <X] dette direktiv samt bilag I.

Eksisterende passagerskibe 1 klasse C og D skal opfylde de relevante specifikke krav i
X> den dispositive del af KXInervaerende direktiv og i bilag I, kapitel 111 X> hertil <XI,
samt — 1 forhold, der ikke er omfattet af navnte bestemmelser — flagstatens
administrations regler; sddanne regler skal tilvejebringe et sikkerhedsniveau, der er
xkvivalent med sikkerhedsniveauet i1 kapitel 1I-1 og II-2 1 bilag I, idet de tager hensyn
til de specifikke lokale driftsforhold i de havomrader, de pdgaldende skibe mé sejle i

d)

DA

‘ WV 98/18/EF (tilpasset)

Inden eksisterende passagerskibe i klasse C og D kan indsattes i indenrigsrutefart i en
veertsstat, skal flagstatens administration opna vertslandets tilslutning til disse regler.

Er en medlemsstat af den opfattelse, at de regler, en vertsstats administration kraver
opfyldt i henhold til litra c), er urimelige, underretter den straks Kommissionen herom.
Kommissionen traeffer da forberedelser til at treeffe beslutning efter proceduren i
artikel 11, stk. 2.
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Sterre reparationer, ombygninger og forandringer samt udrustning i forbindelse
hermed skal vere 1 overensstemmelse med kravene for nye skibe i stk. 2, litra a).
Ombygning af et eksisterende skib, som kun har til formdl at hejne dets
overlevelsesevne, anses ikke som en storre ombygning.

Bestemmelserne i litra a), medmindre der fastsettes tidligere datoer i
SOLAS-konventionen af 1974 og bestemmelserne 1 litra b) og c), medmindre der
fastseettes tidligere datoer i bilag I til dette direktiv, finder ikke anvendelse pa skibe,
hvis kel X> blev <Xl lagt, eller som befandt sig pa et tilsvarende konstruktionsstadium:

1)  for 1. januar 1940: indtil 1. juli 2006

i1) 1. januar 1940 eller senere, men inden 31. december 1962: indtil 1. juli 2007
iii) 1. januar 1963 eller senere, men inden 31. december 1974: indtil 1. juli 2008
iv) 1. januar 1975 eller senere, men inden 31. december 1984: indtil 1. juli 2009

v) 1. januar 1985 eller senere, men inden B> 1. juli 1998 <XI: indtil 1. juli 2010.

| ¥ 98/18/EF

4. For hejhastighedspassagerfartgjer gelder folgende:

a)

Hojhastighedspassagerfartgjer, som er bygget, eller som har undergdet storre
reparationer, ombygninger eller forandringer efter 1. januar 1996, skal opfylde
kravene i regel X/3 i SOLAS-konventionen af 1974, medmindre

‘ WV 98/18/EF (tilpasset)

—  kolen B blev Xl lagt, eller et tilsvarende konstruktionsstadium var néet, senest
B> 4. juni 1998 <X, og

- aflevering og indsatning i fart B> var sket <XI senest X> 4. december 1998 <XI,
0og

b)

| ¥ 98/18/EF |

- fartejet fuldt ud opfylder kravene 1 sikkerhedskoden for Dynamically Supported
Craft (DSC-koden) indeholdt i IMO-forsamlingens resolution A.373(X)
af 14. november 1977, som @ndret ved Komitéen for Sikkerhed pd Seens
resolution MSC 37 (63) af 19. maj 1994.

Hojhastighedspassagerfartgjer, som er bygget inden 1. januar 1996, og som opfylder

kravene i koden for hegjhastighedsfartejer, skal fortsat veere i drift som certificeret efter
denne kode.

16

DA



DA

| ¥ 98/18/EF (tilpasset)

Hojhastighedspassagerfartagjer, som er bygget inden 1. januar 1996, og som ikke
opfylder kravene 1 koden for hejhastighedsfartgjer, ma ikke vare 1 indenrigsfart,
medmindre de allerede var i indenrigsfart i en medlemsstat B> den 4. juni 1998 <XI, i
hvilket tilfeelde de kan fa tilladelse til fortsat at veere i indenrigsfart i den pageeldende
medlemsstat. Sddanne fartojer skal opfylde kravene i DSC-koden som @ndret.

| ¥ 98/18/EF

c) Konstruktion og vedligeholdelse af hgjhastighedspassagerfartgjer og deres udstyr skal
vaere 1 overensstemmelse med en anerkendt organisations regler for klassifikation af
hejhastighedsfartgjer eller tilsvarende regler, som en administration anvender i
overensstemmelse med [artikel 14, stk. 2, 1 direktiv 94/57/EF].

V 2003/24/EF Art. 1, nr. 3
(tilpasset)

Artikel 7
Stabilitetskrav og udtagning af drift af ro-ro-passager skibe

1. Alle ro-ro-passagerskibe i klasse A, B og C, pa hvilke kelen X> blev <X] lagt, eller som
B> var <XI pa et lignende konstruktionsstadium pr. eller efter 1. oktober 2004, skal overholde
bestemmelserne 1 artikel 6, 8 og 9 1 direktiv 2003/25/EF.

2. Alle ro-ro-passagerskibe i klasse A og B, pa hvilke kelen B blev <X] lagt eller som var pa et
lignende konstruktionsstadium fer 1. oktober 2004, skal overholde artikel 6, 8 og 9 i1
direktiv 2003/25/EF pr. 1. oktober 2010, medmindre de udtages af drift pa denne dato eller en
senere dato, ndr de har en alder pa 30 ar, men under ingen omstendigheder senere end
1. oktober 2015.

Artikel 8
Sikkerhedskrav for bevasgel sesheemmede per soner

1. Medlemsstaterne sikrer, at der treeffes hensigtsmessige foranstaltninger, om muligt pa
grundlag af retningslinjerne 1 bilag III, til at der er sikre adgangsforhold for
bevaegelseshemmede personer pd alle passagerskibe i klasse A, B, C og D og alle
hejhastighedspassagerfartgjer, der benyttes til offentlig transport, og hvis kel > blev <XI lagt,
eller som X var <XI pa et tilsvarende konstruktionsstadium den 1. oktober 2004 eller senere.

| ¥ 2003/24/EF Art. 1, nr. 3

2. Medlemsstaterne samarbejder med og herer organisationer, der reprasenterer
bevaegelseshemmede personer, om gennemforelsen af retningslinjerne i bilag III.
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\V 2003/24/EF Art. 1, nr. 3
(tilpasset)

3. Medlemsstaterne anvender for ombygning af passagerskibe i1 klasse A, B, C og D og
hejhastighedspassagerfartejer, der benyttes til offentlig transport, og hvis kel D> blev <XI lagt,
eller som B var <X] pa et tilsvarende konstruktionsstadium for den 1. oktober 2004,
retningslinjerne 1 bilag I1I i det omfang, det er ekonomisk rimeligt og gennemforligt.

Medlemsstaterne udarbejder en national handlingsplan om, hvorledes retningslinjerne
anvendes for sddanne skibe og fartejer. De meddeler planen til Kommissionen senest
den 17. maj 2005.

4. Medlemsstaterne aflegger X> senest den 17. maj 2006 <XI rapport til Kommissionen om
gennemforelsen af denne artikel i1 forbindelse med alle de 1 stk. 1 anferte passagerskibe, de 1
stk. 3 anferte passagerskibe, der har tilladelse til at transportere over 400 passagerer, og alle
hejhastighedspassagerfartojer.

‘ WV 98/18/EF (tilpasset)

Artikel 9

Supplerende og tilsvarende sikker hedskrav samt undtagelser og
sikker hedsforanstaltninger

1. Finder en medlemsstat eller en gruppe medlemsstater, at galdende sikkerhedskrav ber
skerpes 1 bestemte situationer, som skyldes serlige lokale forhold, og kan den godtgere
nedvendigheden heraf, kan den eller de efter proceduren i stk. 4 X> traeffe foranstaltninger <X]
til at skaerpe sikkerhedskravene.

2. En medlemsstat kan efter proceduren i stk. 4 vedtage bestemmelser med krav, der svarer til
reglerne 1 bilag I, hvis sddanne tilsvarende krav er mindst lige sd effektive som reglerne 1
bilag I.

3. Nar blot sikkerhedsniveauet ikke derved bliver lavere, kan en medlemsstat efter proceduren i
stk. 4 DO treeffe foranstaltninger <XI , hvorved skibe undtages fra visse bestemte krav i
direktivet i1 forbindelse med indenrigsfart i denne stat, herunder dens ghavsfarvande, som ikke
modtager pavirkninger fra abent hav under visse driftsforhold, sdsom mindre signifikant
boelgehgjde, sesonsejlads, dagsejlads, sejlads under passende klimatiske forhold eller kortvarig
sejlads, eller hvis redningstjenesten ligger i nerheden.

4. En medlemsstat, der benytter stk. 1, 2 eller 3, skal folge X> proceduren i andet til
sjette afsnit. <X

Medlemsstaten underretter Kommissionen om de X> foranstaltninger <XI , den agter at vedtage,
sa detaljeret, at det godtgeres, at sikkerhedsniveauet fortsat er forsvarligt.
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Hvis det inden for en periode pa seks maneder efter underretningen under anvendelse af
proceduren i artikel 11, stk. 2, skennes, at de pataenkte X> foranstaltninger <X] er ubegrundede,
forlanges det, at den pagaldende medlemsstat eendrer de pateenkte X> foranstaltninger <X] eller
undlader at vedtage dem.

Vedtagne X> foranstaltninger <X] skal udmentes i den relevante nationale lovgivning og
meddeles Kommissionen, som dernast underretter de ovrige medlemsstater derom.

De navnte X> foranstaltninger <X skal anvendes pa alle passagerskibe i samme klasse og pa
fartejer, der sejler under samme narmere beskrevne forhold, uden forskelsbehandling med
hensyn til flagstat eller rederiets nationalitet og forretningssted.

De i stk. 3 nevnte X> foranstaltninger <X] er kun geldende, sa lenge skibets eller fartojets
sejlads foregér under de beskrevne forhold.

| ¥ 98/18/EF

5. Finder en medlemsstat, at et passagerfartoj 1 indenrigsfart inden for denne stat, selv om det
opfylder dette direktivs krav, frembyder alvorlig fare for sikkerheden for liv eller ejendom eller
for miljeet, kan den suspendere fartgjets drift eller pabyde yderligere
sikkerhedsforanstaltninger, indtil faren er bragt til opher.

Under sddanne omstaendigheder anvendes folgende fremgangsmade:

a) Medlemsstaten underretter straks Kommissionen og de gvrige medlemsstater om sin
beslutning og begrunder den udforligt.

b) Kommissionen undersegger, om suspensionen eller de yderligere foranstaltninger er
berettiget pd grund af alvorlig fare for sikkerheden eller miljoet.

c) Efter proceduren i artikel 11, stk. 2 besluttes det, om medlemsstatens beslutning om at
suspendere fartgjets drift eller at pdbyde yderligere foranstaltninger er berettiget pé
grund af alvorlig fare for sikkerheden for liv og ejendom eller for miljeet, samt, hvis
beslutningen ikke er berettiget, at den pagaldende medlemsstat skal tilbagekalde
suspensionen eller sikkerhedsforanstaltningerne.

\V 2002/84/EF Art. 7, nr. 3
(tilpasset)

Artikel 10
Tilpasninger

X> 1. Efter proceduren i artikel 11, stk. 2, kan folgende tilpasses til den internationale
udvikling, isaer inden for Den Internationale Sefartsorganisation (herefter "IMO") <XI:

a) definitionerne 1 artikel 2, litra a), b), c¢), d) og v),

19

DA



| ¥ 2002/84/EF Art. 7, nr. 3

b) bestemmelserne i artikel 12 vedrerende procedurer og retningslinjer for syn, og

c) bestemmelserne vedrerende SOLAS-konventionen og den internationale kode for
sikkerhed 1 hejhastighedsfartejer med senere @ndringer, jf. artikel 4, stk. 3,
artikel 6, stk. 4, artikel 12, stk. 3, og artikel 13, stk. 3

d) de specifikke henvisninger til de internationale konventioner og IMO-resolutioner, jf.
artikel 2, litra g), m) og q), artikel 3, stk. 2, litra a), artikel 6, stk. 1, litra b) og c),
artikel 6, stk. 2, litra b), og artikel 13, stk. 3.

2. Bilagene @&ndres med henblik pa:

a) at gennemfore @ndringer af internationale konventioner for sd vidt angér dette direktiv
b) at forbedre de tekniske krav i lyset af de indvundne erfaringer.
| ¥ Nyt

3. Foranstaltningerne i stk. 1 og 2 til @&ndring af ikke-vasentlige bestemmelser 1 dette direktiv
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 11, stk. 3.

\V 2002/84/EF Art. 7, nr. 3
(tilpasset)

> 4. Endringer af de internationale instrumenter, der er naevnt i artikel 2, kan udelukkes fra
dette direktivs anvendelsesomrade jf. artikel 5 i forordning (EF) nr. 2099/2002 <XI.

\V 2002/84/EF Art. 7, nr. 4
= nyt

Artikel 11
Udvalg

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til Ses og Forebyggelse af Forurening fra
Skibe (USS), der er nedsat ved artikel 3 i forordning (EF) nr. 2099/2002.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 1 afgerelse 1999/468/EF jf. dennes
artikel 8.

B> Fristen <Xl i artikel 5, stk. 6, i afgerelse 1999/468/EF fastsattes til to méaneder.
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| ¥ Nyt

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og artikel 7 i
afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

WV 98/18/EF (tilpasset)
= nyt

Artikel 12

Syn

1. Nye passagerskibe skal af flagstatens administration underkastes X> de i litra a), b) og ¢)
navnte XI syn:

a) et syn, for skibet settes i fart
b) et periodisk syn én gang hver tolvte maned
c) yderligere syn efter behov.

2. Eksisterende passagerskibe skal af flagstatens administration underkastes X> de i litra a), b)
og ¢) nevnte <X] syn:

a) Et syn, for skibet sa®ttes 1 indenrigsfart 1 en vartsstat for eksisterende skibe i
indenrigsfart i den medlemsstat, hvis flag det har ret til at fore.

b) Et periodisk syn én gang hver tolvte maned.
c) Yderligere syn efter behov.

3. Hejhastighedspassagerfartgjer, som 1 henhold til artikel 6, stk. 4, skal opfylde kravene 1
koden for hejhastighedsfartgjer, skal synes af flagstatens administration som kraevet i 3> denne
kode <XI.

= Hojhastighedspassagerfartejer, som i henhold til artikel 6, stk. 4, skal opfylde kravene i
DSC-koden, som @&ndret, skal synes af flagstatens administration som kravet i DSC-koden. <=

4. De procedurer og retningslinjer for syn med henblik pa sikkerhedscertifikat for
passagerskibe, som er fastsat i IMO-forsamlingens resolution A.746(18) af 4. november 1993
om retningslinjer for syn under d et harmoniserede system for syn og certificering, eller
procedurer, som skal fore til samme mal, skal folges.

5. Deistk. 1, 2 og 3 omhandlede syn foretages af flagstatens administrations egen autoriserede
tilsynsferende eller af tilsynsforende fra en anerkendt organisation eller af en medlemsstat, som
flagstaten har bemyndiget til at foretage syn, til kontrol af, at alle relevante krav i direktivet er

opfyldt.
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Artikel 13
Certifikater

1. Nye og cksisterende passagerskibe skal vare forsynet med et sikkerhedscertifikat for
passagerskibe 1 overensstemmelse med dette direktiv. Certifikatet udformes som vist 1 bilag II.
Det udstedes af flagstatens administration, efter at der er foretaget et syn, for skibet settes i fart,
som omhandlet i artikel 12, stk. 1, litra a), og stk. 2, litra a).

2. Sikkerhedscertifikatet for passagerskibe udstedes for en periode péd hgjst tolv méneder.
Certifikatets gyldighed kan forlenges af flagstatens administration med op til en maned fra den
derpa angivne udlebsdato. Gives der forleengelse, begynder certifikatets nye gyldighedsperiode
pé det oprindelige certifikats udlebsdato inden forlengelsen.

Fornyelse af sikkerhedscertifikatet for passagerskibe gives efter et periodisk syn som
omhandlet i artikel 12, stk. 1, litra b), og stk. 2, litra b).

3. For hgjhastighedspassagerfartgjer, som opfylder kravene i koden for hgjhastighedsfartgjer,
skal flagstatens administration udstede sikkerhedscertifikat og driftstilladelse for
hejhastighedsfartej efter bestemmelserne i koden for hejhastighedsfartojer.

For hejhastighedspassagerfartejer, som opfylder kravene i DSC-koden med senere @ndringer,
skal  flagstatens administration udstede DSC-bygge- og udstyrscertifikat og
DSC-driftstilladelse efter bestemmelserne i DSC-koden.

Inden der udstedes driftstilladelse for hejhastighedspassagerfartojer i indenrigsfart i en
veertsstat, treffes der aftale mellem flagstatens administration og vertsstaten om eventuelle
serlige driftsvilkér for fartejet i den pagaldende stat. Flagstatens administration anferer
sadanne vilkar pa driftstilladelsen.

4. Undtagelser, der indremmes for skibe eller fartejer i henhold til bestemmelserne i artikel 9,
stk. 3, anfores pa skibets eller fartojets certifikat.

Artikel 14
SOLASregler

1. For passagerskibe i udenrigsfart X> anmoder Feallesskabet IMO om <Xl

| ¥ 98/18/EF

a) at fremskynde det arbejde, der er i gang inden for IMO med henblik pa revision
af de regler i SOLAS-konventionen af 1974 kapitel II-1, II-2 og III, som
indeholder formuleringer, hvis fortolkning er overladt til administrationerne,
fastleeggelse af en harmoniseret fortolkning af disse regler samt @ndring af
reglerne i overensstemmelse med en sadan fortolkning

b)  at treeffe foranstaltninger til, at det bliver obligatorisk at anvende principperne
bag bestemmelserne i MSC-cirkulere nr. 606 om havnestaters accept af
SOLAS-undtagelser.
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| ¥ 98/18/EF (tilpasset)

2). De i X stk. XI 1 navnte anmodning> er X] fremsattes af formanden for Rédet og
Kommissionen pa grundlag af de harmoniserede regler i bilag I.

Alle medlemsstaterne skal gore deres yderste for at sikre, at IMO hurtigt udarbejder de nevnte
regler og foranstaltninger.
Artikel 15
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter X> bestemmelser om <X] sanktioner for overtraeedelse af de
nationale bestemmelser, der vedtages i henhold til dette direktiv, og treffer [X> alle
nedvendige <XI foranstaltninger til at sikre, at sanktionerne gennemfores. Sanktionerne skal
veaere effektive, X> sta i et rimeligt forhold til overtreedelsernes grovhed og have afskrackkende
virkning <XI.

Artikel 16

> Meddelelse <X

Medlemsstaterne meddeler straks Kommissionen de vigtigste nationale X> bestemmelser <XI,
som de udsteder pd det omrdde, der er omfattet af dette direktiv. Kommissionen underretter de
ovrige medlemsstater herom.

K

Artikel 17
Opheaevelse

Direktiv 98/18/EF, som @ndret ved de direktiver, der er naevnt i bilag [V, del A, opheves, uden
at dette bererer medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de i bilag IV, del B, angivne
frister for gennemforelse 1 national ret og anvendelse af direktiverne.

Henvisninger til det ophaevede direktiv gaelder som henvisninger til nervarende direktiv og
leeses efter ssmmenligningstabellen i bilag V.

‘ WV 98/18/EF (tilpasset)

Artikel 18
| krafttreedelse

Dette direktiv traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i 3> Den <X] Europadske
> Unions <XI Tidende.
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| ¥ 98/18/EF

Artikel 19
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfardiget 1 Bruxelles, den [...]

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
[..] [..]
Formand Formand
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WV 2002/25/EF Att. 1 og bilag
(tilpasset)

BILAGI

SIKKERHEDSBESTEMMEL SER FOR NYE OG EKSISTERENDE
PASSAGERSKIBE | INDENRIGSFART

Indholdsfortegnelse
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KAPITEL |

ALMINDELIGE BESTEMMEL SER

Nér det udtrykkelig er anfort, finder reglerne 1 dette bilag anvendelse pa nye og eksisterende
passagerskibe i klasse A, B, C og D i indenrigsfart.

Nye skibe 1 klasse B, C og D med en lengde pd under 24 m skal opfylde kravene i
regel 11-1/B/2 til og med II-1/B/8 og 11-1/B/10 i dette bilag, medmindre administrationen i den
stat, hvis flag sddanne skibe har ret til at sejle under, sikrer, at de opfylder flagstatens nationale
regler, og at sddanne regler garanterer et tilsvarende sikkerhedsniveau.

Nar reglerne 1 dette bilag ikke gelder for nye skibe med en leengde pa under 24 m, skal
flagstatens administration sikre, at sddanne skibe gennem opfyldelse af de nationale regler
ligger pa et tilsvarende sikkerhedsniveau.

Eksisterende skibe 1 klasse 2> C<X] og D behover ikke at opfylde reglerne i
kapitel II-1 og II-2 i nervaerende bilag, nar administrationen i den stat, hvis flag sddanne skibe
har ret til at sejle under, sikrer, at de opfylder flagstatens nationale regler, og at sddanne regler
garanterer et tilsvarende sikkerhedsniveau.

Nér der 1 dette bilag kraves, at et eksisterende skib skal opfylde en IMO-resolution, behgver
skibe, der er bygget inden to ar efter datoen for vedtagelsen af den pagaldende resolution, ikke
at opfylde denne under forudsetning af, at de opfylder den eventuelle tidligere, endnu
gaeeldende resolution.

Ved vasentlige reparationer, ombygninger og forandringer forstds for eksempel:
— Forandringer, som 1 vaesentlig grad andrer et skibs dimensioner
f. eks. forlengelse ved tilfojelse af et nyt midterstykke

— Forandringer, som 1 veasentlig grad @ndrer et skibs kapacitet med hensyn til
passagerbefordring

f. eks. omdannelse af vogndakket til passagerrum
— Forandringer, som i vaesentlig grad foreger et skibs levetid
f. eks. renovering af passagerrum pa et helt dek.

Angivelsen «(R...)» efter adskillige overskrifter til regler i dette bilag henviser til
SOLAS-konventionen af 1974 som @&ndret, der har dannet grundlag for reglerne i dette bilag.
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KAPITEL 11-1

KONSTRUKTION — INDDELING OG STABILITET,
MASKINERI OG ELEKTRISKE ANLAG

AFSNIT A

ALMINDELIGE BESTEMMELSER
1. Definitioner til afsnit B (R 2) (1)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A .1 Inddelingdlastelinje er den vandlinje, der leegges til grund ved bestemmelse af

skibets inddeling.

.2 Dybeste inddelingsastelinje er den vandlinje, der svarer til den sterste dybgang,

som er tilladt efter de inddelingskrav, der finder anvendelse.

2 Skibets langde er l&ngden malt mellem perpendikularer oprejst i yderpunkterne af

den dybeste inddelingslastelinje.

> .3 X] Skibets bredde er den sterste bredde fra yderkant af spant til yderkant af spant

malt .3ved eller under den dybeste inddelingslastelinje.

4 Dybgang er den lodrette afstand fra kelens overkant midtskibs til den pagaeldende
inddelingslastelinje.

5 Dadvagt er forskellen i tons mellem et skibs deplacement i vand med en massefylde
pa 1,025 ved den lastevandlinje, der svarer til det tildelte sommerfribord og skibets
letvegt.

.6 Letveegt er et skibs deplacement uden last, brendstof, smereolie, ballastvand,
ferskvand og fodevand i tanke, skibsproviant samt passagerer og besatning og disses
effekter.

i Skotdaek er det overste dack, hvortil de vandteette tvaerskibsskotter er fort op.

8 Nedsamkningslinje er en linje trukket mindst 76 mm under overkanten af skotdaekket i
borde.

9 Et rums fyldbarhed er den procentdel af rummet, der kan fyldes af vand.

Rumindholdet af et rum, der streekker sig op over neds@nkningslinjen, skal kun males

til hejde med denne linje

32

DA



DA

.10

A1

A2

13

14

2

Maskinrum regnes for at streekke sig fra kelens overkant til nedsenkningslinjen og
mellem de yderste vandtatte tvaerskibs hovedskotter, der afgrenser de rum, hvori
hoved- og hjelpefremdrivningsmaskineri samt kedler, der er nedvendige til
fremdrivning, er opstillet.

Passagerrum er de rum, der er indrettet til passagerers ophold og brug, bortset fra
bagage-, stores-, proviant- og postrum.

Vandted betyder, at den pagaldende konstruktion er i stand til at hindre, at vand
gennem konstruktionen passerer 1 nogen retning under den vandsejle, der
sandsynligvis vil opsté i ubeskadiget eller beskadiget stand.

Verted betyder, at der uanset forholdene pa seen ikke vil treenge vand ind i skibet.

Ro-ro-passagerskib er et passagerskib med ro-ro-lastrum eller speciallastrum som
defineret i regel 11-2/A/2.

Definitioner til afsnit C, D og E (R 3)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

.1 Kontrolsystem for styreanlagy er det middel, hvormed ordrer overferes fra
kommandobroen til styreanleggets drivanordninger. Kontrolsystemet for
styreanlaeg omfatter sende- og modtageapparater, hydrauliske kontrolpumper og
dermed forbundne motorer, kontrolapparater, rerledninger og kabler.

.2 Hovedstyreanlagy er maskineriet, roraktivatorerne og de eventuelle kraftenheder
til styreanlegget med dertil herende udstyr samt midler til overforsel af det
fornedne torsionsmoment til rorstammen (f.eks. rorpind eller kvadrant) for
beveagelse af roret med henblik pé styring af skibet under normale driftsforhold.

Drivanordning til styreanlag er:

.1 hvor det drejer sig om elektriske styreanlaeg, en elektrisk motor med tilherende
elektrisk udstyr

.2 hvor det drejer sig om elektrohydrauliske styreanlaeg, en elektrisk motor med
tilherende elektrisk udstyr og tilsluttet pumpe

.3 hvor det drejer sig om andet hydraulisk styreanlaeg, en drivmotor med tilsluttet
pumpe.

Reservestyreanlagy er det udstyr, der uden at vaere en del af hovedstyreanlagget er
nedvendigt for at styre skibet i tilfeelde af, at hovedstyreanlegget skulle svigte, men
som ikke omfatter rorpind, kvadrant eller komponenter, der tjener samme formal.

Normale driftss og opholdsforhold er forhold, hvorunder skibet som helhed,
maskineriet, anleg, apparater og hjelpemidler til sikring af fremdriften, styreevne,
sikker navigation, sikring mod brand og fyldning, intern og ekstern kommunikation og
signaler, udgangsveje og badspil samt indretningen af komfortable opholdsrum er i
orden og fungerer normalt.
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A5

16

Ngdsituation er en situation, hvor anleg, der er nedvendige for normale drifts- og
opholdsforhold, ikke fungerer som folge af, at den elektriske hovedenergikilde svigter.

Elektrisk hovedenergikilde er en kilde, der skal forsyne hovedstremtavlen med
elektrisk energi til fordeling til alle anlaeg, der er nedvendige for at opretholde normale
drifts- og opholdsforhold i skibet.

Dadt skib er en situation, hvor hovedfremdrivningsanleegget, kedler og
hjelpemaskineri er ude af drift pa grund af manglende kraft.

Hovedgeneratorstation er det rum, hvor den elektriske hovedenergikilde findes.

Hovedstramtavie er en stremtavle, der forsynes direkte fra den elektriske
hovedenergikilde, og som skal fordele elektrisk energi til skibets anlaeg.

. Nadstrgmtavie er en stramtavle, som i tilfelde af, at den elektriske hovedenergikilde
skulle svigte, forsynes direkte fra den elektriske nedenergikilde eller den midlertidige
nedenergikilde, og som skal fordele elektrisk energi til nedanleggene.

Elektrisk ngdenergikildeer en elektrisk energikilde, som skal forsyne nedstremtavlen i
tilfeelde af, at forsyningen fra den elektriske hovedenergikilde skulle svigte.

Sarste fart fremover er den sterste fart, som skibet er konstrueret til at opretholde pa
soen ved storste dybgang.

Sorste fart agterover er den fart, som skibet skennes at kunne opna med den
maksimale bakevne ved storste dybgang, som skibet er konstrueret til.

Maskinrum er alle maskinrum af kategori A og alle andre rum, der indeholder
fremdrivningsmaskineri,  kedler,  brandselsolieinstallationer, = dampmaskiner,
forbreendingsmotorer, generatorer og storre elektriske maskiner,
oliefyldningsstationer, kelemaskiner, stabiliseringsanordninger, maskineri til
ventilation og luftkonditionering og lignende rum samt trunke til disse rum.

Maskinrum af kategori A er rum samt trunke til disse rum, som indeholder:
.1 forbreendingsmotorer, som benyttes til hovedfremdrivning, eller

.2 forbreendingsmotorer, som benyttes til andre formél end hovedfremdrivning,
hvor dette maskineri har en samlet ydelse pa mindst 375 kW, eller

.3 brendselsoliefyrede kedler eller brendelsolieinstallationer.

Kraftaktiverende system er det hydrauliske udstyr, der skal levere kraft til drejning af
rorstammen, omfattende en eller flere drivanordninger med tilhgrende rerledninger og
armatur samt en roraktivator. De kraftaktiverende systemer kan have fzlles
maskinkomponenter, f.eks. rorpind, kvadrant eller rorstamme, og komponenter, der
tjener samme formal.

Kontrolrum er rum, hvor radiostationen, hovednavigationsudstyret, nedenergi-
anlegget eller de centrale installationer for brandmelding eller brandkontrol er
anbragt.
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AFSNIT B

INTAKT STABILITET, INDDELING OG STABILITET VED HAVARI
1 Intakt stabilitet resolution A.749 (18)
NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D MED EN LENGDE PA 24 M OG DEROVER:

Nye skibe i alle klasser skal opfylde de relevante bestemmelser for passagerskibe i Code on
Intact Stability (koden for intakt stabilitet), som den 4. november 1993 blev vedtaget af IMO pé
generalforsamlingens 18. samling ved resolution A.749 (18)

Hvis medlemsstaterne anser det for uhensigtsmaessigt at anvende kriteriet ved hérdt vejr og
rulning i IMO-resolution A.749 (18), kan der benyttes en alternativ metode, der sikrer
tilfredsstillende stabilitet. Dette skal over for Kommissionen underbygges med dokumentation
for, at der opnas et tilsvarende stabilitetsniveau.

EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE A OG B MED EN LANGDE PA 24 M OG DEROVER:

Alle eksisterende skibe i klasse A og B skal i alle lastekonditioner opfylde felgende
stabilitetskriterier efter behorig korrigering for den frie overflade af vasker 1 tanke under
forudsatningerne i punkt 3.3 i IMO-resolution A.749 (18), eller tilsvarende.

a realet under kurven tor den oprettende stabilitetsarm -kurven) skal vaere mindst:
Areal derk for d p d bili GZ-k kal ind
(i) 0,055 radianmeter op til en kreengningsvinkel pa 30°

(ii) 0,09 radianmeter op til en kreengningsvinkel pa 40° eller indstremningsvinklen,
dvs. den krengningsvinkel, hvorved abninger i skrog, overbygninger og
daekshuse, der ikke kan lukkes vejrteet, kommer under vand, hvis denne er
mindre end 40°

(iii) 0,03 radianmeter mellem krangningsvinklerne pa 30° og 40° eller mellem 30°
og indstremningsvinklen, hvis denne er mindre end 40°.

(b) Den oprettende stabilitetsarm GZ skal vere mindst 0,20 m ved en kraengningsvinkel
pé 30° eller derover.

(c) Den maksimale oprettende stabilitetsarm GZ skal helst forekomme ved en
krangningsvinkel pa mere end 30° og i hvert fald ved mindst 25°.

(d) Den initiale tvaergédende metacenterhgjde skal vare mindst 0,15 m.

De lastekonditioner, der skal tages i betragtning for pavisning af overholdelsen af ovennavnte
stabilitetskriterier, skal mindst omfatte de konditioner, der er anfert i punkt 3.5.1.1 i
IMO-resolution A.749 (18)

Alle eksisterende skibe 1 klasse A og B med en leengde pa 24 meter og derover skal endvidere

overholde de yderligere kriterier angivet i IMO-resolution A.749 (18), punkt3.1.2.6
(supplerende kriterier for passagerskibe) og punkt 3.2 (kriterier ved hardt vejr og rulning)
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Hvis medlemsstaterne anser det for uhensigtsmaessigt at anvende kriteriet ved héardt vejr og
rulning 1 IMO-resolution A.749 (18), kan der benyttes en alternativ metode, der sikrer
tilfredsstillende stabilitet. Dette skal over for Kommissionen underbygges med dokumentation
for, at der opnas et tilsvarende stabilitetsniveau.

2 Vandtegt inddeling
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Alle skibe skal med skotter, der fores vandteet op til skotdeekket, inddeles 1 vandteette rum, hvis
maksimumlangde beregnes i1 henhold til de specifikke krav nedenfor.

I stedet for disse forskrifter kan reglerne for passagerskibes inddeling og stabilitet, svarende til
afsnit 1 kapitel II til Den Internationale Konvention om Sikkerhed for Menneskeliv pd Seen
af 1960, jf. IMO-resolution A.265 (VIII), benyttes, forudsat at de benyttes i deres helhed.

Alle andre dele af den interne konstruktion, som pévirker effektiviteten af skibets inddeling,
skal vaere vandtatte.

3 Fyldningslaengde (R 4)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A Fyldningslengden pé et givet punkt er den storste del af skibets lengde, der med det
givne punkt som midtpunkt og under de nedenfor angivne forudsatninger vedrerende
fyldbarhed kan vere 1 fri forbindelse med seen, uden at skibet synker dybere end til
nedsenkningslinjen.

2 For skibe, der ikke har gennemgaende skotdaek, kan fyldningslengden for ethvert
punkt bestemmes efter en teenkt gennemgaende nedsankningslinje, som pa intet sted
er mindre end 76 mm under overkanten i borde af det deek, hvortil skotter og
yderkladning er fort vandtet op.

3 Hvor en del af en tenkt nedsenkningslinje ligger vaesentligt under det daek, hvortil
skotterne er fort op, kan flagstatens administration tillade en begranset lempelse med
hensyn til vandtatheden af de dele af skotterne, der ligger over nedsenkningslinjen og
umiddelbart under det ovre daek.

4 Tilladt rumlaengde (R 6)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLLASSE B:

Den storste tilladte leengde af et rum, der har sit midtpunkt 1 et hvilket som helst punkt pa
skibets leengde, findes ved at multiplicere fyldningslengden med en dertil bestemt faktor, der
kaldes inddelingsfaktoren.

5 Fyldbarhed (R 5)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

De bestemte forudsetninger, der er omtalt i regel 3, vedrerer fyldbarheden af rummene under
nedsaenkningslinjen.
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Ved bestemmelse af fyldningslengden anvendes en gennemsnitlig fyldbarhed af rum under
neds@nkningslinjen som anfort i tabellen 1 regel 8.3.

6 Inddelingsfaktor
Der anvendes folgende inddelingsfaktor:

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE RO-RO-PASSAGERSKIBE 1
KLASSE B

1,0, nar antallet af personer, som skibet har certifikat til at medfere, er mindre end 400, og

0,5, nér antallet af personer, som skibet har certifikat til at medfoere, er storre end eller lig med
400.

Eksisterende ro-ro-passagerskibe 1 klasse B skal opfylde denne forskrift senest pa datoen for
opfyldelse af regel I-1/B/8-2.2.

FOR ANDRE EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B END RO-RO-PASSAGERSKIBE: 1,0
7 Sax lige krav med hensyn til inddelingen (R 7)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A Hvor de vandtzatte skotter i en eller flere dele af skibet er fort op til et hgjere liggende
dek end i den evrige del af skibet, og man ensker at udnytte denne forlengelse af
skotterne i hejden ved beregningen af fyldningslaengden, kan der anvendes serskilte
nedsankningslinjer for hver sddan del af skibet, under forudsetning af:

.1 at skibssiderne i hele skibets l&ngde er fort op til det deek, der svarer til den
overste nedsaenkningslinje, og at alle abninger i yderklaedningen under dette deek
i hele skibets lengde betragtes som verende under en nedsenkningslinje med
henblik pa regel 15, og

.2 atde to rum, der steder op til «forskydningen» i skotdakket, begge ligger inden
for den tilladte leengde svarende til deres respektive nedsenkningslinjer, samt at
deres samlede l&ngde ikke overstiger den dobbelte tilladte leengde beregnet pé
grundlag af den nederste nedsankningslinje.

2 Langden af et rum kan overstige den tilladte leengde bestemt som anfort 1 regel 4,
forudsat at den samlede leengde af hvert par til hinanden stedende rum, der hver
omfatter det pdgeldende rum, hverken overstiger fyldningslaengden eller den dobbelte
tilladte leengde, hvis denne er mindst.

3 Recesser kan tillades i et hovedtvarskibsskot, forudsat at alle dele af recesserne ligger
indenbords for lodrette flader pé begge sider af skibet 1 en afstand fra yderklaedningen
svarende til en femtedel af skibets bredde mélt vinkelret i hojde med diametralplanet
ved den dybeste inddelingslastelinje. Enhver del af en reces, der ligger uden for disse
grenser, skal betragtes som en forskydning og er omfattet af punkt 6.

4 Hvor et hovedtvearskibsskot er forsynet med recesser eller forskydninger, skal der
benyttes et tilsvarende plant skot ved bestemmelse af inddelingen.

37

DA



DA

Hvor et vandtaet hovedtvaerskibsrum er forsynet med lokale inddelinger og flagstatens
administration finder det godtgjort, at hele hovedrummets rumindhold ikke vil blive
fyldt med vand, selv om skibets side métte blive beskadiget over en leengde af 3,0 m
+ 3 % af skibets leengde, dog hejst 11,0 m og hejst 10 % af skibets leengde, idet den
mindste lengde leegges til grund, kan der indremmes en forholdsmassig foregelse i
den ellers foreskrevne tilladte leengde for et sédant rum. I s& fald ma rumindholdet af
den antagne effektive opdrift pa den ubeskadigede side ikke vaere storre end det, der er
antaget pd den beskadigede side.

Foregelse i1 henhold til dette punkt tillades kun, sédfremt den ma formodes ikke at
forhindre opfyldelse af regel 8.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.6

8

Et hovedtvarskibsskot kan vere forsynet med forskydninger, hvis det opfylder en af
folgende betingelser:

.1 Den samlede leengde af de to rum, som er adskilt af det pdgeldende skot, mé
ikke overstige 90 % af fyldningsleengden, dog hgjst den dobbelte tilladte lengde;
1 skibe med en inddelingsfaktor pa 1 ma den samlede leengde af de pagaeldende
to rum dog ikke overstige den tilladte leengde.

.2 Der foretages en yderligere inddeling ud for forskydningen, sa der opnas samme
sikkerhedsniveau, som et plant skot ville give.

.3 Det rum, som forskydningen straekker sig hen over, mé ikke overstige den
tilladte leengde, der svarer til en nedsankningslinje ansat 76 mm under
forskydningen.

I skibe med en leengde af 100 m og derover skal et af hovedtvarskibsskotterne agten
for forpeaken vere anbragt i en afstand fra den forreste perpendikulaer, som ikke er
storre end den tilladte leengde.

Hvis afstanden mellem to pd hinanden felgende hovedtverskibsskotter, de hertil
svarende plane skotter eller afstanden mellem tvarplanerne gennem de nermeste
forskudte dele af skotterne, er mindre end 3,0 m + 3 % af skibets l&engde, 11,0 m eller
10 % af skibets l&ngde, idet den mindste leengde laegges til grund, anses kun det ene af
disse skotter for at udgere en del af skibets inddeling.

Hvor den pébudte inddelingsfaktor er 0,5, ma den samlede leengde af to til hinanden
stedende rum ikke overstige fyldningslengden.

Stabilitet ved havari (R 8)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A1

Et skib skal i ubeskadiget stand have en sadan stabilitet, at det under alle fartforhold er
1 stand til at modsta den endelige fyldning af et hvilket som helst hovedrum, som efter
kravene skal ligge inden for fyldningsleengden.
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1.2 Hvor to til hinanden stedende rum er adskilt af et skot med forskydninger, der opfylder
bestemmelserne i1 punkt 7.6.1, skal stabiliteten for det ubeskadigede skib veare
tilstreekkelig til at modsté fyldning af disse to til hinanden stedende rum.

1.3 Hvor den pébudte inddelingsfaktor er 0,50, skal stabiliteten for det ubeskadigede skib
veere tilstraekkelig til at modsta fyldning af to til hinanden stedende rum.

2.1 Kravene i1 underpunkt.l bestemmes ved beregninger i overensstemmelse med
punkt .3, .4 og .6, idet der tages hejde for skibets dimensions- og konstruktionsforhold
samt de beskadigede rums indretning og beliggenhed. Ved gennemforelsen af disse
beregninger skal skibet antages at vaere under de verst tenkelige fartforhold, hvad
angar stabilitet.

2.2 Hvor det patenkes at anbringe deek, inderkledning eller langskibsskotter af
tilstreekkelig tethed, sd vandindstromning begranses vasentligt, skal der ved
beregning tages forngdent hensyn hertil.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE RO-RO-PASSAGERSKIBE I
KLASSEB OG ANDRE EKSISTERENDE SKIBE 1 KLASSEB END
RO-RO-PASSAGERSKIBE BYGGET DEN 29. APRIL 1990 ELLER SENERE:

2.3 Den pékraevede stabilitet 1 skibets endelige tilstand efter havari og efter eventuel
udligning bestemmes som folger:

.2.3.1Kurven for den positive, resterende oprettende stabilitetsarm skal have en
minimumsrakkevidde pa 15° ud over ligeveegtsvinklen. Denne rekkevidde kan
reduceres til mindst 10°, séfremt arealet under kurven for den oprettende
stabilitetsarm er som specificeret i underpunkt .2.3.2 multipliceret med forholdet
15/rekkevidde, hvor rekkevidden er udtrykt i grader.

.2.3.2 Arealet under kurven for den oprettende stabilitetsarm skal vere mindst
0,015 radianmeter, malt fra ligevagtsvinklen til den mindste af folgende vinkler:

.1 den vinkel, hvorved fortsat fyldning sker

2 22° (mélt fra ret kel) i tilfeelde af fyldning af ét rum, eller 27° (mélt fra ret
kol) 1 tilfeelde af samtidig fyldning af to til hinanden stedende rum.

.2.3.3Der skal vare en resterende oprettende stabilitetsarm inden for omradet for
positiv  stabilitet, idet der tages hegjde det storste af folgende
krengningsmomenter:

.1 fra sammenstimling af alle passagerer i den ene side

.2 fraudsetning af alle fuldt lastede davit-udsatte overlevelsesfartgjer pa den
ene side

.3 forarsaget af vindtrykket som beregnet ved formlen:

kreengningsmoment

GZ (meter) = + 0,04

deplacement
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idet den oprettende stabilitetsarm dog i intet tilfalde ma vere under 0,10 m.

.2.3.4Med henblik pd beregning af krengningsmomenter i punkt.2.3.3 ansettes
folgende:

.1~ Moment forérsaget af sammenstimling af passagerer:
1.1 Fire personer pr. M.?
1.2 . Enmasse pd 75 kg for hver passager

.1.3 Passagererne skal fordeles pé de tilgengelige deeksarealer i skibets
ene side pd de dak, hvor menstringsstederne er beliggende, pé en
sadan made, at de danner det mest ugunstige kreengningsmoment.

.2 Moment fordrsaget af udsatning af alle fuldt lastede davit-udsatte
overlevelsesfartgjer i den ene side:

2.1 Alle redningsbédde og mand over bord-bade installeret i den side,
hvortil skibet kreenger efter havari, antages at vaere blevet svunget ud
fuldt lastet og klar til nedfiring.

2.2 For redningsbade, der er beregnet til udsatning i fuldt lastet stand
direkte fra det sted, hvor de er anbragt, anvendes det maksimale
kreengningsmoment under udsatning.

.2.3 En fuldt lastet davit-udsat redningsflade fastgjort pd hver davit pa
den side, hvortil skibet kraenger efter havari, antages at vare svunget
ud og klar til nedfiring.

.2.4 Personer, der ikke befinder sig i udsvungne redningsmidler, skal
hverken give ekstra krengningsmoment eller oprettende moment.

.2.5 Redningsmidler pa den side af skibet, der er modsat den side, hvortil
skibet kranger, antages at vaere 1 stuvningsposition.

.3 Momenter forarsaget af vindtryk:
3.1 Klasse B: Der regnes med et vindtryk pa 120 N/m®.
Klasse C og D: Der regnes med et vindtryk pa 80 N/m”.

.3.2 Som areal ved beregningen benyttes arealet af lateralplanet af skibet
over vandlinjen svarende til ubeskadiget tilstand.

.3.3 Som momentarm benyttes den lodrette afstand fra et punkt i en hgjde
af den halve middeldybgang svarende til ubeskadiget tilstand til det
lateralplanets tyngdepunkt.
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2.4

2.5

2.6

3.

Ved omfattende fortsat fyldning, dvs. nar der herved sker en hurtig reduktion af den
oprettende stabilitetsarm pd 0,04 m eller derover, anses kurven for den oprettende
stabilitetsarm for at slutte ved den vinkel, hvorved den fortsatte fyldning sker, og den
rekkevidde og det areal, der er nevnt 1 punkt .2.3.1 og .2.3.2, skal males til denne
vinkel.

I tilfelde af fortsat fyldning af begrenset karakter, som ikke fortsetter med
uformindsket styrke og forarsager en acceptabel langsom reduktion af den oprettende
stabilitetsarm pd mindre end 0,04 m, skal resten af kurven delvis afslares ved at antage,
at det rum, der fortsat fyldes, er i denne tilstand fra starten.

Ved mellemliggende fyldningstrin skal den maksimale oprettende stabilitetsarm vaere
mindst 0,05 m, og rekkevidden for positive oprettende stabilitetsarme mindst 7°. T alle
tilfeelde er det kun nedvendigt at antage ét brud pa skroget og én fri overflade.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Ved beregning af stabiliteten efter havari skal sdvel rum- som overfladefyldbarheden
ansettes som folger:

Rum Fyldbarhed
(o)
Bestemt for last eller stores 60
Indrettet til aptering 95
Indrettet til maskinrum 85
Bestemt for vasker 0 eller 95(°)

) Alt efter, hvilken der giver de strengeste krav.

Sterre overfladefyldbarhed forudsettes for rum, hvor der i nerheden af det
beskadigede vandlinjeplan ikke findes aptering eller maskineri af betydning, og rum,
der i almindelighed ikke er optaget af vasentlige mangder last eller stores.

Skadens omfang antages at vere folgende:

.1 Langskibsudstraekning: 3,0 m + 3 % af skibets lengde, 11,0 m eller 10 % af
skibets l&ngde; den mindste vaerdi leegges til grund.

.2 Tverskibsudstrekning (milt indenbords fra skibssiden vinkelret pé
diametralplanet i hejde med den dybeste inddelingslastelinje): /s af skibets
bredde.

.3 Lodret udstraekning: fra basislinjen og opefter uden begransning.

4 Hvis en skade af mindre omfang end angivet i punkt .4.1, .4.2 og .4.3 ville
medfore en mere alvorlig tilstand med hensyn til krengning eller tab af
metacenterhgjde, skal en sddan skade leegges til grund for beregningerne.
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Usymmetrisk fyldning skal holdes inden for sa snavre graenser som muligt under
hensyntagen til den effektive indretning af skibet. Hvor det er nedvendigt at korrigere
store kraengningsvinkler, skal de anvendte midler s& vidt muligt vaere selvvirkende,
men hvor der forefindes kontrolstyring af midler til krydsfyldning, skal de kunne
betjenes fra et sted over skotdekket. For nye klasse B-, C- og D-skibe m& den
maksimale kreengningsvinkel efter fyldning, men for udligning, hejst veere 15°. Hvor
midler til krydsfyldning er pabudt, mé tidsrummet for udligning ikke overstige 15 min.
Skibsfareren skal forsynes med de fornedne oplysninger om brugen af midlerne til

krydsfyldning.

Skibets endelige tilstand efter havari, og 1 tilfelde af usymmetrisk fyldning efter
udligning, skal vaere som folger:

1 T tilfelde af symmetrisk fyldning skal der til slut vaere en positiv
metacenterhgjde pa mindst 50 mm, som beregnes ved den tabte opdrifts metode.

2a Itilfelde af usymmetrisk fyldning ma kreengningsvinklen ved fyldning af ét rum
ikke overstige for klasse B-skibe (nye og eksisterende) og 12° for klasse C- og
D-skibe (nye), med mindre andet er fastsat i punkt 6.2.b.

Ved samtidig fyldning af to til hinanden stedende rum kan en kraengning pa 12°
tillades for nye og eksisterende klasse B-skibe, forudsat at inddelingsfaktoren
intet sted er storre end 0,50 for den del af skibet, der er fyldt.

.2b  For andre eksisterende klasse B-skibe end ro-ro-passagerskibe, som er bygget
inden den 29. april 1990, mé kraengningsvinklen ved usymmetrisk fyldning ikke
overstige 7°; dog kan administrationen i serlige tilfelde tillade yderligere
krengning som folge af det usymmetriske moment, men den endelige
kraengning ma ikke overstige 15°.

.3 Nedsankningslinjen méa i intet tilfzelde vere under vand i sidste fase af
fyldningen. Hvis det skennes, at neds@nkningslinjen kan komme under vand i
en mellemliggende fyldningsfase, kan flagstatens administration kreve
foretaget sddanne undersogelser og forholdsregler, som den anser for
nedvendige for skibets sikkerhed.

Skibsfereren skal forsynes med de nedvendige oplysninger til sikring af tilstreekkelig
stabilitet i ubeskadiget stand under fartforholdene, saledes at skibet kan modsta kritisk
beskadigelse. For skibe, hvor krydsfyldning er nedvendig, skal skibsfereren
underrettes om  de  stabilitetsforhold, @ der  danner  grundlag  for
kraengningsberegningerne, og geres opmarksom pa, at der kan opstd for stor
kreengning, hvis skibet lider havari under mindre gunstige forhold.

De 1 punkt .7 navnte oplysninger, der skal give skibsfereren mulighed for at sikre
tilstraekkelig stabilitet i ubeskadiget stand, skal omfatte s& mange oplysninger om den
storste tilladte hejde for skibets tyngdepunkt over kelen (KG) eller eventuelt den
mindste tilladte metacenterhgjde (GM) ved en rekke dybgange eller deplacementer, at
alle skibets fartforhold er dekket. Oplysningerne skal vise indflydelsen af forskellige
trim, idet der tages hejde for driftsbegransningerne.

Ethvert skib skal have tydeligt markerede dybgangsmerker pa eller ved for- og
agtersteevn. Hvis dybgangsmerkerne ikke er placeret, hvor de er let leselige, eller hvis
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.10

A1

A2

8-1

driftsbegreensninger for en serlig fartstype gor det vanskeligt at aflaese
dybgangsmerkerne, skal skibet endvidere vare udstyret med et palideligt
dybgangsindikationssystem, hvormed dybgangen for for- og agterstevn kan
bestemmes.

Efter lastning af skibet, men inden afsejling, skal skibsfereren beregne skibets trim og
stabilitet samt sikre sig og notere, at skibet opfylder stabilitetskriterierne i de relevante
regler. Skibets stabilitet bestemmes altid ved beregning. Til dette formal kan der
benyttes en elektronisk laste- og stabilitetscomputer eller tilsvarende.

Flagstatens administration m& kun indremme lempelse af kravene om stabilitet i
havaritilfelde, sdfremt den finder det godtgjort, at den metacenterhejde for skibet i
ubeskadiget stand, der under alle fartforhold er nedvendig for at opfylde disse krav, er
for stor for den pagaeldende fart.

Der mé& kun undtagelsesvis indremmes lempelse af kravene til stabilitet i
havaritilfelde, og kun hvis flagstatens administration finder det godtgjort, at skibets
dimensionsforhold, indretning og andre karakteristiske forhold er sa gunstige for
stabiliteten 1 havaritilfaelde, som man i praksis og med rimelighed kan opnd under de
serlige omstendigheder.

Ro-ro-passager skibes stabilitet ved havari (R 8-1)

EKSISTERENDE RO-RO-PASSAGERSKIBE I KLASSE B:

A

Eksisterende ro-ro-passagerskibe i klasse B skal opfylde bestemmelserne i regel 8
senest pa datoen for det forste periodiske syn efter de nedenfor anforte datoer for
opfyldelse, alt efter vardien af A/Amax som defineret i bilaget til den
beregningsprocedure  for  vurdering af  eksisterende  ro-ropassagerskibes
overlevelseskarakteristika ved brug af en forenklet metode baseret pa resolution A.265
(VIII) (Calculation Procedure to Assess the Survivability Characteristics of Existing
Ro-Ro Passenger Ships When Using a Simplified Method Based Upon Resolution
A.265 (VIID)), som er udarbejdet af Den Maritime Sikkerhedskomité (Maritime Safety
Committee) péd dens 59. made 1 juni 1991 (MSC/Circ.574):

Vagdi af A/Amax: Dato for opfyldelse
mindre end 85 % 1. oktober 1998
85 % eller derover, men mindre end 90 % 1. oktober 2000
90 % eller derover, men mindre end 95 % 1. oktober 2002
95 % eller derover, men mindre end 97,5 % 1. oktober 2004
97,5 % eller derover 1. oktober 2005
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8-2 Saxligekrav til ro-ro-passager skibe, som befordrer 400 passagerer eller derover
(R 8-2)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE RO-RO-PASSAGERSKIBE 1
KLASSE B:

Uanset bestemmelserne i regel X> 11-1/B/8 <X] og I1-1/B/8-1 gelder folgende:

A Nye ro-ro-passagerskibe med certifikat til at befordre 400 passagerer eller derover skal
opfylde bestemmelserne i punkt.2.3 i regel I-1/B/8, idet havariet forudsettes
indtruffet hvor som helst langs skibets leengde L.

2 Eksisterende ro-ro-passagerskibe med certifikat til at befordre 400 passagerer eller
derover skal opfylde bestemmelserne i punkt.l senest pa datoen for det forste
periodiske syn efter den seneste af de i punkt.2.1, .2.2 og .2.3 anferte datoer for

opfyldelse:

2.1 Vaadi af AAmax: Dato for opfyldelse
mindre end 85 % 1. oktober 1998
85 % eller derover, men mindre end 90 % 1. oktober 2000
90 % eller derover, men mindre end 95 % 1. oktober 2002

95 % eller derover, men mindre end 97,5 % 1. oktober 2004
97,5 % eller derover 1. oktober 2010

2.2 Antal personer, der tillades befordret:

1500 eller derover 1. oktober 2002
1000 eller derover, men ferre end 1500 1. oktober 2006
600 eller derover, men faerre end 1000 1. oktober 2008
400 eller derover, men faerre end 600 1. oktober 2010

2.3 Skibets alder: mindst 20 ar
hvor der ved skibets alder forstas det tidsrum, der er forlgbet, siden kelen blev

lagt eller det tidspunkt, hvor skibet befandt sig pa et tilsvarende byggestadium
eller blev ombygget til et ro-ro-passagerskib.
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8-3 Saxlige forskrifter for andre passagerskibe end ro-ro-passagerskibe, der
befordrer 400 personer eller derover

ANDRE KLASSE B-, C- OG D-SKIBE END RO-RO-PASSAGERSKIBE, SOM ER
BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

Uanset bestemmelserne i regel 11-1/B/8 skal andre passagerskibe end ro-ro-passagerskibe med
certifikat til at befordre mere end 400 passagerer opfylde bestemmelserne 1 punkt 2.3 og 2.6 1
regel 1I-1/B/8, idet skaden forudsattes indtruffet hvor som helst langs skibets laengde L.

9 Peak- og maskinrumsskotter (R 10)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A Der skal forefindes et forpeak- eller kollisionsskot, der skal vere vandtet op til
skotdakket. Dette skot skal veere anbragt i en afstand fra den forreste perpendikuleer pa
mindst 5 % af skibets leengde og hejst 3 m + 5 % af skibets leengde.

2 Hvor en del af skibet under vandlinjen straekker sig foran den forreste perpendikuler,
f. eks. en bulbstevn, skal de i punkt .1 angivne afstande méles fra et punkt enten:

.1 fra midten af denne forlengelse, eller
.2 1en afstand af 1,5 % af skibets leengde foran den forreste perpendikuler, eller

.3 ienafstand af 3 m foran den forreste perpendikuler, idet det mindste mal leegges
til grund.

3 Hvor der findes en lang overbygning forude, skal forpeak- eller kollisionsskottet fores
vejrtaet igennem til det heldaek, der ligger umiddelbart over skotdaekket. Denne
forleengelse skal vaere anbragt saledes, at den ikke kan beskadiges af bovporten, hvis
denne beskadiges eller losrives.

4 Den i punkt.3 krevede forlengelse beheover ikke anbringes direkte over det
underliggende skot, safremt ingen del af den er anbragt foran for de i punkt .1 eller .2
specificerede graenser.

P34 eksisterende klasse B-skibe

.1 hvor en skrdnende lasterampe udger en del af kollisionsskottets forlengelse over
skotdaekket, kan den del af rampen, der ligger mere end 2,3 m over skotdaekket,
dog streekke sig foran for den i1 punkt .1 og .2 specificerede grense, men ikke
mere end 1,0 m

.2 hvor den eksisterende rampe ikke opfylder kravene til at udgere en forlengelse
af kollisionsskottet og rampens placering forhindrer, at en sddan forlaengelse kan
anbringes inden for den 1 punkt.l eller .2 specificerede grense, kan
forlengelsen placeres en kort afstand agten for den i punkt.l eller .2
specificerede greense. Den korte afstand ma ikke vere storre end nedvendigt for,
at rampen ikke generes. Forlengelsen af kollisionsskottet skal abne fremad og
opfylde kravene i punkt .3; den skal desuden vare séledes anbragt, at den ikke
kan beskadiges af rampen, hvis denne beskadiges eller losrives.
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Ramper, der ikke opfylder ovennavnte krav, kan ikke anses som forlengelse af
kollisionsskottet.

WV 2002/25/EF Att. 1 og bilag
(tilpasset)

For eksisterende klasse B-skibe X> gaelder <X] kravene i punkt.3 og .4 X fra <X
datoen for det forste periodiske syn efter > 1. juli 1998 <XI.

10

WV 2002/25/EF Art. 1 og bilag
(tilpasset)

Der skal endvidere veare anbragt et agterpeakskot og skotter, der adskiller
maskinrummet fra last- og passagerrum for og agter, og disse skotter skal vaere
vandtatte op til skotdekket. Agterpeakskottet kan imidlertid have en forskydning
under skotdakket, forudsat at skibets sikkerhed med hensyn til inddeling ikke derved
formindskes.

I alle tilfaelde skal steevnrer vaere anbragt i vandtaette rum. Pakdésen skal vaere anbragt
1 en vandtet akselgang eller et andet vandteet rum, der er adskilt fra rummet omkring
steevnreret og af et sddant rumindhold, at nedsenkningslinjen ikke kommer under
vand, selv ved fyldning af dette rum pé grund af leekage i pakdasen.

Dobbeltbunde (R 12)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B OG NYE SKIBE
MED EN LANGDE PA 24 M OG DEROVER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER
SENERE:

A

Nye klasse B-, C- og D-skibe, eksisterende klasse B -skibe og nye skibe med en
leengde pd 24 m og derover bygget den 1. januar 2003 eller senere skal vare forsynet
med dobbeltbund, der streekker sig fra forpeakskottet til agterpeakskottet, for sé vidt
det er praktisk muligt og foreneligt med skibets konstruktion og normale drift.

1 Skibe, hvis lengde er 50 m eller derover, men under 61 m, skal vare forsynet
med dobbeltbund, der mindst streekker sig fra maskinrummet til forpeakskottet
eller s& ner dertil som praktisk muligt.

.2 Skibe, hvis lengde er 61 m eller derover, men under 76 m, skal mindst vere
forsynet med dobbeltbund uden for maskinrummet. Denne dobbeltbund skal
streekke sig til for- og agterpeakskotterne eller sé naer dertil som praktisk muligt.

3 Skibe, hvis leengde er 76 m eller derover, skal midtskibs have dobbeltbund, der
streekker sig til for- og agterpeakskotterne eller sa ner til disse som praktisk
muligt.

Hvor dobbeltbund er foreskrevet, skal dennes dybde vere i overensstemmelse med en
anerkendt organisations standarder, og inderbunden skal feres ud til skibssiden,
saledes at den beskytter bunden ud til kimmingens runding. Denne beskyttelse anses
for tilfredsstillende, hvis skeringslinjen mellem marginpladens yderkant og
kimmingspladerne ikke ligger under et vandret plan, der gar igennem det punkt, hvor

46

DA



11

middelspantet skeerer en tvarskibs diagonal linje, der danner en vinkel pd 25° med
basislinjen og skarer denne i et punkt, der er beliggende i en afstand af en halv gang
skibets storste bredde pa spant fra midterlinjen.

Sma brende, der er indbygget i dobbeltbunden i forbindelse med bl.a. lastrummenes
leenseanordninger, ma ikke vaere dybere end nedvendigt. Brondens dybde ma i intet
tilfelde vaere storre end dobbeltbundens dybde ved diametralplanet minus 460 mm,
ligesom brenden ikke ma fortsatte laengere ned end til det i punkt.2 omhandlede
vandrette plan. En brend, som gir helt ned til yderbunden, er imidlertid tilladt i
agterenden af akselgangen. Andre brende (f. eks. til smoreolie under hovedmaskiner)
kan tillades af flagstatens administration, hvis den finder det godtgjort, at indretning af
sddanne brende yder samme beskyttelse som en dobbeltbund, der opfylder
narvaerende regel.

Dobbeltbund er ikke pakrevet under vandtaette rum af moderat storrelse, nar disse
udelukkende anvendes til transport af vesker, forudsat at skibets sikkerhed efter
flagstatens administrations sken ikke derved forringes i tilfelde af skade pa bund eller
side.

Uanset forskrifterne i punkt .1 i denne regel X> 10 <X] kan flagstatens administration
tillade, at kravet om dobbeltbund bortfalder i sidanne dele af skibet, som er inddelt ved
en faktor, der ikke overstiger 0,50, safremt den finder det godtgjort, at anbringelsen af
en dobbeltbund i den pageldende del af skibet ville vaere uforenelig med skibets
konstruktion og normale drift.

Fastssettelse, maarkning og angivelse af inddelingsastelinjer (R 13)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

For at sikre opretholdelse af den padbudte inddelingsgrad skal der tildeles en lastelinje
svarende til den godkendte inddelingsdybgang, og denne linje skal pamerkes skibets
sider. Et skib med rum, der er saledes indrettet, at de skiftevis kan anvendes til
passagerbefordring og godstransport, kan, hvis rederiet ensker det, fi pamarket en
eller flere yderligere lastelinjer, som svarer til de inddelingsdybgange, som flagstatens
administration kan godkende for de padgaldende transportforhold.

De tildelte og pamerkede inddelingslastelinjer skal anfores 1 sikkerhedscertifikatet for
passagerskibe, saledes at betegnelsen C.1 anvendes, hvis der kun er ¢én
inddelingslastelinje.

Hvor der er mere end én inddelingslastelinje, benyttes for de evrige transportforhold
betegnelserne C.2, C.3, C.4 osv.'.

Det fribord, der svarer til hver af disse lastelinjer, skal males pa samme sted og fra
samme dakslinje som de fribord, der er beregnet i overensstemmelse med den
geldende internationale konvention om lastelinjer.

Arabertallene efter bogstavet «C» i inddelingslastelinjens betegnelse kan erstattes med romertal eller
bogstaver, hvis flagstatens administration finder det pékraevet for at kunne skelne fra de internationale
inddelingslastelinjebetegnelser.
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Det skal klart angives i sikkerhedscertifikatet for passagerskibe, hvilket fribord der
svarer til hver enkelt godkendt inddelingslastelinje, og hvilke transportforhold de er
godkendt til.

Et inddelingslastelinjemarke ma i intet tilfeelde anbringes over den dybeste lastelinje
for saltvand, saledes som denne er fastsat efter skibets styrke eller eventuelt den
galdende internationale konvention om lastelinjer.

Uanset inddelingslastelinjemaerkers placering mé et skib under ingen omstaendigheder
nedlastes sa dybt, at det for arstiden og stedet geeldende lastelinjemaerke, beregnet i
overensstemmelse med den galdende internationale konvention om lastelinjer,
kommer under vand.

Et skib mé i intet tilfaelde nedlastes sa dybt, at dets inddelingslastelinjemarke, der
galder

Konstruktion og fer ste afprevning af vandteette skotter osv. (R 14)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

2.1

2.2

Hvert enkelt vandtet inddelingsskot, hvad enten det er et tverskibs- eller
langskibsskot, skal vere séledes konstrueret, at det med en passende styrkemargin kan
modsté trykket af den sterste vandsejle, det métte blive udsat for i tilfaelde af havari pa
skibet, men mindst trykket af en vandsgjle, der nar op til neds@nkningslinjen. Disse
skotters konstruktion skal tilfredsstille en anerkendt organisations standarder.

Forskydninger og recesser i skotter skal vaere vandtette og vare af samme styrke som
skottet pa det sted, hvor de findes.

Hvor spanter eller bjelker fores igennem et vandtaet dek eller skot, skal vandtatheden
sikres uden brug af tree eller cement.

Afprovning af hovedrum ved at fylde dem med vand er ikke obligatorisk. Nar en sddan
afprevning ikke finder sted, skal der foretages en sprojteprove, hvor dette er muligt.
Denne prove skal foretages sa sent som muligt under udrustningen af skibet. Hvor en
sprojteprove ikke kan udferes pd grund af muligheden for at beskadige maskineri,
elektrisk udstyr, isolering eller udrustningsgenstande, kan den erstattes af en
omhyggelig visuel kontrol af svejseforbindelser, suppleret, hvor dette skennes
nodvendigt, af kontrol med penetrerende vaesker, ultralyd taethedsprove eller en
tilsvarende preve. Der skal i alle tilfeelde foretages en neje undersogelse af de
vandtatte skotter.

Forpeaken, dobbeltbundene (herunder kanalkele) og inderklaedninger skal trykproves
med en vandsgjle, hvis hgjde svarer til kravene 1 punkt .1.

Tanke, som er bestemt til opbevaring af vasker og indgér 1 skibets inddeling, skal
tethedsproves med en vandsgjle, der nér op til den dybeste inddelingslastelinje, eller
som svarer til */3 af hejden fra kelens overkant til nedseenkningslinjen ud for tankene,
hvis denne hgjde er storre; dog mé vandsejlen 1 intet tilfeelde vaere mindre end 0,9 m
over tankens top. Safremt det ikke er praktisk muligt at gennemfere en prove under
vand, kan en luftteethedsprevning, hvorunder tankene udsattes for et lufttryk pa op til
0,14 bar, accepteres.
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De i punkt.4 og .5 omhandlede prever har til formal at sikre, at inddelingens
opbygning er vandtat, og skal ikke betragtes som en prove pd et rums egnethed til
opbevaring af breendselsolie eller til andre sarlige formal, hvortil der matte kreeves en
strengere prove, athaengig af den hejde, hvortil vaeesken kan stige i tanken eller dennes
forbindelser.

Abninger i vandtadte skotter (R 15)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

3.3

Antallet af dbninger 1 vandtatte skotter skal begraenses s& meget, som det er foreneligt
med skibets konstruktion og normale drift; disse &bninger skal vare forsynet med
tilfredsstillende lukkemidler.

Hvor rer, spygatter, elektriske kabler osv. fores gennem vandtatte inddelingsskotter,
skal der treeffes foranstaltninger til at sikre, at skotternes vandtathed opretholdes.

Ventiler, der ikke harer til et rersystem, ma ikke findes i vandteette inddelingsskotter.

Bly eller andre ikke-varmebestandige materialer ma ikke anvendes i systemer, der
gennembryder vandtatte inddelingsskotter, hvor en forringelse af sdédanne systemer i
tilfeelde af brand ville svaekke skotternes vandtathed.

Der mé ikke findes dere, mandehuller eller adgangsidbninger
.1 1kollisionskottet under neds@nkningslinjen

.2 ivandtatte tverskibsskotter, der adskiller to lastrum, undtagen som foreskrevet i
punkt .10.1 og i regel 14.

Der ma hgjst feres ét ror gennem forpeakskottet under nedsenkningslinjen til
leensning fra forpeaktanken og kun pd betingelse af, at roret er forsynet med en
skrueventil, der kan betjenes fra et sted over skotdakket, og at ventilhuset er anbragt
pa kollisionsskottet inde i forpeaken, jf. dog punkt .3.3. Anbringelse af denne ventil pa
kollisionsskottets agterside kan dog accepteres, forudsat at ventilen er umiddelbart
tilgeengelig under alle fartforhold, og ikke er anbragt i et lastrum.

Hvis forpeaken er inddelt til opbevaring af to forskellige slags vasker, kan det tillades,
at der gennem kollisionsskottet under nedsankningslinjen feres to rer, der begge er
anbragt som foreskrevet i punkt.3.1, forudsat at der ikke findes noget praktisk
alternativ til anbringelse af det andet ror, og at skibets sikkerhed under hensyntagen til
den yderligere inddeling i forpeaken opretholdes.

I rum, hvor hoved- og hjelpefremdrivningsmaskineriet samt kedler, der er nedvendige
til fremdrivningen, er anbragt, ma der, bortset fra dere til akselgange, kun findes én dor
1 hvert hovedtverskibsskot. Hvor der findes to eller flere skrueaksler, skal
akselgangene vare forbundet med en forbindelsesgang. Der méd kun vare én der
mellem maskinrummet og akselgangene, hvor der er to skrueaksler, og kun to dere,
hvor der er flere end to skrueaksler. Alle disse dere skal vare skydedere og vaere
anbragt pd en saddan madade, at deres terskler er sd hegje som praktisk muligt.
Handmekanismen til betjening af disse dere fra et sted over skotdaekket skal vere
anbragt uden for de rum, hvor maskineriet findes.
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5.1

5.2

EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B OG NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D
MED EN LANGDE PA UNDER 24 M:

Vandtette dere skal vare skydedere eller hangslede dere eller dere af tilsvarende
typer. Pladedere, der kun er sikret ved bolte, og dere, hvis lukning sker ved fald eller
ved hjaelp af en faldvaegt, er ikke tilladt.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA 24 M OG DEROVER

Vandtette dere skal vare maskinelt betjente skydedere, som opfylder kravene i
punkt.7, og som kan lukkes samtidig fra den centrale manevreplads pa
kommandobroen inden for hgjst 60 sekunder, nar skibet er pd ret kel, jf. dog
punkt .10.1 eller regel 4.

EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B OG NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D
MED EN LANGDE PA UNDER 24 M:

Skydedere kan vere enten

— betjent ved handkraft alene eller

— betjent sdvel maskinelt som ved handkraft.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LENGDE PA 24 M OG DEROVER

Hvis der i et skib kun er to vandtatte dere, og disse dere er anbragt i maskinrummet
eller i de skotter, der graenser op til dette rum, kan flagstatens administration tillade, at
disse to dere betjenes ved handkraft alene. Handbetjente skydedere skal vere lukket,
for skibet sejler ud pd en rejse med passagerbefordring, og holdes lukket under hele
sejladsen.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

5.3

Midlerne til betjening — ved héndkraft eller maskinelt — af en hvilken som helst
vandtet skydeder, uanset om den er maskinelt betjent, skal kunne lukke deren mod en
krangning pa 15°. Der skal tillige tages hensyn til de kreefter, der kan virke pa den ene
eller den anden side af deren, f.eks. ndr vand streommer gennem derabningen,
svarende til et statisk vandtryk pd 1 m vandsejle over derterskelen ved derens
centerlinje.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA 24 M OG DEROVER

5.4

Betjeningsanordninger til vandtette dere, herunder hydraulikrer og elektriske kabler,
skal vaere placeret sa tet som praktisk muligt pa det skot, hvori derene er anbragt,
sdledes at der er mindst mulig sandsynlighed for, at de bereores af eventuel
beskadigelse af skibet. Vandtatte dere og dertil herende betjeningsanordninger skal
vaere placeret sdledes, at betjeningen af de vandtette dere, der forefindes uden for den
beskadigede del af skibet, ikke berares, hvis skibet beskadiges inden for en femtedel af
skibets bredde, idet afstanden males vinkelret pa skibets diametralplan i1 hgjde med
den dybeste inddelingslastelinje.
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5.5

Alle handbetjente og maskinelt betjente vandteette skydedere skal vare udstyret med

en anordning, der ved alle fjernbetjeningssteder viser, om derene er &bne eller lukkede.

Fjernbetjeningssteder mé& kun forefindes pa kommandobroen som krevet i
punkt .7.1.5 og der, hvor betjening med héndkraft skal forefindes over skotdaekket
ifolge punkt .7.1.4.

EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B OG NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN
LANGDE PA UNDER 24 M:

5.6

Vandtztte dere, der ikke opfylder kravene i punkt.5.-.5.5 skal lukkes, for rejsen
pabegyndes, og skal holdes lukket under sejladsen; tidspunkterne for dbning af disse
dere 1 havn og lukning af dem for afsejling skal indferes i skibsdagbogen.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA UNDER 24 > M <1 OG
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.6.1

Skydedere, der betjenes maskinelt, kan have en vandret eller lodret bevagelse.
Mekanismen skal kunne betjenes ved selve deren fra begge sider og desuden fra et
tilgeengeligt sted over skotdakket ved hjelp af en kontinuerlig skruebeveagelse eller
anden bevegelse, der yder en tilsvarende garanti for sikkerhed, og som er af godkendt
type. Ved betjening af en handmekanisme ma den tid, der er nedvendig til fuldsteendig
lukning af deren med skibet pé ret kol, ikke overstige 90 sekunder.

EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

6.2

Skydedere, der betjenes maskinelt, kan have en vandret eller lodret bevagelse. Hvis
en der betjenes maskinelt fra en central manevreplads, skal mekanismen vere indrettet

pé en sddan mdde, at deren ogsa kan betjenes maskinelt ved selve deren fra begge sider.

Pé hver side af skottet skal der i forbindelse med den maskinelle anordning vere
anbragt lokale manevrehdndtag, der skal vare sdledes indrettet, at personer, der
passerer igennem derdbningen, kan holde begge handtag i é&ben stilling uden
uforvarende at kunne sette lukkemekanismen i gang. Skydedere, der betjenes
maskinelt, skal vere forsynet med en handmekanisme, der kan anvendes ved selve
doren fra begge sider af denne og fra et tilgaengeligt sted over skotdekket ved hjelp af
en kontinuerlig skruebeveagelse eller anden bevagelse, der giver samme garanti for
sikkerhed og er af godkendt type. Der skal treeffes foranstaltning til ved lydsignal at
give advarsel om, at deren er begyndt at lukke og vil fortsaette med at bevage sig,
indtil den er helt lukket. I serligt stojende miljoer skal der ud over en lydalarm vare et
blinkende lyssignal ved deren.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA 24 M OG DEROVER:

7.1

For alle maskinelt betjente vandtatte skydedere gelder folgende:
.1 De skal have en lodret eller en vandret bevagelse;

.2 De skal normalt have en storste lysningsbredde pa 1,2 m, jf. dog punkt.11.
Flagstatens administration ma kun tillade bredere dere, for sd vidt som det
skennes nedvendigt for effektiv drift af skibet, og forudsat, at der treeffes andre
sikkerhedsforanstaltninger, bl. a. ud fra felgende betragtninger:
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1.2

.2.1 Derenes styrke og deres lukkeanordninger skal vare tilstraekkelige til, at
leekage ikke kan forekomme.

2.2 Derene skal vaere anbragt uden for skadeomrade B/5.

2.3 Nar skibet er til sgs, skal derene holdes lukket, bortset fra absolut
pakravede kortere perioder, som fastlagt af flagstatens administration.

.3 De skal vere udstyret siledes, at de kan dbnes og lukkes ved elektrisk kraft,
hydraulisk kraft eller enhver anden kraft, som flagstatens administration finder
acceptabel;

4 De skal vaere udstyret med en individuel mekanisme til betjening med handkraft.
Dorene skal kunne dbnes og lukkes med héndkraft ved selve deren fra begge
sider og desuden fra et tilgengeligt sted over skotdakket ved hjelp af en
kontinuerlig skruebevagelse eller anden bevagelse, som giver samme garanti
for sikkerhed, og som accepteres af flagstatens administration.
Drejningsretningen eller bevaegelsesretningen skal vaere klart vist ved alle
betjeningssteder. Ved betjening af en hdndmekanisme ma den tid, der er
nedvendig til fuldsteendig lukning af deren med skibet pé ret kol, ikke overstige
90 sekunder;

.5 De skal vaere udstyret med betjeningsanordninger til maskinel &bning og lukning
fra begge sider af deren og til maskinel lukning af deren fra den centrale
mangvreplads pd kommandobroen.

.6 De skal vare udstyret med et lydsignal, som er anderledes end alle andre
advarselssignaler 1 nerheden, som gér i1 gang, ndr deren lukkes maskinelt ved
fjernbetjening, og som setter i gang mindst 5, men hejst 10 sekunder, for deren
begynder sin bevagelse, og forbliver 1 gang, indtil deren er helt lukket. Ved
fjernbetjening ved handkraft er det tilstreekkeligt, at lydsignalet kun er i gang,
ndr deren bevager sig. Flagstatens administration kan tillige kraeve, at der 1
passageromréader og sarligt stejende miljoer ud over lydalarmen er et blinkende
lyssignal ved deren.

.7 De skal have en omtrent konstant lukkehastighed ved maskinel betjening.
Lukketiden, dvs. den tid, der gér, fra deren begynder sin bevagelse, indtil den er
helt lukket, ma i alle tilfeelde ikke veere mindre end 20 sekunder og ikke mere
end 40 sekunder, nar skibet er pd ret kol.

Maskinelt betjente vandtette skydedere skal stromfedes fra nedstremtavlen enten
direkte eller via en dedikeret fordelingstavle placeret over skotdakket. De dertil
knyttede kontrol-, indikations- og alarmkredsleb skal stromfedes fra nedstremtavlen
enten direkte eller via en dedikeret fordelingstavle placeret over skotdekket og skal
automatisk kunne stromfedes ved hjelp af den midlertidige nedenergikilde 1 tilfeelde
af hoved- eller nedenergikildens svigt.
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1.3

7.4

Maskinelt betjente vandtatte skydedere skal vare forsynet med et af folgende
systemer:

.1 Et centralt hydrauliksystem med to uathengige energikilder, der hver bestéar af
en motor og en pumpe, der kan lukke alle dere samtidig. Desuden skal der for
hele installationen forefindes hydrauliske akkumulatorer af tilstraekkelig
kapacitet til at betjene alle dere mindst tre gange, dvs. lukke-abne-lukke mod en
krengning pa 15°. Denne betjeningscyklus skal kunne udferes, nér
akkumulatoren star pa pumpens indkoblingstryk (cut-in). Vasken dertil skal
vaelges under hensyntagen til den temperatur, installationen sandsynligvis vil
blive udsat for under brugen. Det maskinelle betjeningssystem skal vere
udformet saledes, at der er mindst mulig sandsynlighed for, at et enkelt svigt i
hydraulikrerene s®tter betjeningen af mere end én der ud af funktion.
Hydrauliksystemet skal veare forsynet med en alarm for lav vaskestand i de
hydraulikveeskebeholdere, der betjener det maskinelle betjeningssystem, og en
alarm for lavt gastryk eller andre effektive midler til overvagning af tab af lagret
energi i hydrauliske akkumulatorer. Alarmerne skal vaere akustiske og optiske
og vare placeret pa den centrale betjeningskonsol pa kommandobroen.

.2 Etselvstendigt hydrauliksystem for hver der, idet hver energikilde bestar af en
motor og en pumpe, der kan dbne og lukke deren. Desuden skal der for hele
installationen forefindes hydrauliske akkumulatorer af tilstraekkelig kapacitet til
at betjene alle dere mindst tre gange, dvs. lukke-abne-lukke mod en kraengning
pa 15°. Denne betjeningscyklus skal kunne udferes, nir akkumulatoren stér pa
pumpens indkoblingstryk. Vasken dertil skal vaelges under hensyntagen til de
temperaturer, installationen sandsynligvis vil blive udsat for under brugen. Der
skal pd den centrale betjeningskonsol pd kommandobroen forefindes en
gruppealarm for lavt gastryk eller andre effektive midler til overvdgning af tab af
lagret energi 1 hydrauliske akkumulatorer. Endvidere skal der ved hver lokalt
betjeningssted forefindes indikatorer for tab af lagret energi.

.3 Et selvstendigt elektrisk system og en motor for hver der hver med en
energikilde bestdende af en motor, der kan dbne og lukke deren. Energikilden
skal automatisk kunne forsynes via den midlertidige elektriske nedenergikilde
ved den elektriske hoved- eller nedenergikildes svigt og skal have tilstrekkelig
kapacitet til at betjene deren mindst tre gange, dvs. lukke-&bne-lukke, mod en
kraengning pa 15°.

Deipunkt.7.3.1,.7.3.2 0og .7.3.3 specificerede systemer skal indrettes som folger:

Stremforsyningssystemer til maskinelt betjente vandtette skydedere skal vare adskilt
fra ethvert andet stramforsyningssystem. Et enkelt tilfaelde af svigt i de elektriske eller
hydrauliske maskinelt betjente systemer, undtagen den hydrauliske aktivator, mé ikke
forhindre manuel betjening af nogen dor.

Der skal pd hver side af skottet forefindes manegvrehandtag i en hgjde af mindst 1,6 m
over gulvet, og disse skal vare saledes indrettet, at personer, der passerer gennem
derabningen, kan holde begge hiandtag i1 dben stilling uden uforvarende at kunne satte
lukkemekanismen i gang. Handtagenes bevagelsesretning ved ébning og lukning af
doren skal folge derens beveagelsesretning og vere klart angivet. Hydrauliske
betjeningshindtag til vandtette dere i aptering skal, safremt der kun skal udferes et
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greb for at starte derens lukkebevagelse, vere anbragt saledes, at bern ikke kan
betjene dem, f. eks. bagved panellager med et skydebeslag anbragt mindst 170 cm
over derk.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B
MED EN LANGDE PA 24 M OG DEROVER:

Der skal pa begge sider af hver der forefindes et skilt med instruktion om, hvordan
derarrangementet skal betjenes. Endvidere skal der pad begge sider af hver der
forefindes et skilt, hvis tekst eller billede tilkendegiver faren ved at opholde sig i
derabningen, nar deren har pabegyndt lukkebevagelsen. Skiltene skal vare udfert af
holdbart materiale, og skal vare solidt opsat. Teksten i instruktionsskilt eller i
advarselsskilt skal indeholde oplysninger om den pagaldende ders lukketid.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA 24 M OG DEROVER:

1.5

7.6

1.7

7.8

8.1

8.2

Elektrisk udstyr og elektriske komponenter til vandtaette dere skal s& vidt muligt vaere
placeret over skotdekket og uden for omrider og rum, som er forbundet med sarlig
fare.

Afskermningen af elektriske komponenter, der kun kan vare placeret under
skotdeekket, skal beskytte effektivt mod vandindtraengen.

Strem, kontrol-, indikations- og alarmkredsleb skal vare beskyttet mod svigt, saledes
at svigt i kredslebet til én der ikke forarsager svigt i et andet derkredsleb. Kortslutning
eller andre fejl 1 en ders alarm- og indikatorkredsleb méa ikke medfere, at den
pageldende ders maskinelle betjening settes ud af funktion. Der skal forefindes
midler til at forhindre, at indtrengen af vand i elektrisk udstyr, der er placeret under
skotdakket, bevirker, at deren gar op.

Et enkelt tilfeelde af svigt i maskinelt betjenings- eller manevresystem til en maskinelt
betjent vandtet skydeder ma ikke bevirke, at en lukket der gar op. Stremforsyningen
skal lebende overvages ved et punkt i stremkredsen, der er sd tet som praktisk muligt
pa de motorer, der er foreskrevet i punkt 7.3. Afbrydelse af stremforsyningen skal
udlese en akustisk og optisk alarm pa den centrale mangvreplads pd kommandobroen.

Den centrale mangvreplads pd kommandobroen skal vere forsynet med en
«hovedstatusvaelger» med to betjeningsstatusvalg, nemlig «lokal betjening», som
betyder, at alle dere kan abnes og lukkes lokalt efter brug, uden at de lukkes
automatisk, samt «dere lukket», hvormed alle abne dere lukkes automatisk. Ved
indstillingen «dere lukket» skal det vare muligt lokalt at &bne derene, som automatisk
skal lukke igen ved deaktivering af den lokale betjeningsmekanisme.
Hovedstatusvaelgeren skal normalt st péd «lokal betjening». «Dere lukket» anvendes
udelukkende 1 nedsituationer eller under afprovning.

Den centrale manevreplads pd kommandobroen skal vare forsynet med et diagram
med angivelse af, hvor hver enkelt der er placeret, og med lysindikatorer, der viser, om
den enkelte dor er dben eller lukket. Radt lys skal betyde, at en der er helt aben, og
gront lys, at den er helt lukket. Nér en der lukkes ved fjernbetjening, skal
mellemstillingen angives ved blinkende redt lys. For hver enkelt der skal
indikatorkredslebet vaere uathengigt af styrekredslabet.
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8.3

Det mé ikke vere muligt at abne dere ved fjernbetjening fra den centrale
mangvreplads.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

9.1

9.2

9.3

Alle vandtette dere skal holdes lukket under sejladsen bortset fra, at de ma abnes
under sejladsen som anfort i punkt .9.2 0g .9.3. Vandtette dere med en bredde pa over
1,2m, som er tilladt efter bestemmelserne i punkt 11, md kun &bnes under de
omstendigheder, der er opregnet i nevnte punkt. Dere, der abnes efter disse
bestemmelser, skal vare klar til at kunne lukkes gjeblikkeligt.

En vandtet der mé& &bnes under sejlads af hensyn til passagerers eller
besatningsmedlemmers passage, eller nir arbejde i1 derens umiddelbare nerhed
kraever, at den dbnes. Dgaren skal lukkes straks efter passagen gennem deren, eller nar
det arbejde, der kraevede, at den var &ben, er afsluttet.

Nogle vandtatte dere kan tillades at sta 4bne under sejlads, men kun hvis det anses for
absolut nedvendigt, dvs. at det er afgerende for sikker og effektiv drift af skibets
maskineri, eller for passagernes normalt uhindrede adgang til hele passageromradet.
Afgorelsen treffes af flagstatens administration efter omhyggelig afvejning af
virkningerne for skibets drift og overlevelsesevne. Tilladelse til en sddan dbenstdende
vandtet der skal tydeligt angives 1 skibets stabilitetsinformation, og deren skal altid
veere klar til at kunne lukkes gjeblikkeligt.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.10.1

.10.2

A1

Vandtatte dore af tilfredsstillende konstruktion kan anbringes i vandtette skotter, der
adskiller lastferende mellemdaksrum, hvis flagstatens administration finder det
godtgjort, at sddanne dere er nedvendige. Disse dere kan vere heengslede dore,
rulledere eller skydedere, men behover ikke at vare fjernstyrede. De skal anbringes sa
hejt og s langt fra yderklaedningen som praktisk muligt, dog mé de lodrette kanter, der
vender mod skibssiden, i intet tilfaelde veere anbragt i en afstand fra yderklaedningen,
der er mindre end /s af skibets bredde; denne afstand males vinkelret pa skibets
diametralplan 1 hgjde med den dybeste inddelingslastelinje.

Disse dare skal lukkes, for rejsen pabegyndes, og skal holdes lukket under sejladsen;
tidspunkterne for dbning af disse dere 1 havn og lukning af dem for afsejling skal
indferes i skibsdagbogen. Hvis der er adgang til derene under sejladsen, skal de vere
udstyret med en anordning, der forhindrer, at de dbnes af uvedkommende. Nar der
patenkes anbringelse af sadanne dere, skal flagstatens administration vare sarlig
opmerksom pa deres antal og naermere placering.

Anvendelse af aftagelige plader i skotter er kun tilladt i maskinrum. S&ddanne plader
skal altid vaere pd plads, for skibet forlader havnen, og mé ikke fjernes under sejladsen,
medmindre det efter skibsforerens vurdering er tvingende nedvendigt. Flagstatens
administration kan hgjst tillade, at én maskinelt betjent vandtaet skydeder 1 hvert
hovedtverskibsskot, hvis bredde er storre end det i punkt .7.1.2 anforte, erstatter en
sadan plade, forudsat at disse dere er lukket, for skibet forlader havnen, og ikke abnes

under sejladsen, medmindre det efter skibsforerens vurdering er tvingende nedvendigt.

Sadanne dere behover ikke at opfylde kravene 1 punkt .7.1.4 om fuldstendig lukning
ved héndkraft inden for hejst 90 sekunder. Tidspunkterne for &bning og lukning af
disse dare, sdvel til ses som 1 havn, skal indferes 1 skibsdagbogen.
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Skibe, der befordrer lastbiler med ledsagende personale (R 16)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

15

Denne regel finder anvendelse pé passagerskibe, der er konstrueret eller indrettet til
befordring af lastbiler med ledsagende personale.

Hvis det samlede antal passagerer i et sddant skib, iberegnet det personale, der
ledsager bilerne, ikke overstiger N = 12 + A/25, hvor A = det samlede dzksareal (m?)
af rum bestemt til anbringelse af lastbiler, og hvor den frie hejde ved det sted, hvor de
er anbragt, og ved indgangen til de pagaldende rum er mindst 4 m, finder
bestemmelserne i regel 13, punkt .10, om vandtatte dere anvendelse, dog séledes at
dorene kan anbringes i enhver hejde i1 vandtatte skotter, der adskiller lastrum.
Endvidere kraves der indikatorer pd kommandobroen, som automatisk viser, nar hver
enkelt dor er lukket og alle derholdere sikret.

Ved anvendelse af bestemmelserne i dette kapitel pa et sidant skib, skal N betragtes
som maksimum for det antal passagerer, som skibet kan godkendes til i henhold til
denne regel.

Abninger i yderklaedningen under nedsankningslinjen (R 17)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

Antallet af dbninger 1 yderklaedningen skal begranses til det mindst mulige under
hensyntagen til skibets konstruktion og normale drift.

De midler, der benyttes til lukning af &bninger 1 yderklaedningen, skal vere anbragt og
virke pa en made, der svarer til deres patenkte anvendelse og det sted, hvor de er
anbragt.

Der ma ikke anbringes noget kogje pé et sddant sted, at dets underkant ligger under en
linje trukket parallelt med skotdakket i borde og med det laveste punkt ved 2,5 % af
skibets bredde over den dybeste inddelingslastelinje eller 500 mm, hvis dette er hgjere,
jf. dog kravene i den geldende internationale konvention om lastelinjer.

Alle kogjer, hvis underkant ligger under nedsankningslinjen skal vare siledes
konstrueret, at ingen kan abne dem uden tilladelse fra skibsforeren.

Safremt der i et mellemdaeksrum findes kogjer som omhandlet i punkt.2.3, hvis
underkant ligger under en linje trukket parallelt med skotdaekket i borde og med
laveste punkt 1,4 m plus 2,5 % af skibets bredde over vandlinjen, skal alle kogjer i
dette mellemdaeksrum lukkes vandtat og lases, nér skibet forlader en havn, og de ma
ikke abnes, for skibet ankommer til naeste havn.

Kogjer med dertil herende stormklapper, som ikke er tilgengelige under sejladsen,
skal veere lukket og sikret, for skibet forlader havn.

Antallet af spygatter, saniteraflob og andre lignende dbninger 1 yderklaedningen skal

begranses til det mindst mulige, enten ved at lade hver afgangsibning betjene sa
mange af rorinstallationer som muligt eller pa anden tilfredsstillende made.
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4.1

4.2

Alle tilgangs- og afgangsébninger i yderkleedningen skal vere forsynet med effektive
og tilgengelige anordninger, sadledes at tilfeldig indtrengen af vand i skibet
forhindres.

Under iagttagelse af kravene 1 den gaeldende internationale konvention om lastelinjer,
og medmindre andet er bestemt i punkt .5, skal hver enkelt afgangsébning, der er fort
gennem yderkladningen fra rum under neds@nkningslinjen, vere forsynet enten med
en automatisk virkende kontraventil, der er forsynet med en sikker lukkemekanisme,
der kan betjenes fra et sted over skotdekket, eller med to automatisk virkende
kontraventiler uden en sddan lukkemekanisme, idet den gverste af disse ventiler skal
vaere anbragt over den dybeste inddelingslastelinje, saledes at den altid er tilgengelig
for undersegelse under skibets sedvanlige drift.

Hvor en ventil med lukkemekanisme er anbragt, skal stedet over skotdekket, hvorfra
den kan betjenes, altid vaere let tilgeengeligt, og der skal findes midler, der viser, om
ventilen er aben eller lukket.

For afgangsdbninger, der er fort gennem yderkledningen fra rum over
nedsankningslinjen, galder kravene i den galdende internationale konvention om
lastelinjer.

Hoved- og hjelpesoforbindelser og afgangsabninger med forbindelse til maskineriet
skal forsynes med let tilgeengelige ventiler mellem reorene og yderklaedningen eller
mellem rerene og opbyggede kasser anbragt pa yderkledningen. Ventilerne kan veere
lokalt betjent og skal vaere forsynet med indikatorer, der viser, om de er abne eller
lukkede.

NYE SKIBE I KLASSE B, COG D

.1 Seforbindelsernes handhjul eller hdndtag skal vaere let tilgeengelige for betjening.
Alle ventiler, der anvendes som sgforbindelser, skal lukke for en hgjregdende
beveagelse af deres hindhjul.

.2 Afgangshane eller -ventil pa skibsside for udblasningsvand fra kedler skal vere
anbragt pd et let tilgeengeligt sted og ikke under derkplader. Hane eller ventil
skal veere saledes indrettet, at man let kan se, om den er aben eller lukket. Haner
skal vaere forsynet med sikkerhedsskerm, der er séledes indrettet, at noglen ikke
kan lgftes af, nar hanen er aben.

.3 Alle ventiler og haner i rersystemer sdsom lense- og ballastsystemer, breendsels-
og smereoliesystemer, brandsluknings- og spulesystemer, kelevandssystemer
og sanitare systemer mv. skal vaere tydeligt market med deres funktioner.

4 Andre aflebsrer skal, sdfremt de udmunder under dybeste inddelingslastelinje,
vare forsynet med tilsvarende afspaerringsmidler pa skibssiden; udmunder de
over dybeste inddelingslastelinje, skal de vare forsynet med en almindelig
stormventil. [ begge tilfzelde kan ventilerne undlades, sdfremt der benyttes ror af
samme tykkelse som kladningen, idet direkte afleb fra klosetter, handvaske
samt gulvafleb fra vaskerum o.l. altid skal vare forsynet med stormklap eller pé
anden made veare sikret mod vandslag. Godstykkelsen i sddanne ror behgver dog
ikke at veere over 14 mm.
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.5 Hvor en ventil med direkte lukkemekanisme er anbragt, skal stedet, hvorfra den
kan betjenes, altid vere let tilgaengeligt, og der skal findes midler, der viser, om
ventilen er dben eller lukket.

.6 Nar ventiler med direkte lukkemekanisme er anbragt i maskinrum, er det
tilstreekkeligt, at de kan betjenes fra det sted, hvor de er anbragt, forudsat at
stedet er let tilgaengeligt under alle forhold.

Alle fittings i yderklaedningen og ventiler, der er foreskrevet i denne regel, skal vere af
stal, bronze eller andet godkendt sejt materiale. Almindeligt stobejern eller lignende
materialer ma ikke anvendes. Alle ror, der er omhandlet i denne regel, skal vaere af stal
eller andet tilsvarende materiale, som flagstatens administration finder
tilfredsstillende.

Landgangs- og lastporte, der er anbragt under nedsenkningslinjen, skal vere af
forneden styrke. De skal vare effektivt lukket og sikret vandteet, for skibet forlader
havn, og holdes lukket under sejladsen.

Disse porte ma i intet tilfaelde vaere anbragt séledes, at de har deres laveste punkt under
den dybeste inddelingslastelinje.

Passager skibes vandtagthed over nedssenkningslinjen (R 20)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

1

Der skal treffes alle rimelige og praktisk gennemforlige foranstaltninger til at
begrense indtreengen og udbredelse af vand over skotdekket. Sadanne
foranstaltninger kan omfatte delskotter og pladespanter. Nar der er anbragt vandteette
delskotter og pladespanter pa skotdekket over eller i umiddelbar nerhed af
hovedinddelingsskotter, skal de vere vandtat forbundet med yderkleedningen og
skotdekket for at begraense vandstremmen langs deekket, nar det beskadigede skib har
slagside. Safremt det vandtatte delskot ikke er anbragt i linje med skottet nedenunder,
skal det mellemliggende skotdak geres effektivt vandtat.

Skotdzkket eller et dek over dette skal vere vejrtaet. Alle abninger i1 det udsatte
vejrdek skal have karme af rigelig hojde og styrke og skal forsynes med effektive
midler til hurtigt at lukke dem vejrtet. Lenseporte, abne gelendere og spygatter skal
anbringes 1 fornedent omfang med henblik pé hurtig leensning af det 4bne deek under
alle vejrforhold.

I eksisterende klasse B -skibe skal luftrer, der udmunder inden for overbygningen,
have abningen mindst 1 m over vandlinjen, nar skibet har slagside med en
krangningsvinkel pa 15°> C <XI, dog op til den sterste krengningsvinkel ved
mellemliggende faser af fyldning bestemt ved direkte beregning. Det kan tillige
tillades, at luftror fra andre tanke end olietanke munder ud gennem overbygningens
side. Bestemmelserne i dette punkt indskraenker ikke anvendelsen af bestemmelserne i
den galdende internationale konvention om lastelinjer.

Kogjer, landgangsporte, lastporte og andre midler til lukning af abninger i
yderkleedningen over nedsenkningslinjen skal vere af tilfredsstillende konstruktion
og udferelse og af tilstreekkelig styrke under hensyntagen til de rum, i hvilke de er
anbragt, og til deres placering i forhold til den dybeste inddelingslastelinje.
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Solide, indvendige stormklapper anbragt séledes, at de let og effektivt kan lukkes og
sikres vandtat, skal forefindes ved alle kogjer i rum under det forste dek over
skotdeekket.

Lukning af lastporte (R 20-1)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

17-1

Folgende porte, der er beliggende over neds@nkningslinjen, skal vere lukket og sikret,
for skibet pdbegynder en rejse, og skal forblive lukket og sikret, indtil skibet
ankommer til naste anlebsplads:

.1 Lastporte i yderklaedningen eller lukkede overbygningers begrensninger.
.2 Bovporte anbragt pa steder som angivet i punkt .1.1.
.3 Lastporte i kollisionsskottet.

4 Vejrtaette ramper, som udger en alternativ lukning 1 forhold til de porte, der er
defineret i punkt .1.1-.1.3. En port, der ikke kan abnes eller lukkes, mens skibet
befinder sig ved anlebspladsen, kan dbnes eller holdes dben, mens skibet nermer
sig eller fjerner sig fra anlebspladsen, men kun i det omfang, det er nedvendigt,
for at deren umiddelbart kan betjenes. I alle tilfeelde skal den indvendige bovport
holdes lukket.

Uanset bestemmelserne 1 punkt.1.1 og .1.4 kan flagstatens administration give
tilladelse til, at bestemte porte ma abnes, hvis skibsforeren skenner, at det er
nedvendigt for skibets drift eller for ind- og udskibning af passagererne, nar skibet er
sikkert forankret, og forudsat at skibets sikkerhed ikke derved forringes.

Skibsforeren skal sorge for, at der anvendes et effektivt overvignings- og
rapporteringssystem vedrerende lukning og abning af de porte, som er omhandlet i
punkt .1.

Skibsfereren skal for rejsens pabegyndelse sikre, at det som kraevet i regel 22 indfores
1 skibsdagbogen, hvornar de i punkt .1 omhandlede porte blev lukket sidst, og hvornar
bestemte porte blev dbnet i overensstemmelse med punkt .2.

Vandtagthed mellem ro-ro-daekket (skotdaskket) og underliggenderum (R 20-2)

NYE RO-RO-PASSAGERSKIBE I KLASSE B, C OG D:

1.1

1.2

Med forbehold af bestemmelserne 1 punkt .1.2 og .1.3 skal det laveste punkt 1 alle
adgangsveje, der forer til rum under skotdakket, befinde sig mindst 2,5 meter over
skotdaekket.

Hvis der ad keretejsramper er adgang til rum under skotdaekket, skal abningerne deri

kunne lukkes vandtet, sd indtreengen af vand forhindres, med alarm og visning pa
kommandobroen.
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1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

Flagstatens administration kan tillade, at der anbringes sarlige adgangsveje til rum
under skotdeekket, forudsat at de er absolut nedvendige for skibets drift, f.eks.
flytning af maskineri eller stores, og at de er vandtaette og har alarm og visning pé
kommandobroen.

Adgangsvejene i punkt .1.2 og .1.3 skal lukkes, inden skibet forlader anlgbspladsen,
og holdes lukket, indtil skibet ankommer til naste anlebsplads.

Skibsfereren skal serge for, at der anvendes et effektivt overvignings- og
rapporteringssystem vedrerende lukning og é&bning af adgangsvejene i1 punkt.1.2
og .1.3.

Skibsfereren skal, for skibet forlader anlgbspladsen sikre, at det som kravet i
regel 11-1/B/22 indferes i skibsdagbogen, hvornar de i punkt .1.2 og .1.3 omhandlede
adgangsveje blev lukket sidst;

Nye ro-ro-passagerskibe i klasse C med en lengde pd under 40 m og nye
ro-ro-passagerskibe 1 klasse D kan 1 stedet for at opfylde bestemmelserne i
punkt .1.1-.1.6 opfylde bestemmelserne i punkt .2.1-.2.4, forudsat at hejden af karme
og dorterskler er mindst X> 600 &XI mm péd abne ro-ro-lastdek og mindst
> 380 <X mm pa lukkede ro-ro-lastdak.

EKSISTERENDE RO-RO-PASSAGERSKIBE I KLASSE B:

2.1

2.2

2.3

Alle adgangsveje fra ro-ro-dekket, der forer til rum under skotdaekket, skal vare
udfert vandtet, og der skal pd kommandobroen vere midler, som viser, om
adgangsvejene er lukkede eller abne.

Alle sadanne adgangsveje skal lukkes, inden skibet forlader anlebspladsen, og holdes
lukket, indtil skibet ankommer til naeste anlgbsplads.

Uanset kravene 1 punkt.2.2 kan flagstatens administration tillade, at nogle
adgangsveje dbnes under rejsen, dog kun sa lenge, at gennemgang er mulig, eller hvis
det er absolut nedvendigt for skibets drift.

2.4

DA

WV 2002/25/EF Art. 1 og bilag
(tilpasset)

Kravene i punkt.2.1 X gelder fra <XI datoen for ferste periodiske syn efter
B 1. juli 1998 <.
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17-2

| ¥ 2002/25/EF Art. 1 og bilag

Adgang til ro-ro-daek (R 20-3)

ALLE RO-RO-PASSAGERSKIBE

Skibsfareren eller den bemyndigede officer skal pase, at ingen passagerer tillades adgang til et
indskottet ro-ro-dek under sejladsen, uden udtrykkelig tilladelse fra skibsfereren eller den
bemyndigede officer.

17-3

L ukning af skotter paro-ro-daskket (R 20-4)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE RO-RO-PASSAGERSKIBE I
KLASSE B:

A

18

Alle langskibs- og tverskibsskotter, der regnes som medvirkende til at tilbageholde
ophobet sgvand pa ro-ro-dekket, skal vere pd plads og sikret, inden skibet forlader
anlebspladsen, og forblive der, indtil skibet er ankommet til neeste anlebsplads.

Uanset forskrifterne i punkt.l kan flagstatens administration tillade, at visse
adgangsveje 1 sddanne skotter kan &bnes under rejsen, dog kun si lenge, at
gennemgang er mulig, eller hvis det er absolut nedvendigt for skibets drift.

Stabilitetsoplysninger (R 22)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

Ethvert passagerskib skal, nar det er ferdigbygget, underkastes en kreengningsprove
og dets stabilitetsgrundlag bestemmes. Skibsforeren skal forsynes med sddanne
oplysninger godkendt af flagstatens administration, som matte vaere nedvendige for at
sette ham 1 stand til pa en hurtig og enkel made at f& nejagtig vejledning om skibets
stabilitet under forskellige driftsforhold.

Hvis der 1 et skib foretages forandringer, som 1 vasentlig grad far indflydelse pa de
stabilitetsoplysninger, skibsforeren er forsynet med, skal der tilvejebringes
korrigerede oplysninger om stabiliteten. Skibet skal, om nedvendigt, underkastes en
ny kraengningsprove.

Med mellemrum péd hejst fem ar skal der foretages en letveegtsopgerelse for at
kontrollere, om der er sket @ndringer i skibets letvagt og langskibs tyngdepunkt.
Skibet skal altid underkastes en ny krengningspreve, nar der ved sammenligning med
de godkendte stabilitetsoplysninger konstateres eller forventes en afvigelse af skibets
letvaegt pad mere end 2 % eller en afvigelse af langskibs tyngdepunktet pa over 1 % af
skibets lengde.

Flagstatens administration kan tillade, at krengningspreve for et bestemt skib
undlades, nar der foreligger stabilitetsoplysninger fra en kraengningsprove foretaget
med et sgsterskib, og det godtgeres over for flagstatens administration, at palidelige
stabilitetsoplysninger for det undtagne skib kan udledes af disse oplysninger.
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19 Havarikontrolplaner (R 23)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Til vejledning for den vagthavende officer skal der til stadighed vere anbragt planer, der for
hvert dek og lastrum tydeligt viser de vandtette rums begransninger, dbningerne deri med
lukkemidlerne og placeringen af eventuelle betjeningsorganer dertil samt foranstaltningerne til
udligning af enhver slagside, der skyldes vandfyldning. Der skal desuden til brug for
skibsofficererne findes hafter indeholdende fornavnte oplysninger.

20 Integritet af skrog og over bygning, laekfor ebyggelse og kontrol (R 23-2)

WV 2002/25/EF Att. 1 og bilag
(tilpasset)

Denne regel gadder for alle ro-ro-passagerskibe, dog sdledes at punkt .2 farst bliver gaddende
for eksisterende skibe pa datoen for ferste periodiske syn > efter 1. juli 1998 <XI.

A Der skal pa kommandobroen forefindes indikatorer for alle porte 1 skibssiden, luger og
andre lukkeanordninger, som — hvis de blev efterladt &bne eller ikke tilstreekkeligt
sikrede — kunne medfere vandfyldning af speciallastrum eller ro-ro-lastrum.
Indikatorsystemet skal konstrueres efter fejlsikringsprincippet, og det skal ved optisk
alarm vise, nar en port ikke er helt lukket, og ndr en af fastgerelsesanordningerne ikke
er pa plads og helt 1ast, og ved akustisk alarm vise, ndr en saddan port eller et sddant
lukkemiddel gar op eller dens/dets fastgorelsesanordninger ikke lengere er sikret.
Indikatorpanelet pd kommandobroen skal vare forsynet med en hovedstatusvelger for
«havn/serejse», der er saledes udformet, at der gives akustisk alarm pé
kommandobroen, hvis skibet forlader havn, mens bovport, en indvendig port,
agterrampe eller en anden port i skibssiden ikke er lukket, eller en lukkeanordning ikke
er i korrekt position. Indikatorsystemets stromforsyning skal vare uathangig af
stromforsyningen til abning/lukning og sikring af portene. Indikatorsystemer, der er
monteret om bord péd eksisterende skibe og godkendt af flagstatens administration,
behover ikke at udskiftes.

2 Der skal installeres tv-overvagning og et system til overvagning af vandindtraengning,
som pa kommandobroen og maskinkontrolstedet angiver enhver lakage gennem ydre
og indre bovporte, hakporte eller andre porte i skibssiden, som kan medfere
vandfyldning af speciallastrum eller ro-ro-lastrum.

3 Speciallastrum og ro-ro-lastrum skal hele tiden afpatruljeres eller overviges effektivt,
f. eks. ved tv-overvagning, siledes at man under sejladsen kan konstatere, om
koretojer har flyttet sig i dérligt vejr, og om der feerdes uvedkommende passagerer.

4 Dokumenterede procedurer for lukning og sikring af alle porte i skibssiden, lastporte
og andre lukkeanordninger, som — hvis de blev efterladt dbne eller ikke tilstreekkeligt
sikrede — kunne medfere vandfyldning af speciallastrum eller ro-ro-lastrum, skal
opbevares om bord og slds op et passende sted.
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21

Meaerkning, periodisk betjening og eftersyn af vandteette dere m. v. (R 24)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

1

22

23

Der skal ugentligt aftholdes gvelser med betjening af vandtaette dere, kogjer, ventiler
og lukkemidler for spygatter.

Der skal foretages en daglig preve af alle vandtatte dere 1 hovedtverskibsskotterne,
ndr de benyttes 1 soen.

Vandteatte dere med alle dertil herende mekanismer og indikatorer, alle ventiler, der
skal vere lukket for at gere et rum vandtet, og alle ventiler, hvis betjening er
nedvendig af hensyn til kontrollen med krydsfyldning i tilfeelde af havari, skal
regelmaessigt inspiceres under rejsen, mindst én gang ugentligt.

Sédanne ventiler, dore og mekanismer skal veere merket pa en sdidan made, at de kan
betjenes rigtigt, sd den sterst mulige sikkerhed opnas.

Indferdler i skibsdagbog (R 25)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Hengslede dere, aftagelige plader, kogjer, landgangsporte, lastporte og andre
abninger, der ifolge disse forskrifter skal holdes lukket under rejsen, skal lukkes, inden
skibet forlader havn. Tidspunkter for lukning og abning (hvis dbning er tilladt efter
forskrifterne) skal indferes 1 skibsdagbogen.

Alle ovelser og eftersyn, der er foreskrevet i regel 21, skal indferes i skibsdagbogen
med detaljeret angivelse af eventuelt konstaterede mangler.

Hejsbar e platforme og ramper til biler

NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Pé skibe, som er udstyret med hangedek til befordring af personbiler, skal konstruktion,
installation og betjening udferes i overensstemmelse med de regler, som er fastsat af flagstatens
administration. Med hensyn til konstruktionen skal en anerkendt organisations relevante regler
finde anvendelse.

24

Raskvaa k

NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

1.

De d=k, hvor passagererne tillades adgang, og hvor skanseklaedning af forneden hojde
ikke forefindes, skal vere forsynet med rekvark, der har en hgjde af mindst 1 100 mm
maélt fra deekket og er siledes konstrueret og udfert, at passagerer forhindres i at klatre
op pa det og uforvarende at falde over bord fra dekket.

Udvendige trapper og afsatser skal forsynes med raekverk af tilsvarende konstruktion.
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AFSNIT C

MASKINERI
1 Almindelige bestemmelser (R 26)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A Maskineri, kedler og andre trykbeholdere samt de dermed forbundne rersystemer og
tilbehor skal vare séledes anbragt og beskyttet, at de frembyder mindst mulig fare for
de ombordvarende personer under forngden hensyntagen til bevagelige dele, varme
overflader og andre faremomenter.

2 Der skal forefindes midler, hvorved fremdrivningsmaskineriets normale drift kan
opretholdes eller genoprettes, ogsa selv om en af de vigtige hjelpeinstallationer skulle
ophere med at virke.

3 Der skal forefindes midler til at sikre, at maskineriet kan komme til at fungere igen
efter en dedt skib-tilstand uden hjaelp udefra.

NYE SKIBE I KLASSE B OG C:

4 Hovedfremdrivningsanlagget og alle hjelpemaskiner, der er nedvendige for skibets
fremdrivning og sikkerhed, skal, saledes som de er anbragt i skibet, vere indrettet til at
fungere, nar skibet ligger pa ret kel, og nar det har slagside med en kreengningsvinkel
til og med 15° til begge sider under statiske forhold og 22,5° under dynamiske forhold
(rulning) til begge sider og samtidig dynamisk heeldende (duvning) 7,5° forskibs eller
agterskibs.

NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

5 Der skal forefindes midler, hvorved fremdrivningsmaskineriet og skruen i
ngdsituationer kan standses fra steder uden for maskinrummet/maskinkontrolrummet,
f. eks. fra det abne dak eller styrehuset.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.6 Placeringen og arrangementet af udluftningsrer 1 forbindelse med brandsels-
olieservice-, breendselsoliesettling- og smereolietanke skal vere indrettet pa en sddan
made, at brud pé et luftsror ikke direkte forer til risiko for indtrengen af hav- eller
regnvand. Om bord i alle skibe skal der vare installeret to brendselsolieservicetanke
for hver type braendstof, der er nedvendig for fremdrivning samt drift af andre vitale
systemer eller lignende arrangementer, hver med en kapacitet svarende til drift ved
maksimal kontinuerlig effekt pa fremdrivningsmaskineriet samt normal
driftsbelastning pé generatorerne i seen i 8 timer for klasse B -skibe og 4 timer for
klasse C - og D-skibe.
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Forbraendingsmotorer (R 27)

WV 2002/25/EF Att. 1 og bilag
(tilpasset)
= nyt

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

3

Forbrendingsmotorer med en cylinderdiameter pd = 200 < mm eller et
krumtaphusvolumen pa 0,6 m’ og derover skal veare forsynet med
eksplosionsaflastningsventiler af passende type med tilstreekkeligt udstremningsareal.
Aflastningsventilerne skal veare siledes anbragt eller vaere forsynet med sadanne
midler, at udstremning fra dem er saledes rettet, at der er mindst muligt fare for, at
besatningen kan komme til skade.

L eensearrangement (R 21)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A1

1.2

1.3

1.4

1.5

Der skal installeres et effektivt lensearrangement, der under alle praktiske forhold kan
pumpe fra og leense ethvert vandtaet rum, bortset fra rum, der udelukkende er bestemt
til opbevaring af ferskvand, vandballast, breendselsolie eller flydende last, og for
hvilke der findes andre effektive le&nsemidler. Der skal findes effektive midler til at
leense vand fra isolerede lastrum.

Saniter-, ballast- og almindelige servicepumper kan anerkendes som selvstendige
maskindrevne l&nsepumper, safremt de er forsynet med de nedvendige forbindelser til
leensesystemet.

Alle lenserer, der anvendes i eller under brandselsolietanke eller i kedel- eller
maskinrum, herunder rum, hvor forbrugstanke eller braendselsoliepumpearrangement
er anbragt, skal vere af stal eller andet egnet materiale.

Lanse- og ballastarrangementer skal vare siledes indrettet, at vand fra seen eller fra
vandballasttankene forhindres i at traenge ind i last- eller maskinrummene eller fra et
rum til et andet. Der skal treeffes foranstaltninger til at forhindre, at hejtanke med
lense- og ballastforbindelser ved uagtsomhed fyldes fra sgen, nar de indeholder last,
eller udpumpes gennem en leensepumpe, nér de indeholder vandballast.

Alle fordelingskasser og manuelt betjente ventiler 1 forbindelse med
leensearrangementet skal anbringes pa steder, der altid er tilgengelige under
almindelige forhold.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

1.6

Der skal treeffes foranstaltninger til leensning af lukkede lastrum pé skotdaekket.

.1.6.1 Hvis der er sadant fribord over skotdekket, at deekkanten kommer under vand
ved en krengning af skibet pd mere end 5°, skal leensningen ske ved hjelp af
tilstreekkelig mange spygatter af passende storrelse, som forer direkte over bord,
og som er anbragt ifelge bestemmelserne i regel 15.
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.1.6.2Hvis der er sadant fribord over skotdekket, at deekkanten kommer under vand
ved en kraengning af skibet pd 5° B eller mindre <XI, skal laensningen af de
lukkede lastrum pa skotdakket ske til et eller flere egnede rum af tilstreekkelig
storrelse, hvor der er alarm for vandstandshejde og egnet udstyr til lensning
over bord. Desuden skal der serges for, at:

.1 der forefindes spygatter, som med hensyn til antal, sterrelse og placering
er tilstraekkelige til, at storre ansamlinger af frit vand undgés

.2 der i de pumpearrangementer, der kreves i disse bestemmelser, er taget
hejde for vand fra fast anbragte brandslukningsanlaeg med sprinkler

.3 vand, der er forurenet med benzin eller andre farlige stoffer, ikke lenses til
maskinrum eller andre rum, hvor der kan forefindes kilder til antaendelse

4 spygatterne er forsynet med midler, hvormed den ildslukkende luftart
forhindres i at slippe bort, hvis det lukkede lastrum er beskyttet med
CO,-brandslukningsanleg.

NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D:

.1.6.3 Fra ro-ro-deek og vogndazk skal aflabene vare af en sddan sterrelse, at spygatter,
leenseporte osv. i styrbord og bagbord kan bortlede en vandmengde hidrerende
fra sprinklerpumpe og brandpumper under hensyn til skibets kraengnings- og
trimforhold.

.1.6.4Hvis saloner til passagerer og mandskab er udstyret med sprinkler- og
overrislingsanlag, skal de have et passende antal spygatter, som er tilstreekkelige
til at bortlede den vandmengde, der hidrerer fra brandslukning ved hjelp af
rummets sprinklerhoveder og fra 2 brandslanger med strélespidser. Spygatterne
skal vaere anbragt pa det mest effektive sted, f. eks. 1 hvert hjorne.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

2.1

2.2

2.3

Det i punkt .1.1 pabudte l&nsearrangement skal, for sa vidt det er praktisk muligt efter
en soulykke, kunne betjenes, uanset om skibet ligger pa ret kel eller har slagside. I
dette gjemed skal der i almindelighed anbringes sugerer 1 borde, undtagen i snaevre
rum i skibets for- og agterende, hvor et enkelt sugerer kan vere tilstraekkeligt. I rum af
usedvanlig form kan der kraeves yderligere sugerer. Der skal treffes foranstaltninger
til at sikre, at vandet i rummet lgber til sugererene.

Hvor det er praktisk muligt, skal de maskindrevne leensepumper fordeles i sarskilte
vandtatte rum, der er siledes indrettet eller beliggende, at disse rum ikke fyldes med
vand ved samme havari. Dersom hovedfremdrivningsmaskineriet, hjelpemaskinerne
og kedlerne er installeret i to eller flere vandtaette rum, skal de pumper, der er til
radighed til leensning, sa vidt muligt veere fordelt i alle disse rum.

Med undtagelse af yderligere pumper, der kan vere installeret alene for peakrum, skal
enhver pabudt lensepumpe vere indrettet til at leense fra et hvilket som helst rum, som
1 medfer af punkt .1.1 kraeves lenset.
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

Hver maskindrevet leensepumpe skal kunne pumpe vand gennem den foreskrevne
hovedlenseledning med en hastighed af mindst 2 m/s. Selvstendige maskindrevne
leensepumper, der er anbragt i maskinrum, skal have direkte sugeledning fra disse rum,
dog saledes at der hgjst kraeves to sddanne sugeledninger i et hvilket som helst rum.
Hvor der findes to eller flere sddanne sugeledninger, skal der mindst vare en i hver
side af skibet. Direkte sugeledninger skal vare hensigtsmaessigt anbragt, og i et
maskinrum skal de mindst have samme diameter som kravet for
hovedlanseledningen.

Foruden den eller de i punkt.2.4 pabudte direkte sugeledninger skal der findes en
direkte nedsugeledning med kontraventil fra den sterste selvstendige maskindrevne
pumpe til lenseniveauet i maskinrummet. Den direkte sugeledning skal have samme
diameter som pumpens hovedsugestuds.

Spindlerne pa seventilerne og de direkte sugeventiler skal fores et godt stykke over
maskinrumsderken.

Alle lensesugerer op til forbindelsen til pumperne skal vere uafthangige af andre
rorledninger.

Hoved- og sidelensererets diameter d skal udregnes efter nedenstdende formler. Den
faktiske indvendige diameter kan dog afrundes til den nermeste standardsterrelse,
som flagstatens administration kan acceptere: hovedlaenseroret:

d=25+1,68 \/L(B+D)

sidelensererene mellem opsamlingskasserne og sugererene:

d=25+2,15 ,/L(B+D)

hvor:

d er hovedlansergarets indvendige diameter i mm
L ogB rskibets lengde og bredde i m

L er rummets lengde

D er skibets sidehgjde til skotdekket i m. Dog gaelder det, at D i et skib med et
lukket lastrum pa skotdakket, som lenses internt i overensstemmelse med
kravene i punkt .1.6.2, og som streekker sig i hele skibets leengde, skal méles
til naeste dek over skotdekket. Hvis de lukkede lastrum har en mindre
leengde, er D skibets sidehegjde malt til skotdaekket plus 1h/L, hvor 1 og h er
henholdsvis den samlede leengde og den samlede hejde af de lukkede
lastrum.
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2.9

.2.10

2.11

4

Der skal traeffes foranstaltninger til at forhindre, at et rum med lensesugerer fyldes
med vand i tilfelde af, at vedkommende ror ved kollision eller grundstedning kneekker
eller pd anden made beskadiges i et af de andre rum. Hvor et ror pa et eller andet sted er
beliggende nermere skibssiden end en femtedel af skibets bredde (malt vinkelret pa
diametralplanet i hejde med den dybeste inddelingslastelinje) eller i en kanalkel, skal
der pa roret anbringes en kontraventil i det rum, hvor den dbne ende udmunder.

Alle fordelingskasser, haner og ventiler, der er i forbindelse med la&nsesystemet, skal
vaere sdledes anbragt, at en af lensepumperne kan virke i et hvilket som helst rum i
tilfzelde af fyldning. Endvidere ma skade pa en pumpe eller dens rer, som er tilsluttet
til hovedlanseledningen pa et sted, der ligger uden for en linje trukket i en afstand fra
skibssiden af en femtedel af skibets bredde, ikke kunne sette leensesystemet ud af
virksomhed. Séfremt der kun findes ét rorsystem falles for alle pumper, skal de
ventiler, der er nedvendige til kontrol af sugning, kunne betjenes fra et sted over
skotdekket. Hvis der foruden hovedlansesystemet findes et nedlensesystem, skal
dette vaere uafthangigt af hovedsystemet og anbragt saledes, at en pumpe kan suge fra
ethvert rum, nér dette er vandfyldt, som n@rmere angivet i punkt .2.1. I sa fald behever
kun de ventiler, som er nedvendige for betjeningen af nedlaensesystemet, at kunne
betjenes fra et sted over skotdakket.

De i punkt .2.10 omhandlede haner og ventiler, som kan betjenes fra et sted over
skotdekket, skal ved betjeningsstederne vaere tydeligt maerket og forsynet med
indikatorer, der viser, om de er dbne eller lukkede.

Antal og type laensepumper (R 21)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Op til 250 passagerer en hovedmaskinpumpe og en selvstendig maskindrevet pumpe, der er

placeret og drevet fra et sted uden for maskinrummet,

Over 250 passagerer  en hovedmaskinpumpe og to selvsteendige maskindrevne pumper,

hvoraf den ene er placeret og drevet fra et sted uden for maskinrummet.

Hovedmaskinpumpen kan erstattes af en selvstendig maskindrevet pumpe.

Laensning af meget sma rum kan ske ved hjaelp af transportable, hdndbetjente pumper.

5

Bakevne (R 28)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

1

Skibet skal have tilstreekkelig bakevne for at sikre forneden manevredygtighed under
alle normale forhold.

Maskineriets evne til omstyring af skruens virkeretning pé tilstreekkelig kort tid og
saledes bringe skibet til at ligge stille inden for en rimelig tilbagelagt distance fra
storste servicefart fremover skal demonstreres og registreres.
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3 Stoppetider, skibets kurs og afstande, som registreres under proveture, samt
resultaterne af proveture til bestemmelse af navigations- og manevreevnen for skibe,
der har flere drivskruer, med en eller flere af dem ude af drift, skal forefindes om bord
til brug for skibsfereren og n&ermere udpegede bes@tningsmedlemmer.

6 Styreanlaeg (R 29)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A Ethvert skib skal vere forsynet med et effektivt hovedstyreanleg og et effektivt
reservestyreanlaeg. Hovedstyreanlaegget og reservestyreanlaegget skal vare siledes

indrettet, at den omstendighed, at det ene svigter, ikke vil satte det andet ud af
funktion.

2 Hovedstyreanlaegget og rorstammen skal:

.2.1 have forneden styrke og kunne styre skibet ved storste servicefart fremover og
veaere sdledes konstrueret, at de ikke beskadiges ved sterste fart agterover

2.2 kunne lagge roret over fra 35° pd den ene side til 35° pa den anden side, nar
skibet er pa storste dybgang og gér frem med sterste servicefart, og — under
samme forhold — fra 35° pa den ene side til 30° pa den anden side pa hejst
28 sekunder

.2.3 drives maskinelt, hvor dette er nedvendigt for at imedekomme kravene i
punkt .2.2.2, og i alle tilfzelde, hvor der kreeves en rorstamme med en diameter
pa over ¥ 120 <] mm malt ved rorpinden, bortset fra forsteerkning til sejlads i
is, for at imgdekomme kravene i punkt .2.2.1.

3 Reservestyreanleg skal:

.1 have forneden styrke og kunne styre skibet, nar dette gor mangvrefart, og vare
klar til brug 1 nedstilfelde

.2 kunne laegge roret over fra 15° pa den ene side til 15° pa den anden side pa hejst
60 sekunder med skibet pad storste dybgang og med det halve af storste
servicefart fremover, dog mindst 7 knob

.3 drives maskinelt, hvis dette er nadvendigt for at opfylde kravene i punkt .3.2, og
i alle tilfeelde, hvor rorstammen har en diameter pd over 230 mm malt ved
rorpinden, bortset fra forsteerkning til sejlads 1 is.

NYE SKIBE I KLASSE B, COG D
4 Kraftenhederne pa styreanlaeggene skal:

.1 veare saledes indrettet, at de automatisk starter igen, nar energiforsyningen
retableres efter afbrydelse

.2 kunne igangsettes fra et sted pd kommandobroen. I tilfelde af, at
energiforsyningen til nogen af kraftenhederne til styreanlaeg svigter, skal der slés
akustisk og optisk alarm pd kommandobroen.
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NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

5 Hvor hovedstyreanlaegget omfatter to eller flere identiske kraftenheder, er det ikke
nedvendigt at installere et reservestyreanlaeg, forudsat at:

.1 hovedstyreanlegget kan drive roret som foreskrevet i punkt .2.2.2, sa leenge en
af kraftenhederne er ude af funktion

.2 hovedstyreanleegget er siledes indrettet, at det efter et enkelt svigt i dets
rersystem eller i en af kraftenhederne er muligt at isolere fejlen, saledes at
styreevnen kan opretholdes eller hurtigt genvindes.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
.6 Der skal forefindes styreanlegskontrol:
.1 for hovedstyreanlaegget bade pd kommandobroen og i1 styremaskinrummet

2 ved to selvstendige kontrolsystemer, der begge kan betjenes fra
kommandobroen, hvis hovedstyreanlaegget er indrettet i overensstemmelse med
punkt .4. Dette kraever ikke dublering af rat eller styrehandtag. Hvor
kontrolapparatet bestar af en hydraulisk telemotor, er det ikke nedvendigt at
installere endnu et uathengigt system

.3 for reservestyreanlaegget i styremaskinrummet, og hvis det drives maskinelt,
skal det ogsd kunne betjenes fra kommandobroen og vare uafhangigt af
kontrolsystemet for hovedstyreanlegget.

i Ethvert kontrolsystem for hoved- og reservestyreanleg, der kan betjenes fra
kommandobroen, skal opfylde folgende krav:

.1~ Hyvis det er elektrisk, skal det have sin egen sarskilte stromkreds, der forsynes
fra en styreanlegsstromkreds fra et punkt inden for styremaskinrummet eller
direkte fra stromtavlens samleskinner, som forsyner den pageldende
styreanlaegsstromkreds ved et punkt pa stremtavlen, der stader op til forsyningen
til styreanlaegsstromkredsen.

.2 Der skal findes midler i styremaskinrummet til at frakoble ethvert
styrekontrolsystem, der betjenes fra kommandobroen, fra det styreanlaeg, det
betjener.

.3 Systemet skal kunne igangsattes fra et sted pa kommandobroen.

4 Ttilfelde af, at forsyningen af elektrisk energi til styrekontrolsystemet svigter,
skal der slas akustisk og optisk alarm pa kommandobroen.

.5 Stremkredse, der forsyner styrekontrolsystemet for styreanleg, ma kun vere
beskyttet mod kortslutning.

8 Elektriske kredsleb og styreanlagskontrolsystemer med tilherende komponenter,
kabler og ror, som er foreskrevet i denne regel og i regel 7, skal vare anbragt sa langt
fra hinanden som praktisk muligt i hele deres leengde.
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.10

A1

A2

7

Der skal forefindes et middel til kommunikation mellem kommandobroen og
styremaskinrummet eller den alternative styreplads.

Rorets vinkelstilling skal:

.1 angives p4 kommandobroen, hvis hovedstyreanlaegget drives maskinelt. Rorets
vinkelangivelse skal vaere uathengig af styreanleggets kontrolsystem

.2 klart kunne opfattes i styremaskinrummet.
Hydrauliske styreanleg, der drives maskinelt, skal vere forsynet med:

.1 anordning til renholdelse af hydraulikveesken under hensyntagen til
hydrauliksystemets type og konstruktion

.2 advarsel for lav vaskestand i hver enkelt hydraulikveeskebeholder, s& der sa
tidligt som muligt advares om mulighed for leekage 1 hydrauliksystemet. Der
skal afgives akustisk og visuel alarm pd kommandobroen og i maskinrummet,
hvor de let kan opfattes.

.3 en fast anbragt lagertank med tilstreekkelig kapacitet til, at mindst ét
kraftaktiverende system inklusive vaskebeholderen kan genfyldes, hvis
hovedstyreanlegget kraeves drevet maskinelt. Lagertanken skal ved rerledninger
vaere fast tilsluttet pd en sddan made, at hydrauliksystemerne let kan genfyldes
fra et sted inden for styremaskinrummet, og den skal have en niveauindikator.

Styremaskinrummet skal vare:
.1 lettilgeengeligt og om muligt adskilt fra maskinrummene

.2 séledes indrettet, at der er adgang til styreanleggets maskiner og
betjeningssteder 1 forbindelse med arbejdet. Indretningen skal bl. a. omfatte
gelendere og ristvaerk eller andre skridfaste overflader, sdledes at der er
forsvarlige arbejdsforhold i tilfeelde af lekage i1 det hydrauliske system.

Yderligerekrav for elektriske og elektrohydrauliske styreanlaeg (R 30)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

Midler til indikering af, om motorer til elektriske og elektrohydrauliske styreanlaeg er i
gang, skal installeres pd kommandobroen og pa et passende kontrolsted for
hovedmaskineri.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

2

Alle elektriske og elektrohydrauliske styreanleg, der omfatter en eller flere
kraftenheder, skal forsynes fra mindst to serskilte stromkredse, der udgér direkte fra
hovedstromtavlen; den ene stromkreds kan dog fores over nodstromtavlen. Et elektrisk
eller elektrohydraulisk reservestyreanlaeg, som er forbundet med et elektrisk eller
elektrohydraulisk hovedstyreanleg, kan vare tilsluttet til en af de stremkredse,
hvorfra hovedstyreanlegget forsynes. Stremkredse, som forsyner et elektrisk eller
elektrohydraulisk styreanlaeg, skal have tilstreekkelig nominel kapacitet til at kunne
forsyne alle de motorer, som kan vere tilsluttet til dem samtidig, og som maske skal
vaere 1 gang samtidig.
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NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

3 Der skal etableres kortslutningsbeskyttelse og forefindes overbelastningsalarm for
elektriske og elektrohydrauliske streamkredse og motorer til styreanlaeg. Eventuel
beskyttelse mod overstrem, herunder eventuel startstrom, skal vaere mindst to gange
den beskyttede motors eller stromkreds' fulde strembelastning og skal vaere saledes
indrettet, at den fornedne startstrom kan passere.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

De X i dette afsnit <X] foreskrevne alarmgivere skal vaere bade akustiske og visuelle
og skal vere anbragt pa et igjnefaldende sted i hovedmaskinrummet eller det
kontrolrum, hvorfra hovedmaskineriet normalt kontrolleres, og 1 eovrigt i
overensstemmelse med eventuelle krav i regel 6 i afsnit E X> i narvaerende
kapitel <XI.

4 Naér der ifelge regel 6, punkt .3.3, kraeves maskinelt drevet reservestyreanlag, og dette
hverken er elektrisk drevet eller drevet af en elmotor, der hovedsagelig er bestemt til
anden brug, kan hovedstyreanlaegget forsynes fra én stremkreds fra hovedstremtavlen.
Hvis der til at drive reservestyreanlegget benyttes en elmotor, der hovedsagelig er
bestemt til anden brug, kan flagstatens administration indremme fritagelse fra kravet i
punkt .3, hvis den finder beskyttelsesarrangementerne tilfredsstillende tillige med
kravene i regel 6, punkt .4.1 og .4.2 til reservestyreanlag.

8 Ventilationssystemer i maskinrum (R 35)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Af hensyn til bestningens sikkerhed og velbefindende samt maskinernes drift skal maskinrum
af kategori A vere tilstreekkeligt ventilerede for at sikre, at der opretholdes en tilstraekkelig
lufttilforsel til rummene, nér maskineri eller kedler i1 disse rum arbejder pa fuld kraft under alle
vejrforhold, herunder héardt vejr.

9 Kommunikation mellem kommandobr o og maskinrum (R 37)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Der skal forefindes mindst to af hinanden uathaengige midler til meddelelse af ordrer fra
kommandobroen til det sted i maskinrummet eller kontrolrummet, hvorfra drivskruens
hastighed og omdrejningsretning normalt styres; det ene system skal vere en maskintelegraf,
som visuelt angiver ordrer og svar bade i maskinrummet og pd kommandobroen. Der skal
forefindes egnede kommunikationsmidler til eventuelle andre steder, hvorfra drivskruens
hastighed og omdrejningsretning kan styres.

10 Maskinmesteralarm (R 38)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Der skal forefindes en maskinmesteralarm, der kan betjenes fra maskinkontrolrummet eller
manevreplatformen, alt efter omstendighederne, og som skal vere klart herlig 1
maskinmestrenes aptering og/eller pd kommandobroen.
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11 Nadinstallationers placering (R 39)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Elektriske nedenergikilder, brandpumper, leensepumper (undtagen dem, der specifikt betjener
rummene foran for kollisionskottet), fast anbragte brandslukningsanleg, som er foreskrevet i
kapitel II-2, samt andre nedinstallationer, som er af vaesentlig betydning for skibets sikkerhed,
undtagen ankerspil, ma ikke installeres foran for kollisionskottet.

12 Kontrolforanstaltninger for maskineri (R 31)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

A Hoved- og hjelpemaskineri, der er af vaesentlig betydning for skibets fremdrivning og
sikkerhed, skal vaere forsynet med effektive drifts- og kontrolmidler.

2 Hvor der er indrettet fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet fra kommandobroen, og
forudsat at maskinrummene skal vaere bemandet, skal felgende bestemmelser finde
anvendelse:

A

Skruens omdrejningshastighed, dens virkeretning og eventuelt dens stigning
skal kunne styres fuldt ud fra kommandobroen under alle fartforhold, herunder
mangvrering

Fjernstyring skal for hver selvstendig skrue udferes ved hjelp af en
kontrolanordning, der er udformet og konstrueret siledes, at dens betjening ikke
kreever serlig opmaerksomhed vedrerende maskineriets detaljerede drift. Hvor
flere skruer skal fungere samtidig, kan de styres ved hjelp af en enkelt
kontrolanordning.

Hovedfremdrivningsmaskineriet skal vaere forsynet med en nedstopanordning
pd kommandobroen, og denne anordning skal vere uafhengig af
brokontrolsystemet.

Ordrer fra kommandobroen til fremdrivningsmaskineriet skal angives i
kontrolrummet for hovedmaskineriet eller p4 manevreplatformen, hvis dette er
mere hensigtsmaessigt.

Fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet skal kun vere mulig fra ét sted ad
gangen. | sddanne omrdder er indbyrdes forbundne kontrolsteder tilladt. P4 hvert
sted skal der vere en indikator, der viser, fra hvilket sted
fremdrivningsmaskineriet ~ styres.  Overforelse af  styring  mellem
kommandobroen og maskinrummene mé kun finde sted i hovedmaskinrummet
eller i dettes kontrolrum. Dette system skal omfatte midler, der forhindrer, at
skruens virkeretning @ndrer sig vasentligt, nar styringen overfores fra et sted til
et andet.

Det skal vaere muligt at styre fremdrivningsmaskineriet lokalt, selv 1 tilfelde af
fejl i en del af fjernstyringsanlaegget.
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.7 Fjernstyringsanlaegget skal vere konstrueret saledes, at der vil blive sldet alarm,
hvis der opstér fejl 1 anlegget. Skruens forudindstillede omdrejningshastighed
og virkeretning skal opretholdes, indtil lokal styring er i funktion;

.8 Der skal installeres indikatorer pa kommandobroen, der angiver:
.1 skruens hastighed og omdrejningsretning i tilfeelde af faste skruer

.2 skruens omdrejningshastighed og stigningsvinkel i tilfelde af stilbare
skruer.

.9  Der skal forefindes en alarmgiver pa kommandobroen og i1 maskinrummet til
angivelse af et lavt startlufttryk, som skal have et alarmpunkt, der tillader
yderligere startoperationer til start af hovedmotoren. Hvis fremdrivnings-
maskineriets fjernstyringsanleg er konstrueret til automatisk start, skal antallet
af automatiske, pa hinanden folgende forgaves forseg pa at starte maskineriet
vaere begranset for at sikre et tilstreekkeligt startlufttryk med henblik pa lokal
start.

Hvis hovedfremdrivningsmaskineriet med tilherende maskineri, herunder elektriske
hovedforsyningskilder, er udstyret med forskellige grader af automatisk styring eller
fjernstyring og er under stadigt manuelt tilsyn fra et kontrolrum, skal arrangementet og
kontrolmidlerne vere siledes konstrueret, udstyret og installeret, at maskinernes drift
vil veere lige sé sikker og effektiv, som hvis de var underkastet direkte tilsyn; i denne
forbindelse finder bestemmelserne i1 regel II-1/E/1 til 1I-1/E/5 anvendelse, alt efter
omstaendighederne. Der skal tages serlig hensyn for at beskytte sddanne rum mod
brand og vandfyldning.

Automatisk virkende start-, drift- og kontrolsystemer skal i almindelighed omfatte
mulighed for manuelt hurtigt at omga de automatiske styringssystemer. Fejl i nogen
del af sadanne systemer, ma ikke forhindre anvendelse af den manuelle omgaelse
(override).

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

WV 2002/25/EF Art. 1 og bilag
(tilpasset)

Kravene i punkt .1-.4 skal opfyldes.

.1~ Hoved- og hjelpemaskineri, der er af vasentlig betydning for fremdrivning,
kontrol og sikkerhed, skal vare forsynet med effektive drifts- og kontrolmidler.
Alle kontrolmidler, der er af vasentlig betydning for skibets fremdrivning,
kontrol og sikkerhed, skal vere selvstendigt virkende eller konstrueret pa en
sadan made, at fejl pa ét system ikke nedsatter ydelsen af et andet system.

.2 Hvor der er indrettet fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet fra
kommandobroen, skal falgende bestemmelser finde anvendelse:

.1 Skruens omdrejningshastighed, dens virkeretning og eventuelt dens
stigning skal kunne styres fuldt ud fra kommandobroen under alle
fartforhold, herunder mangvrering.
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.2 Styringen skal kunne foretages ved én betjeningsanordning for hver
selvstendig skrue med automatisk udferelse af alle dermed forbundne
funktioner, herunder, om nedvendigt, midler til at hindre overbelastning af
fremdrivningsmaskineriet. X> Hvor flere skruer skal fungere samtidig,
kan de styres ved hjalp af en enkelt kontrolanordning. <X

Hovedfremdrivningsmaskineriet skal vare forsynet med en nedstopanordning
pd kommandobroen, og denne anordning skal vere uafhengig af
brokontrolsystemet.

Ordrer fra kommandobroen til fremdrivningsmaskineriet skal angives i
kontrolrummet for hovedmaskineriet og pad manevreplatformen.

Fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet skal kun vere mulig fra ét sted ad
gangen. | sddanne omréder er indbyrdes forbundne kontrolsteder tilladt. P4 hvert
sted skal der v&re en indikator, der viser, fra hvilket sted
fremdrivningsmaskineriet ~ styres.  Overforelse af  styring  mellem
kommandobroen og maskinrummene ma kun finde sted i hovedmaskinrummet
eller i1 dettes kontrolrum. Dette system skal omfatte midler, der forhindrer, at
skruens virkeretning endrer sig vaesentligt, nar styringen overfores fra et sted til
et andet.

Det skal vaere muligt at styre fremdrivningsmaskineriet lokalt, selv i tilfaelde af
fejl i en del af fjernstyringsanlegget.

Det skal ligeledes vaere muligt at styre hjelpemaskineriet, der er af vasentlig
betydning for skibets fremdrivning og sikkerhed, ved eller nar det pagaeldende
maskineri.

Fjernstyringsanlaegget skal vaere konstrueret séledes, at der vil blive slaet alarm,
hvis der opstar fejl i anleegget. Skruens forudindstillede omdrejningshastighed
og virkeretning skal opretholdes, indtil lokal styring er i funktion.

Der skal pd kommandobroen, i kontrolrummet til hovedmaskineriet og pa
mangvreplatformen installeres indikatorer, der angiver:

| ¥ 2002/25/EF Art. 1 og bilag

.1 skruens hastighed og omdrejningsretning i tilfelde af faste skruer

.2 skruens omdrejningshastighed og stigningsvinkel i tilfelde af stilbare
skruer.

Der skal forefindes en alarmgiver pd kommandobroen og i maskinrummet til
angivelse af et lavt startlufttryk, som skal have et alarmpunkt, der tillader
yderligere startoperationer til start af hovedmotoren. Hvis fremdrivnings-
maskineriets fjernstyringsanlag er konstrueret til automatisk start, skal antallet
af automatiske, pa hinanden folgende forgaves forseg pa at starte maskineriet
vaere begrenset for at sikre et tilstreekkeligt startlufttryk med henblik pa lokal
start.

75

DA



DA

.10 Hvis hovedfremdrivningsmaskineriet med tilherende maskineri, herunder
elektriske hovedforsyningskilder, er udstyret med forskellige grader af
automatisk styring eller fjernstyring og er under stadigt manuelt tilsyn fra et
kontrolrum, skal arrangementet og kontrolmidlerne vare siledes konstrueret,
udstyret og installeret, at maskinernes drift vil vare lige sé sikker og effektiv,
som hvis de var underkastet direkte tilsyn; i denne forbindelse finder
bestemmelserne 1 regel [I-1/E/1 til 1I-1/E/5 anvendelse, alt efter
omstendighederne. Der skal tages serlig hensyn for at beskytte sidanne rum
mod brand og vandfyldning.

.11 Automatisk virkende start-, drift- og kontrolsystemer skal i almindelighed
omfatte mulighed for manuelt hurtigt at omga de automatiske styringssystemer.
Fejl i nogen del af sddanne systemer, md ikke forhindre anvendelse af den
manuelle omgéelse (override).

13

WV 2002/25/EF Art. 1 og bilag
(tilpasset)

Dampr ar systemer (R 33)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

A

14

Ethvert damprer med tilherende armatur, gennem hvilket der kan passere damp, skal
vare saledes udformet, konstrueret og installeret, at det kan modstd de maksimale
arbejdsbelastninger, som det kan blive udsat for.

Der skal forefindes midler til at dreene ethvert damprer, hvori der ellers ville kunne
forekomme farlige vandslag.

Hvis et damprer eller et tilbeher dertil kan modtage damp fra en kilde med et hgjere
tryk end det tryk det er konstrueret til, skal der monteres en passende reduktionsventil,
sikkerhedsventil og trykmaler.

Trykluftsystemer (R 34)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

A

Der skal forefindes midler til at forhindre overtryk i1 enhver del af trykluftsanleg og
alle steder, hvor kelekapper og casinger af kompressorer og luftkelere kan blive udsat
for farligt overtryk som folge af leekage fra trykluftsdele. Alle systemer skal vere
forsynet med passende sikkerhedsventilarrangementer.

De vigtigste startluftarrangementer for forbrendingsmotorer til hovedfremdrivning
skal veare tilstreekkeligt beskyttet mod virkningerne af tilbageslag og indvendig
eksplosion 1 startluftrerene.

Alle afgangsrer fra startluftkompressorer skal fore direkte til startluftbeholderne, og
alle startrorene fra luftbeholderne til hoved- eller hjelpemaskiner skal vare
fuldsteendig adskilt fra kompressorernes afgangsrorsystemer.

Der skal drages omsorg for, at der trenger mindst mulig olie ind 1 lufttrykanlaeggene,
og at disse anleg drenes.
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15

Beskyttelse mod stgj (R 36)°

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

Der skal treffes foranstaltninger til at reducere stgjen fra maskinerne i maskinrum til et
acceptabelt niveau. Hvis denne stgj ikke kan reduceres 1 tilstrekkelig grad, skal kilden til den
uacceptable stoj isoleres eller afskermes, eller der skal tilvejebringes et stojfrit sted, hvis
rummet kreves bemandet. Om nedvendigt skal det pagzldende mandskab forsynes med
herevern.

16

Elevatorer

NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D:

A

1

Passager- og godselevatorer skal under hensyntagen til dimensionering, udformning,
antal passagerer og/eller godsmangde opfylde de bestemmelser, som flagstatens
administration har fastsat i hvert enkelt tilfelde eller for den enkelte type anlag.

Installationstegninger og vedligeholdelsesanvisninger, herunder bestemmelser om
periodisk tilsyn, skal godkendes af flagstatens administration, der skal foretage tilsyn
og godkende anlagget, inden det tages i brug.

Efter godkendelse udsteder flagstatens administration et certifikat, som skal opbevares
om bord.

Flagstatens administration kan tillade, at de periodiske tilsyn udferes af en sagkyndig
med autorisation fra administrationen eller en anerkendt organisation.

AFSNIT D

ELEKTRISKEINSTALLATIONER

Almindelige bestemmelser (R 40)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

Elektriske installationer skal vaere sdledes indrettet:

.1 at alle elektriske hjelpeanlaeg, der er nedvendige for at opretholde normale
drifts- og opholdsforhold i skibet, kan sikres uden benyttelse af den elektriske
nedenergikilde

.2 atdriften af de elektriske anlaeg, der er af vaesentlig betydning for sikkerheden,
opretholdes under forskellige nedsituationer

.3 at passagerer, bes@tning og skib vil vare sikret mod elektriske faremomenter.

Jf. kode om stgjniveauer om bord i skibe — IMO-forsamlingens resolution A.468 (XII).
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2

Flagstatens administration skal treffe de fornedne foranstaltninger for at sikre
ensartethed med hensyn til gennemforelsen og anvendelsen af bestemmelserne 1 dette
afsnit, hvad angar elektriske installationer’.

Elektrisk hovedenergikilde og belysningsanlasg (R 41)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

2.1

2.2

2.3

I nye klasse C - og D-skibe, hvor elektrisk energi er det eneste middel til at sikre
driften af de hjexlpeanleg, der er vasentlige for skibets sikkerhed, og i nye og
eksisterende klasse B -skibe, hvor elektrisk energi er det eneste middel til at sikre
driften af de hjelpeanlaeg, der er vasentlige for skibets sikkerhed og fremdrivning,

skal der findes mindst to hovedgeneratorset med en sddan effekt, at driften af

ovennavnte anlaeg kan opretholdes, mens et af sattene er ude af drift.

I nye klasse C- og D-skibe med en l&ngde pa under 24 m kan det ene generatorsat
vare drevet af hovedfremdrivningsmaskineriet, forudsat at driften af fornaevnte anlaeg
kan opretholdes, selv om et af de to set er ude af drift.

Et elektrisk hovedbelysningsanlag, som skal levere belysning i alle de dele af skibet,
der normalt er tilgeengelige for og anvendes af passagerer og besatning, skal forsynes
fra den elektriske hovedenergikilde.

Det elektriske hovedbelysningsanlaeg skal vaere sdledes indrettet, at brand eller andet
havari i de rum, der indeholder den elektriske hovedenergikilde, eventuelt dermed
forbundet transformerudstyr, hovedstremtavlen og hovedbelysningsstromtavlen, ikke

vil satte det elektriske nadbelysningsanlaeg, der er foreskrevet i regel > 3 <XI, ud af

drift.

Det elektriske nedbelysningsanlaeg skal vare saledes indrettet, at brand eller andet
havari i de rum, der indeholder den elektriske nedenergikilde, eventuelt dermed
forbundet transformerudstyr, nedstremtavlen og nedbelysningsstremtavlen, ikke vil
sette det elektriske hovedbelysningsanlag, der er foreskrevet i denne regel, ud af drift.

Hovedstromtavlen skal vere sdledes anbragt 1 forhold til den ene
hovedgeneratorstation, at den normale elektricitetsforsyning sa vidt muligt kun vil
blive berort af en brand eller andet havari i det rum, hvori generatorsattet og
stromtavlen er installeret.

Der henvises til Den Internationale Elektrotekniske Kommissions rekommandationer, iser publikation
nr. 92, Elektriske installationer i skibe (Electrical Installations in Ships)
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Elektrisk nadenergikilde (R 42)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

Ethvert skib skal vere forsynet med en selvstendig elektrisk nedenergikilde med
nedstremtavle beliggende over skotdaekket i et let tilgeengeligt rum, der ikke steder op
til afgraensningen af maskinrum af kategori A eller saddanne rum, hvori den elektriske
hovedenergikilde eller hovedstremtavlen er installeret.

Den elektriske nedenergikilde kan vare enten et akkumulatorbatteri, der opfylder
kravene i punkt .5 uden genopladning eller kraftigt spaendingstab, eller en generator,
som opfylder kravene i punkt .5, og som er drevet af maskineri af forbreendingstypen
med selvstandig forsyning med brendstof, der har et flammepunkt pd mindst 43 °C,
automatisk startanordning for nye skibe og godkendt startanordning for eksisterende
skibe og en midlertidig elektrisk nedenergikilde som anfert i punkt .6, medmindre der
i nye klasse C- og D-skibe med en laengde pd under 24 m er et hensigtsmaessigt
placeret uathangigt batteriarrangement til radighed for den bestemte forbruger i det
tidsrum, der kraeves i disse regler.

Den elektriske nodenergikilde skal vaere saledes indrettet, at den kan fungere effektivt,
nar skibet har slagside med en kreengningsvinkel pa indtil 22,5° og et trim pa indtil 10°.
Nedgeneratorsat skal umiddelbart kunne starte under alle kuldeforhold, som matte
opstd, og — for nye skibes vedkommende — kunne startes automatisk.
Neadstromtavlen skal placeres sd tet som praktisk muligt pd nedenergikilden.
Den i punkt .1 foreskrevne nedenergikilde:
.1 skal normalt kunne fungere i en periode pa:

tolv timer for klasse B-skibe (nye og eksisterende)

seks timer for klasse C-skibe (nye)

tre timer for klasse D-skibe (nye);

.2 skal i serdeleshed kunne holde samtlige forbrugere i folgende anlaeg i drift i de
ovenfor angivne perioder for de forskellige skibsklasser:

(a) skibets nedlensepumpe og en af brandpumperne
(b) skibets nedbelysning:
1. ved ethvert menstrings- eller indskibningssted og udenbords

2. 1 alle gange, trapper og udgange til menstrings- eller
indskibningssteder

3. imaskinrum og pé det sted, hvor nedgeneratoren er placeret

4. 1kontrolrum, hvori radio og hovednavigationsudstyret er installeret
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5. som pabudt ifelge regel 11-2/B/16.1.3.7 og 11-2/B/6.1.7
6.  alle steder, hvor brandudrustningerne opbevares

7. ved nedlensepumpen og en af brandpumperne, som omhandlet i
litra a), og det sted hvor deres motorer startes

(c) skibets navigationslys

(d) 1. alt kommunikationsudstyr
2. hovedalarmsystemet
3. brandvisningsanleggene

4.  alle signaler, der kan vere pakravet 1 nadsituationer, safremt de far
strom fra skibets hovedgeneratorset;

(e) skibets sprinklerpumpe, safremt en sadan forefindes og den er elektrisk
drevet

(f) skibets dagsignallampe, safremt denne far strom fra skibets elektriske
hovedenergikilde;

.3 skal i mindst en halv time kunne drive skibets maskinelt betjente vandtette dere
og de tilherende kontrol-, indikations- og advarselskredsleb.

Den midlertidige elektriske nedenergikilde, der er foreskrevet i punkt .2, skal besta af
et akkumulatorbatteri, der er anbragt pé et passende sted til brug i en nedsituation, og
som skal kunne forsyne folgende udstyr uden genopladning eller vesentligt
spaendingstab i1 en halv time:

(a) denipunkt.5.2b).1 foreskrevne belysning

(b) vandtaztte dore som foreskrevet 1 punkt.7.2 og .7.3 i regel II-1/B/13, men ikke
nedvendigvis lukning af dem alle samtidig, medmindre der forefindes en
uathengig midlertidig kilde af oplagret energi

(¢) kontrol-, indikations- og advarselskredslebene som foreskrevet i punkt.7.2 i
regel 1I-1/B/13.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER
SENERE:

Er elektrisk energi nedvendig for retablering af fremdriften, skal kapaciteten vare

tilstreekkelig til at retablere skibets fremdrift i forening med eventuelt andet maskineri
fra «dedt skib»-tilstand inden for 30 minutter efter blackout.
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4

Supplerende nadbelysning for ro-ro-skibe (R 42-1)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Ud over den nedbelysning, som er foreskrevet i regel 1I-1/D/3.5.2.b), geelder nedenstdende
bestemmelser for alle skibe med ro-ro-lastrum eller speciallastrum:

1

Alle rum og gange, der er almindeligt tilgeengelige for passagererne, skal forsynes med
elektrisk nedbelysning, der kan fungere i mindst tre timer, ndr alle ovrige elektriske
energikilder svigter, og under alle kraengningsforhold. Belysningen skal vare siledes,
at adgangen til evakueringsvejene let kan ses. Energikilden til den supplerende
nedbelysning skal bestda af akkumulatorbatterier, som er monteret i
belysningsarmaturerne, og som til stadighed oplades via nedstremtavlen, hvor det er
praktisk muligt. Flagstatens administration kan tillade, at der installeres enhver anden
form for nedbelysning, som er mindst lige sd effektiv. Den supplerende nedbelysning
skal vare saledes udfert, at en hvilken som helst fejl ved lampen umiddelbart kan
konstateres. Alle akkumulatorbatterier skal udskiftes med mellemrum athengig af den
specifikke brugstid i det milje, hvor de anvendes.

I gange 1 bes@tningsapteringen, fritidsrum og tjenesterum, der normalt er i anvendelse,
skal der forefindes en beerbar lampe, som drives af et genopladeligt batteri, medmindre
der er installeret supplerende nedbelysning i henhold til punkt .1.

Forholdsregler mod sted, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art
(R 45)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

Ubeskyttede metaldele pa elektriske maskiner eller apparater, som ikke skal veere
spaendingsfarende, men som let kan blive det pa grund af fejl, skal vere forbundet til
skibsskroget, medmindre disse maskiner eller apparater

.1 forsynes ved en spaending pd hejst 50V jevnstrom eller 50V effektiv
spendingsverdi mellem ledere. Autotransformere ma ikke anvendes til
opnéelse af denne spanding, eller

.2 forsynes ved en spaending pa hejst 250 V af sikkerhedsisolertransformere, der
kun betjener én stremforbruger, eller

.3 er konstrueret efter princippet om dobbelt isolering.

Alle elektriske apparater skal vaere saledes konstrueret og anbragt, at de ikke forvolder
skade, nér de hdndteres eller bereres pa normal méade.

Siderne og bagsiden samt om nedvendigt ogsa forsiden af stromtavler skal vere
passende afskaermet. Ubeskyttede, spaendingsferende dele, der har spandinger til
skroget, som overstiger den i punkt .1.1 specificerede spending, ma ikke anbringes pa
forsiden af disse stremtavler. Der skal, om nedvendigt, forefindes ikke-ledende matter
eller ristveerk ved stremtavlens for- og bagside.
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5.1

5.2

Fordelingssystemer uden forbindelse til skroget skal forsynes med en anordning, der
overvédger isolationsniveauet til skroget, og som akustisk eller optisk indikerer
unormalt lave isolationsverdier.

Ledningers metalafskaermning og armering skal veere kontinuerlig i elektrisk forstand
og forbundet til skibsskroget.

Alle elektriske kabler og ledninger uden for stremforbrugeren skal som minimum
veere af en brandhammende type og skal vare séledes installeret, at deres oprindelige
flammeha&mmende egenskaber ikke forringes. Til sarlige formal kan flagstatens
administration tillade, at der anvendes serlige kabeltyper, f. eks. radiofrekvenskabler,
som ikke opfylder ovennavnte krav.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

5.3

Kabler og ledninger, der benyttes til hoved- eller nedstromforsyning, belysning, intern
kommunikation eller signalering, skal, sa vidt det er praktisk muligt, holdes fri af
kabysser, vaskerier, maskinrum af kategori A, casings for maskinrum og andre
omrader, der frembyder stor brandfare. I nye og eksisterende ro-ro-passagerskibe skal
kabler for alarm og hgjttaleranlaeg, der installeres pé eller efter D> 1. juli 1998 <X,
vare godkendt af flagstatens administration, under hensyntagen til anbefalingerne fra
> IMO <Xl. Kabler, der forbinder brandpumper med nedstremtavlen, skal vere af
brandsikker type, hvor de fores igennem omrader, der frembyder stor brandfare. Alle
sddanne kabler skal om muligt oplegges pd en sddan made, at de ikke bliver
funktionsudygtige ved opvarmning af skotterne som folge af brand i et tilstedende
rum.

Kabler og ledninger skal installeres og understettes, saledes at de ikke skamfiles eller
beskadiges pa anden made. Afslutninger og samlinger i alle ledere skal foretages pa en
sadan made, at kablets oprindelige elektriske, mekaniske, flammehammende og, om
nedvendigt, brandmodstandsdygtige egenskaber bibeholdes.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

7.1

Hver enkelt stramkreds skal vaere beskyttet mod kortslutning og mod overbelastning,
jf. dog bestemmelserne i regel 11-1/C/6 og 1I-1/C/7.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

1.2

8.1

8.2

Belysningsarmaturer skal vare siledes indrettet, at man undgar temperaturstigninger,
der ville kunne beskadige kabler og ledningsnet, samt en for sterk opvarmning af
omgivende materiale.

Akkumulatorbatterier skal vaere forsvarligt afskermet, og rum, der hovedsagelig
anvendes til placering af sadanne, skal vere indrettet til formalet og effektivt
ventileret.

Elektriske apparater eller andet udstyr, som kan udgere en antendingskilde for
braendbare dampe, er ikke tilladt i disse rum.
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9 Fordelingsanleg skal vare siledes indrettet, at brand i en lodret hovedzone som
defineret i regel 11-2/A/2.9 ikke vil gribe forstyrrende ind i anlag, der er af vasentlig
betydning for sikkerheden i en anden lodret hovedzone. Dette krav anses for opfyldt,
hvis hoved- og nedfedeledninger, der gér igennem en sddan zone, er anbragt sa langt
som muligt fra hinanden i badde vandret og lodret retning.

AFSNIT E

YDERLIGERE KRAV TIL PERIODISK UBEMANDEDE MASKINRUM
Saxligeoverveelser (R 54)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Alle nye klasse B-, C- og D-skibe og eksisterende klasse B-skibe skal gares til genstand for
serlige hensyn fra administrationens side, hvad angar, om deres maskinrum periodisk kan vere
ubemandede, og 1 bekraftende fald om det er nodvendigt at fastsaette yderligere krav end dem,
der er indeholdt i nervaerende bestemmelser, for at opnda samme sikkerhed som i normalt
bemandede maskinrum.

1 Almindelige bestemmelser (R 46)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A Der skal drages omsorg for, at skibets sikkerhed under alle fartforhold, herunder
mangvrering, svarer til sikkerheden for et skib, hvis maskinrum er bemandede.

2 Der skal traeffes foranstaltninger for at sikre, at udrustningen fungerer palideligt, og at
der er tilfredsstillende mulighed for regelmassige eftersyn og rutinemassige
afprevninger for til stadighed at sikre en betryggende drift.

3 Ethvert skib skal vare forsynet med et dokument, der bekrafter, at det kan fungere
med maskinrum, der periodisk er ubemandede.

2 Forholdsregler mod brand (R 47)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

A Der skal forefindes midler til at opdage brand og afgive alarmer pa et tidligt stadium i
tilfeelde af brand:

.1 1luftforsyningscasinger og afgasrer (optrak) fra kedler, og

.2 ifremdrivningsmaskineriets skylleluftsbalter medmindre dette i serlige tilfaelde
anses for ungdvendigt.

2 Forbraendingsmotorer pa 2 250 kW og derover eller med cylindre pa over 300 mm
boring skal vare forsynet med olietdgedetektorer i krumtaphuset eller anordninger til
kontrol af lejetemperaturen i motoren eller tilsvarende anordninger.
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3

Beskyttelse mod fyldning (R 48)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

1

4

Lansebronde i maskinrum, der periodisk er ubemandede, skal vare placeret og
overvéget pa en sddan méde, at ansamling af vaesker opdages ved normale trim- og
kreengningsvinkler, og skal vare tilstrekkeligt store til let at optage den normale
afdraening 1 den ubemandede periode.

Hvor lensepumperne kan sattes automatisk i gang, skal der forefindes midler til
angivelse af, ndr vasketilstromningen er storre end pumpens kapacitet, eller nér
pumpen arbejder hyppigere, end det normalt kunne forventes. I sddanne tilfaelde kan
der gives tilladelse til mindre brende, der kan optage afdreningen i et rimeligt tidsrum.
Hvor der findes automatisk styrede l&nsepumper, skal opmarksomheden i serlig grad
vaere henvendt pa kravene til undgéelse af olieforurening.

Kontrolanordningerne for enhver ventil, der betjener en seforbindelse, en
overbordledning under vandlinjen eller et rendestensejektorsystem, skal vare sdledes
anbragt, at der er tilstraekkelig tid til at betjene dem i tilfzelde af, at der stremmer vand
ind 1 rummet, under hensyntagen til den tid, der ma antages at vaere nedvendig for at
kunne na frem til og betjene disse kontrolanordninger. Hvis den hgjde, hvortil rummet
ville kunne fyldes med skibet i fuldt lastet tilstand, kraever det, skal der treffes
foranstaltninger til at betjene kontrolanordningerne fra et andet sted over dette niveau.

Styring af fremdrivningsmaskineriet fra kommandobr oen (R 49)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

A

Skruens hastighed, dens virkeretning og eventuelt dens stigning skal under alle
fartforhold, herunder manevrering, kunne styres fuldt ud fra kommandobroen.

.1 Denne fjernstyring skal kunne foretages ved en separat betjeningsanordning for
hver selvstendig skrue med automatisk udferelse af alle dermed forbundne
funktioner, herunder, om nedvendigt, midler til at hindre overbelastning af
fremdrivningsmaskineriet.

.2 Hovedfremdrivningsmaskineriet skal vaere forsynet med en nedstopanordning
pa kommandobroen, som skal vare uafthengig af brostyresystemet.

Ordrer fra kommandobroen til fremdrivningsmaskineriet skal angives i
kontrolrummet til hovedmaskineriet eller ved kontrolstedet for
fremdrivningsmaskineriet, alt efter omstaendighederne.

Fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet ma kun kunne ske fra et omride ad gangen. I
sddanne omrader er indbyrdes forbundne kontrolsteder tilladt. P& hvert sted skal der
vaere en indikator, der viser, fra hvilket sted fremdrivningsmaskineriet styres.
Omskiftning af styring mellem kommandobroen og maskinrummene mé kun kunne
ske 1 hovedmaskinrummet eller i hovedmaskineriets kontrolrum. Systemet skal
omfatte midler til at forhindre, at skruens drivtryk ikke @ndrer sig vesentligt, nar
styringen omskiftes fra en position til en anden.
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5

Det skal veere muligt at styre alle maskiner, der er af vasentlig betydning for skibets
sikre drift, fra et lokalt sted, ogsé i tilfeelde af svigt i en hvilken som helst del af
anleggene for automatisk styring eller fjernstyring.

Det automatiske fjernstyringsanlaeg skal vere saledes konstrueret, at der vil blive slaet
alarm, hvis det skulle svigte. Den forudindstillede hastighed og skruens virkeretning
skal opretholdes, indtil den lokale styring er 1 virksomhed, medmindre det skennes, at
dette ikke lader sig gore.

Der skal installeres indikatorer pa kommandobroen for:
.1 skruens hastighed og omdrejningsretning i tilfeelde af faste skruer eller
.2 skruens hastighed og stigning i tilfzelde af stilbare skruer.

Antallet af forgaeves pa hinanden folgende automatiske startforsgg skal begranses for
at sikre et tilstraekkeligt lufttryk. Der skal forefindes en alarmgiver til angivelse af lavt
lufttryk indstillet pa et niveau, der stadig tillader igangsatning af
fremdrivningsmaskineriet.

Kommunikation (R 50)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B OG NYE SKIBE I KLASSE C OG D MED
EN LAENGDE PA 24 M OG DEROVER:

Der skal findes et driftssikkert middel til mundtlig kommunikation mellem hovedmaskineriets
kontrolrum eller, efter behov, fremdrivningsmaskineriets kontrolsted, kommandobroen og
maskinmestrenes opholdsrum.

6

Alarmanlaeg (R 51)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

Der skal forefindes et alarmanlaeg til angivelse af enhver fejl, der kraever
opmarksomhed, og dette anleg skal:

.1 kunne sl& akustisk alarm i hovedmaskineriets kontrolrum eller péa
fremdrivningsmaskineriets kontrolsted og visuelt pd et passende sted angive
hver enkelt alarmfunktion

.2 have forbindelse til ~maskinmestrenes opholdsrum og til hvert
maskinmesterkammer gennem en velgerkontakt for at sikre forbindelse til
mindst et af disse kamre; der kan gives tilladelse til anvendelse af andre
anordninger, sfremt de anses for at vere tilsvarende

.3 udlese en akustisk og visuel alarm pa kommandobroen i enhver situation, der
kreever indgreb eller opmarksomhed fra den vagthavende officers side

4 savidt muligt veere konstrueret efter fejlsikkerhedsprincippet

.5 udlese deniregel II-1/C/10 foreskrevne maskinmesteralarm, hvis der ikke lokalt
er reageret pd en alarm inden for et begranset tidsrum.
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2.1 Alarmanlegget skal til stadighed vaere forsynet med strom og skal automatisk skifte
over til en reserveenergiforsyning i tilfeelde af, at den normale energiforsyning skulle

svigte.

2.2 Hvis alarmanlaggets normale energiforsyning skulle svigte, skal dette angives ved en
alarm.

3.1 Alarmanlegget skal kunne angive mere end én fejl samtidig, og modtagelsen af en

alarm ma ikke hindre en ny alarm 1 at indga.

3.2 Modtagelsen af en alarmtilstand pa det i punkt .1 naevnte sted skal angives pa de steder,
hvor den er blevet vist. Alarmer skal opretholdes, indtil de kvitteres, og de visuelle
angivelser af de enkelte alarmer skal forblive aktiveret, indtil fejlen er rettet, hvorefter
alarmanlaegget automatisk skal fores tilbage til normal driftstilstand.

7 Sikkerhedssystemer (R 52)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Der skal forefindes et sikkerhedssystem, der ved en alvorlig funktionsfejl i driften af maskiner
eller kedler, der frembyder en gjeblikkelig fare, udleser automatisk stop af den bererte del af
anlegget, og at der slds alarm. En standsning af fremdrivningsanlegget ma ikke udleses
automatisk, medmindre det drejer sig om tilfaelde, som ville kunne medfere alvorligt havari,
fuldsteendigt sammenbrud eller eksplosion. Hvor der findes anordninger til at omga det
automatiske stop af hovedfremdrivningsmaskineriet, skal dette veere séledes indrettet, at der
udelukker utilsigtet funktion. Der skal findes midler til visuel angivelse af, at automatiske stop
er omgaet. Betjeningsanordninger til automatisk sikkerhedsstop og bremsning af maskiner skal
veere adskilt fra alarmanlaegget.

8 Saxligekrav for maskin- og kedelinstallationer samt for elektriske installationer
(R 53)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
A Den elektriske hovedenergikilde skal opfylde folgende krav:

.1~ Hvor den elektriske kraft normalt kan leveres af én generator, skal der traeffes
egnede foranstaltninger til at frakoble belastning for at sikre de fornedne
forsyninger til fremdrivnings- og styreanleg samt til at opretholde skibets
sikkerhed. I tilfelde af udfald af den i drift verende generator, skal der traeftes
fyldestgorende foranstaltninger for automatisk start af en reservegenerator og
dens tilslutning til hovedstromtavlen. Denne generator skal have tilstrekkelig
kapacitet til at muliggere fremdrivning og styring samt opretholde skibets
sikkerhed med automatisk fornyet igangsatning af det nedvendige maskineri,
herunder, om nedvendigt, ved sekventiel opstart.

.2 Huvis den elektriske kraft normalt leveres af mere end en generator samtidig i
paralleldrift, skal der traeffes foranstaltninger, f.eks. ved frakobling af
belastning, for i tilfeelde af udfald af et af disse generatorset at sikre, at de
tilbageverende sat holdes i drift uden overbelastning for at muliggere
fremdrivning og styring samt opretholde skibets sikkerhed.
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2 Hvor reservemaskiner er nedvendige for andet hjelpemaskineri, der er af vasentlig
betydning for fremdrivningen, skal der forefindes automatisk virkende
omskifteanordninger.

9 Automatisk kontrol- og alarmsystem (R 53.4)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A Kontrolsystemet skal vere sdledes indrettet, at de anlaeg, der er nedvendige for driften
af hovedfremdrivningsmaskineriet og dets hjelpemaskiner, sikres gennem de
fornedne automatisk virkende anordninger.

2 Der skal afgives alarm ved den automatiske omskiftning.

3 Der skal forefindes et alarmsystem, der opfylder bestemmelserne i regel 6, for alle
vigtige tryk, temperaturer og vaeskestande samt andre vigtige parametre.

4 Der skal indrettes et centralt kontrolsted med de nedvendige alarmtavler og apparater,
der angiver enhver alarm.

5 Hvor de forbreendingsmotorer, der er nedvendige til hovedfremdrivning, startes ved
hjaelp af trykluft, skal der forefindes midler til at holde startlufttrykket pa det kraevede
niveau.

KAPITEL 11-2

BRANDSIKRING, OPDAGEL SE OG SLUKNING AF BRAND

AFSNIT A

ALMINDELIGE BESTEMMELSER
1 Grundlaeggende principper (R 2)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
A Formélet med brandsikringskravene i1 dette afsnit er
.1 at forebygge brand og eksplosion
.2 at mindske risikoen for tab af menneskeliv som folge af brand

.3 at mindske risikoen for skader pa skibet, dets ladning og miljeet som folge af
brand

4 at afgrense, bremse og standse brand og eksplosion i det rum, hvori den er
opstaet

.5 atserge for let adgang til de fornedne udgangsveje for passagerer og besatning.
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Med henblik pé formélene i punkt .1 hviler forskrifterne i dette kapitel pa folgende
grundleeggende principper, der efter behov er optaget i1 forskrifterne under
hensyntagen til skibstype og potentiel brandrisiko:

.1 inddeling af skibet i1 lodrette hovedzoner med afgrensninger, der er
modstandsdygtige i termisk og styrkemassig henseende

.2 adskillelse af aptering fra den evrige del af skibet med afgrensninger, der er
modstandsdygtige i termisk og styrkemassig henseende

.3 begranset brug af brendbare materialer

4 opdagelse af enhver brand i den zone, hvor den er opstaet

.5 afgrensning og slukning af enhver brand i1 det rum, hvori den er opstaet
.6 Dbeskyttelse af udgangsveje og adgangsveje for bekempelse af brand

.7 hurtig adgang til brandslukningsapparater

.8 storst mulig begraensning af risikoen for antendelse af brandfarlige luftarter fra
ladningen.

Brandsikringsmalene i punkt.l skal nds ved overholdelse af forskrifterne i dette
kapitel eller anden konstruktioner og indretning, som modsvarer afsnit X> F <X] i det
reviderede kapitel II-2 til SOLAS-konventionen af 1974, der gelder for skibe, der er
bygget den 1.januar 2003 eller senere. Et skib anses for at opfylde de
funktionsmaessige krav i punkt .2 og brandsikringsmalene i punkt .1, nér enten

.1 skibets konstruktion og indretning som helhed opfylder de relevante forskrifter i
dette kapitel, eller

.2 skibets kontruktion og indretning som helhed er gennemgéaet og godkendt i
henhold til afsnit F i det reviderede kapitel 11-2 til SOLAS-konventionen af 1974,
der gaelder for skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, eller

.3 en eller flere dele af skibets konstruktion og indretning er gennemgéet og
godkendt i henhold til fornaevnte afsnit > F <X] i det reviderede kapitel I1-2 til
SOLAS-konventionen og de resterende dele af skibet opfylder de relevante
forskrifter 1 dette kapitel.

Naér der foretages reparationer, ombygninger, &ndringer og dertil knyttet udrustning af
et skib, skal det fortsat mindst opfylde de krav, der tidligere gjaldt for skibet.

Reparationer, ombygninger og @ndringer, som i veasentlig grad endrer et skibs
dimensioner eller dets passagerkapacitet eller 1 vaesentlig grad forager et skibs levetid,
samt dertil knyttet udrustning skal vere 1 overensstemmelse med de seneste krav til
nye skibe, for sa vidt som flagstatens administration finder det rimeligt og
gennemforligt i praksis.
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EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

5

2

Uanset bestemmelserne i punkt .4 skal eksisterende klasse B skibe, der kan befordre
over 36 passagerer, opfylde folgende krav, nar der foretages reparationer,
ombygninger, @ndringer og dertil knyttet udrustning:

.1 alle materialer, der anvendes i sddanne skibe, skal opfylde kravene til materialer,
der anvendes i1 nye klasse B skibe

.2 alle reparationer, ombygninger, @&ndringer og dertil knyttet udrustning, som
indebaerer udskiftning af 50 tons materialer eller derover, bortset fra sddanne,
som er foreskrevet i regel > 11-2/B/16 <XI, skal opfylde kravene til nye
klasse B skibe.

Definitioner (R 3)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

.l.a

Ikke-Braendbart Materiale: et materiale, der hverken kan brende eller afgive
brendbare luftarter i en sddan maengde, at der kan ske selvantendelse, nar det
opvarmes til ca. 750 °C, hvilket skal konstateres ved en brandprevning ifelge
IMO-resolution A.799 (19), «Forbedret rekommandation om en prevemetode, der gor
det muligt at klassificere skibsbygningsmaterialer som ikke-breendbare». Alle andre
materialer er breendbare materialer.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER
SENERE:

Ikke-Braendbart Materiale: et materiale, der hverken kan brende eller afgive
brendbare luftarter i en sddan maengde, at der kan ske selvantendelse, nar det
opvarmes til ca. 750 °C, hvilket skal konstateres ved en brandpregvning ifelge koden
for brandprevningsprocedurer («Fire Test Procedures Code»). Alle andre materialer er
breendbare materialer.

Sandardbrandpr@vning: en prevning, hvorved preveemner af de pagaeldende skotter
eller dek i en proveovn udsattes for temperaturer, der ca. svarer til standardkurven for
tid og temperatur. Proveemnerne skal have en ubeskyttet overflade p4 mindst 4,65 m*
og en hegjde (eller deklengde) pd 2,44 m, der i sd hej grad som muligt ligner den
patenkte konstruktionog, hvor dette der relevant, omfatter mindst én samling.
Standardkurvenfor tid og temperatur er en jevn kurve trukket gennem felgende
temperaturpunkter:

ovnens begyndelsestemperatur 20°C

efter 5 min. forlgb 576 °C

efter 10 min. forleb 679 °C

efter 15 min. forleb 738 °C
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efter 30 min. forlgb 841 °C

efter 60 min. forleb 945 °C

2a. SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER

SENERE:

Sandardbrandpravning: en prevning, hvorved preveemner af de pagaeldende skotter
og dxk 1 en proveovn udsattes for temperaturer, der ca. svarer til standardkurven for
tid og temperatur. Provningsmetoderne skal vere i overensstemmelse med koden for
brandprevningsprocedurer.

A

2

3 Klasse A Inddelinger: bestar af skotter og dack, der opfylder folgende krav:

de skal veere konstrueret af stal eller andet tilsvarende materiale
de skal vaere passende afstivet

de skal vere sdledes konstrueret, at de kan forhindre gennemtrengning af rog og
flammer indtil udlebet af en standardbrandprevning pa en time

de skal vare isoleret med godkendte ikke-braendbare materialer, saledes at
gennemsnitstemperaturen pa den ikke-udsatte side ikke stiger mere end 140 °C
over begyndelsestemperaturen, og at temperaturen ikke pad noget punkt,
herunder en samling, stiger mere end 180 °C over begyndelsestemperaturen
inden for de nedenfor anferte tidsrum:

klasse A-60 60 minutter
klasse A-30 30 minutter
klasse A-15 15 minutter
klasse A-0 0 minutter

Flagstatens administration skal kreve, at der foretages en prevning af en
prototype pa et skot eller et dek for at sikre, at det opfylder ovenstédende krav til
mekanisk modstandsevne og temperaturstigning i overensstemmelse med
IMO-resolution A.754 (18).

For klasse B-, C- og D-skibe, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere,
forstds der ved «IMO-resolution A.754(18)» «koden for brandprevnings-
procedurer (Fire Test Procedures Code)».

4 Klasse B-inddelinger: bestar af skotter, daek, lofter eller garneringer, der opfylder

folgende krav:

1

de skal vere sdledes konstrueret, at de er i1 stand til at forhindre gennem-
trengning af flammer indtil udlebet af den forste halve time af
standardbrandprevningen
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.8a

.2 de skal have en sddan isolationsevne, at gennemsnitstemperaturen pa den
ikke-udsatte side ikke stiger mere end 140 °C over begyndelsestemperaturen, og
at temperaturen ikke pd noget punkt, herunder en samling, stiger mere
end 225 °C over begyndelsestemperaturen inden for de nedenfor anferte

tidsrum:
klasse B-15: 15 minutter
klasse B-0: 0 minutter

.3 de skal vare konstrueret af godkendte ikke-brendbare materialer, og alle
materialer, der indgar i konstruktionen og opstillingen af klasse B-inddelinger,
skal veare ikke-breendbare. Anvendelse af braendbart finér kan dog tillades,
forudsat at det opfylder andre krav i dette kapitel

4 flagstatens administration skal krave, at der foretages en prevning af en
prototype pa en inddeling for at sikre, at den opfylder ovenstaende krav til
mekanisk modstandsevne og temperaturstigning i overensstemmelse med
IMO-resolution A.754 (18).

For klasse B-, C- og D-skibe, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, forstds der
ved «IMO-resolution A.754 (18)»«koden for brandprevningsprocedurer (Fire Test
Procedures Code)».

Klasse C-Inddelinger: inddelinger konstrueret af godkendte ikke-breendbare
materialer. De behever hverken at opfylde krav med hensyn til gennemtrengning af
rog og flammer eller til begraensninger af temperaturstigningen. Anvendelsen af
brendbart finér er tilladt, forudsat at det opfylder andre krav i dette kapitel.

Gennemgaende Klasse B-Lofter Eller -Garneringer: klasse B-lofter eller -garneringer,
som kun afsluttes ved en klasse A-inddeling eller en klasse B-inddeling.

S&l Eller Andet Tilsvarende Materiale: hvor ordene «stil eller andet tilsvarende
materiale» forekommer, betyder «tilsvarende materiale» et ikke-braendbart materiale,
som 1 sig selv eller ved anvendelse af isolation besidder egenskaber, der svarer til
stélets 1 henseende til holdbarhed og mekanisk modstandsevne ved afslutningen af den
foreskrevne standardbrandprevning (f. eks. en passende isoleret aluminiumslegering).

Lav Flammespredningsevne: betyder, at den saledes betegnede overflade pa
fyldestgorende made vil begraense flammespredningen, hvilket bestemmes ved en
brandprevning 1 henhold til IMO-resolution A.653 (16) for skot, lofter og
dakfinishmaterialer.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER
SENERE:

Lav Flammespredningsevne: betyder, at den saledes betegnede overflade pa
fyldestgorende made vil begraense flammespredningen, hvilket bestemmes ved en
brandprevning 1 henhold til koden for brandprevningsprocedurer ("Fire Test
Procedures Code").
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.10

A1

A2

13

13-1

14

A5

15-1

16

.16-1

17

18

Lodrette Hovedzoner: de afdelinger, hvori skrog, overbygning og deckshuse er inddelt
ved KLASSE A -inddelinger, og hvis middellengde og -bredde normalt ikke
overstiger 40 B> m <XI pa noget dak.

Aptering: almindeligt tilgeengelige rum, gange, toiletter, kamre, kontorer, hospitaler,
biografer, hobbyrum, barbersaloner, pantries uden kogeindretninger og lignende rum.

Almindeligt Tilgaangelige Rum: den del af apteringen, der anvendes som hall, spiserum,
saloner og lignende fast indskottede rum.

Tjenesterum: rum, der anvendes som kabysser, pantries med kogeindretninger,
skabsrum, post- og boksrum, storesrum, varksteder, bortset fra vaerksteder i
maskinrum, og lignende rum samt trunke til sddanne rum.

Lastrum: alle rum, der anvendes til ladning (herunder lastolietanke) og trunke til
sadanne rum.

Karetgjsrum: lastrum, der er bestemt for transport af motorkeretgjer med det
nedvendige braendstof i egne tanke til korslen.

Ro-Ro-Lastrum: rum, der ikke normalt er inddelt pa nogen made, og som straekker sig
enten 1 en betydelig l&ngde eller 1 hele skibets leengde, hvori motorkeretgjer med det
nedvendige braendstof i egne tanke til kerslen og/eller gods (emballeret eller i bulk, i
jernbanevogne eller biler, keoretgjer (herunder jernbanetankvogne og tankbiler),
pahangskeretgjer, containere, lastpaller, demonterbare tanke eller lignende
transportmidler eller andre beholdere) normalt kan lastes og losses 1 vandret retning.

Abent Ro-Ro-Lastrum: et ro-ro-lastrum, som er abent i begge ender, eller som er dbent
1 den ene ende og ved hjelp af permanente &bninger i yderklaedningen eller det
overliggende dak har tilstreekkelig naturlig ventilation i hele rummets leengde, og som
for skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, har et samlet areal p4 mindst
10 % af arealet af rummets sider tilsammen.

Abent Keretgjsrum: et keretejsrum, som er abent i begge ender, eller som er abent i
den ene ende og ved hjxlp af permanente adbninger i yderklaedningen eller det
overliggende dak har tilstraekkelig naturlig ventilation 1 hele rummets leengde, og som
for skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, har et samlet areal p4 mindst
10 % af arealet af rummets sider tilsammen.

Lukket Ro-Ro-Lastrum: et ro-ro-lastrum, som hverken er et abent ro-ro-lastrum eller et
vejrdaek.

Lukket keretgisrum: keretgjsrum, som hverken er et abent keretejsrum eller et
vejrdek.

Verdak: dak, som er helt abent foroven og pa mindst to sider.

Soeciallastrum: indskottede keretajsrum over eller under skotdaekket, hvor der er til-
og frakersel for disse koretojer, og hvortil passagerer har adgang. Der kan indrettes
speciallastrum pa mere end ét dek, forudsat at den totale frie hejde for biler ikke
overstiger 10 m.
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19.1

.19.2

.20

21

21.1

21.2

Maskinrum af kategori A: er rum samt trunke til disse rum, som indeholder:
.1 forbreendingsmotorer, som benyttes til hovedfremdrivning, eller

.2 forbreendingsmotorer, som benyttes til andre formal end hovedfremdrivning,
hvor dette maskineri har en samlet ydelse pa mindst 375 kW, eller

.3 en oliefyret kedel eller breendselsolieinstallation.

Maskinrum er alle maskinrum af kategori A og alle andre rum, der indeholder
fremdrivningsmaskineri,  kedler,  brandselsolieinstallationer, = dampmaskiner,
forbraendingsmotorer, generatorer og storre elektriske maskiner,
oliefyldningsstationer, kelemaskiner, stabiliseringsanordninger, maskineri til
ventilation og luftkonditionering og lignende rum samt trunke til disse rum.

Bramdselsolieinstallationer: de installationer, som benyttes til behandling af
brendselsolie til brug i en oliefyret kedel, eller installationer, som benyttes til
behandling af olien for levering af forvarmet olie til en forbreendingsmotor, og
omfatter olietrykspumper, filtre og forvarmere, der behandler olien ved et tryk pa
over 0,18 N/mm?.

Kontrolrum er de rum, hvor radiostationen, hovednavigationsudstyret,
nedenergianlaegget eller de centrale installationer for brandmelding eller brandkontrol
er anbragt.

Centralt kontrolrum: et kontrolrum, hvor felgende kontrol- og indikatorfunktioner er
samlet:

.1 fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanleg

.2 automatiske sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanlaeg
.3 indikatorpaneler for branddere

4 lukning af branddere

.5  indikatorpaneler for vandtette dere

.6 ébning og lukning af vandtatte dere

.7 ventilationsblasere

.8 generel alarm og brandalarm

.9  kommunikationssystemer, herunder telefoner

.10 mikrofon til hejttaleranlaeg.

Permanent bemandet centralt kontrolrum: et centralt kontrolrum, som permanent er
bemandet med et ansvarligt besetningsmedlem.
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22 Rum, der indeholder mabler og inventar med begraenset brandrisiko: er ved
anvendelsen af regel II-2/B/4 de rum, der indeholder mebler og inventar med
begranset brandrisiko (hvad enten det er kamre, almindeligt tilgengelige rum,
kontorer eller andre typer af apteringsrum), og hvori:

.1 alle opbevaringsmebler, s&som skriveborde, klaedeskabe, toiletborde,
kommoder og lignende, udelukkende er udfert af godkendte ikke-breendbare
materialer; dog kan der pd bordpladen pa sddanne mebler vare anvendt
brendbart finér af hejst 2 mm tykkelse

.2 alle fritstdende mebler, sdsom stole, sofaer og borde, er udfert med stel af
ikke-breendbare materialer

.3 alle forheng, gardiner og andre ophangte tekstilmaterialer har mindst samme
modstandsdygtighed over for udbredelse af ild som uldstof pa 0,8 kg/m?,
bestemt i overensstemmelse med IMO-resolution A.471 (XII) og @ndringer
hertil vedtaget ved resolution A.563 (14).

For klasse B-, C- og D-skibe, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere,
forstds der ved B> "IMO-resolution A.471 (XII) og endringer hertil vedtaget
ved resolution A.563 (14)" <X] koden for brandpragvningsprocedurer (Fire Test
Procedures Code)

4  alle derkbelegninger har mindst samme modstandsdygtighed over for
udbredelse af ild som det tilsvarende materiale af uld, der benyttes til samme
formal.

For klasse B-, C- og D-skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere,
forstas der ved dette punkt felgende:

alle derkbelagninger har lav flammespredningsevne;

.5 alle wudsatte overflader af skotter, garnering og lofter har lav
flammespredningsevne

.6 alle polstermegblers modstandsdygtiched over for antendelse og
flammespredning er i overensstemmelse med brandprevningsprocedurerne for
polstermgbler i IMO-resolution A.652 (16).

For klasse B-, C- og D-skibe, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere,
forstas der ved «IMO-resolution A.652 (16)»«koden for
brandprevningsprocedurer (Fire Test Procedures Code)».

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003
ELLER SENERE

.7 alt sengeudstyr er modstandsdygtigt over for antendelse og flammespredning
som bestemt ifalge koden for brandprevningsprocedurer ("Fire Test Procedures
Code").

23 Ro-ro-passagerskib: et passagerskib med ro-ro-lastrum eller speciallastrum som
defineret i denne regel.

DA 4

DA



DA

24

25

.26

27

Koden for brandprevningsprocedurer (Fire Test Procedures Code): den internationale
kode for udferelse af brandprevningsprocedurer som vedtaget af IMO's Maritime
Sikkerhedskomité¢ (Maritime Safety Committee) ved resolution MSC 61 (67), som
@ndret af IMO.

Koden for brandsikkerhedssystemer (Fire Safety Systems Code): den internationale
kode for brandsikkerhedssystemer som vedtaget af IMO's Maritime Sikkerhedskomité
(Maritime Safety Committee) ved resolution MSC 98(73), som eventuelt a&ndret af
IMO, forudsat at sddanne @ndringer er godkendt, tradt i kraft og blevet geldende
ifolge bestemmelserne i artikel VIII i den galdende SOLAS-konvention om
proceduren for &ndring af bilaget, bortset fra kapitel 1.

Flammepunkt: den temperatur i grader celcius (lukket baeger), ved hvilken et produkt
afgiver brendbare dampe i sa stor mangde, at de kan antendes, bestemt ved hjelp af
et godkendt flammepunktsapparat.

Forskrifter: de konstruktionsmeessige specifikationer, dimensionsbegraensninger og
brandsikkerhedssystemer, der er anfort i dette kapitel.

Brandpumper, hovedbrandledninger, brandstudse, brandslanger og
stralespidser (R 4)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1

Ethvert skib skal vere forsynet med brandpumper, hovedbrandledninger, brandstudse,
brandslanger og strdlespidser, der opfylder de respektive krav i denne regel.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003

1.2

Hvor der kraeves mere end én uathaengig brandpumpe, skal der pa et let tilgeengeligt og
forsvarligt sted uden for maskinrummene vere anbragt isolationsventiler for at
adskille hovedbrandledningssektionen 1 det maskinrum, der indeholder
hovedbrandpumpen eller -pumperne, fra resten af hovedbrandledningen.
Hovedbrandledningen skal vare siledes anbragt, at alle brandstudsene pd skibet,
undtagen brandstudsene i ovennavnte maskinrum, kan forsynes med vand fra en
brandpumpe, der ikke er anbragt i dette maskinrum, gennem ledninger, som ikke er
fort ind 1 det naevnte rum, nar isolationsventilerne er lukket. Det kan undtagelsesvis
tillades, at korte leengder af nedbrandledningens suge- og afgangsror fores igennem
maskinrummet, hvis det ikke er muligt at fore dem uden for dette rum, forudsat at
hovedbrandledningens modstandsevne bevares ved, at rerledningerne omsluttes af en
solid stalcasing.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER
SENERE:

1.3

Der skal pa et let tilgengeligt og forsvarligt sted uden for maskinrummene vere
anbragt isolationsventiler for at adskille hovedbrandledningssektionen 1 det
maskinrum, der indeholder hovedbrandpumpen eller -pumperne, fra resten af
hovedbrandledningen. Hovedbrandledningen skal vare saledes anbragt, at alle
brandstudsene pa skibet, undtagen brandstudsene i1 ovennavnte maskinrum, kan
forsynes med vand fra en anden pumpe eller en nedbrandpumpe, nér
isolationsventilerne er lukket. Nedpumpen, dens sevandsindtag og suge- og
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afgangsrer samt isolationsventilerne skal vare anbragt uden for maskinrummet. Hvis
dette arrangement ikke er muligt, kan ventilhuset anbringes i maskinrummet, forudsat
at ventilen er fjernbetjent fra et sted i samme rum som nedpumpen og sugergret er s
kort som praktisk muligt. Korte l&engder af suge- og afgangsrer kan fores igennem
maskinrummet, forudsat at rerene omsluttes af en solid stélcasing eller isoleres til
«A-60»-standard. Rerene skal vare af betydelig godstykkelse, mindst 11 mm, og
svejste, undtagen flangetilslutningen til sgventilen.

ALLE NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B OG NYE SKIBE I KLASSE C OG D
MED EN LANGDE PA 24 > M X1 OG DEROVER

2 Brandpumper nes kapacitet

A

De foreskrevne brandpumper skal kunne yde en vandmaengde til bekeempelse af
brand ved det i punkt .4.2 angivne tryk, som er mindst %/5 af den mangde, som
leensepumperne skal kunne yde, nér de anvendes til leensning.

I ethvert skib, der 1 henhold til denne regel skal vare forsynet med mere end én
brandpumpe, skal hver enkelt af de foreskrevne pumper have en kapacitet pa
mindst 80 % af den samlede foreskrevne kapacitet, divideret med
minimumsantallet af foreskrevne brandpumper, men i alle tilfelde mindst
25 m’/h, og enhver sadan pumpe skal under alle omstendigheder som minimum
kunne yde de to foreskrevne vandstréler. Disse brandpumper skal kunne forsyne
hovedbrandledningen under de foreskrevne forhold.

I skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, og hvor der er installeret
flere pumper end minimumsantallet, skal sddanne ekstra pumper have en
kapacitet pi mindst 25 m’/h og som minimum kunne yde de to vandstréler, der
foreskrives i1 punkt .5.

3 Anbringelse af brandpumper, hovedbrandledninger og let tilgaangelig vandfor syning

A

Skibe skal vare forsynet med maskindrevne brandpumper som folger:

.1 skibe med certifikat til at befordre over 500 passagerer: mindst tre, hvoraf
en kan vere en hovedmaskinpumpe

.2 skibe med certifikat til at befordre hojst 500 passagerer: mindst to, hvoraf
en kan veere en hovedmaskinpumpe.

Saniteer-, ballast-, lense- og almindelige servicepumper kan godtages som
brandpumper, forudsat at de ikke normalt anvendes til pumpning af olie, og at
der, hvis de lejlighedsvis anvendes til pumpning af braendselsolie, forefindes
egnede omskifteanordninger.

Seforbindelser, brandpumper og deres energikilder skal i skibe med certifikat til
at befordre over 250 passagerer vare saledes indrettet, at ikke alle
brandpumperne vil blive sat ud af funktion i tilfeelde af brand i et af rummene.

I nye klasse B-skibe med certifikat til at befordre hejst 250 passagerer skal der,
hvis brand i et af rummene kan satte alle brandpumper ud af funktion, vere en
anden vandforsyningskilde til brandslukning i1 form af en uathengigt
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.6

A

A

maskindrevet ngdbrandpumpe, hvis energikilde og seforbindelse befinder sig
uden for maskinrummet. En siddan uathengigt maskindrevet nedbrandpumpe
skal opfylde bestemmelserne i koden for brandsikkerhedssystemer for skibe, der
er bygget den 1. januar 2003 eller senere.

I nye klasse B-skibe med certifikat til at befordre over 250 passagerer skal de
foranstaltninger, der er truffet med henblik pa at gere vandforsyningen let
tilgeengelig, vere saledes indrettet, at mindst én effektiv vandstrale er
ojeblikkeligt til rddighed fra en indvendig brandstuds, og sdledes at fortsat
ydelse af vand sikres ved automatisk igangsatning af en foreskrevet
brandpumpe.

I skibe med periodisk ubemandede maskinrum, eller hvor der kun kraves én
vagthavende person, skal der umiddelbart kunne Ileveres vand fra
hovedbrandledningssystemet ved et passende tryk, enten ved fjernstart af en af
hovedbrandpumperne med fjernstart fra kommandobroen og det eventuelle
brandkontrolrum eller ved opretholdelse af permanent tryk i
hovedbrandledningssystemet ved hjelp af en af hovedbrandpumperne.

Tryksiden pd hver brandpumpe skal vare udstyret med kontraventil.

4 Hovedbrandledningens diameter og tryk

Hovedbrandledningens og afgreningsledningernes diameter skal vere
tilstraekkelig til effektiv fordeling af den foreskrevne maksimale vandmangde
fra to brandpumper, der er i drift samtidig.

Nér to pumper samtidig gennem de i punkt .8 omhandlede stralespidser yder den
i punkt 4.1 anferte vandmaengde gennem detforngdne antal brandstudse, skal
folgende minimumstryk kunne opretholdes ved alle brandstudse:

Klasse B-skibe med certifikat til at NYE EKSISTERENDE
befordre

mere end 500 passagerer 0,4 N/mm’ 0,3 N/mm?*

hajst 500 passagerer 0,3 N/mm” 0,2 N/mm®

Maksimumtrykket ved enhver brandstuds ma ikke vare sterre end, at
brandslangen paviseligt kan holdes under kontrol.

S Antal og placering af brandstudse

Brandstudse skal forefindes i et sddant antal og vare saledes placeret, at mindst
to vandstraler, der ikke hidrerer fra samme brandstuds, og hvoraf den ene skal
vare fra en enkelt slangeleengde, kan né et hvilket som helst sted i skibet, der
normalt er tilgaengeligt for passagerer eller besaetning under sejlads, og et hvilket
som helst sted i et lastrum, nar dette er tomt, i et ro-ro-lastrum og i et
speciallastrum, i hvilke sidstnavnte tilfaelde de to straler skal kunne né enhver
del af rummet, hver fra en enkelt slangelengde. Endvidere skal disse
brandstudse vaere anbragt ner ved adgangsvejene til de beskyttede rum.
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A

A

A1

I aptering, tjenesterum og maskinrum skal brandstudse forefindes i et sddant
antal og vare sdledes placeret, at kravene i punkt.5.1 kan opfyldes, nér alle
vandtatte dere og alle dere i skotter 1 lodrette hovedzoner er lukket.

Nér adgangen til et maskinrum er indrettet i lav hejde fra en tilstedende
akselgang, skal der anbringes to brandstudse uden for dette maskinrum, men neer
ved indgangen dertil. Nar denne adgang sker fra andre rum, skal der i et af disse
rum vare anbragt to brandstudse ner ved indgangen til maskinrummet. En
sadan anbringelse er ikke nedvendig, hvis akselgangen eller de tilstedende rum
ikke udger en del af udgangsvejen.

.6 Rarledninger og brandstudse

Materialer, der let nedbrydes ved varmepavirkning, ma ikke benyttes til
hovedbrandledninger og brandstudse, medmindre de er passende beskyttet.
Rerledningerne og brandstudsene skal vere sidledes anbragt, at brandslangerne
let kan tilkobles, og at der ikke er risiko for tilfrysning. I skibe, der er indrettet til
at medfere dakslast, skal brandstudsene vaere anbragt pa en sddan made, at de
altid er let tilgengelige, og rerene skal sé vidt muligt vaere oplagt sdledes, at der
ikke er risiko for beskadigelse fra sddan last.

Der skal vare en ventil for hver brandslange, saledes at en hvilken som helst
brandslange kan fjernes, mens brandpumperne er i gang.

I skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal der vare anbragt
isolationsventiler ved alle forgreninger af hovedbrandledningen pa det &bne dek,
som benyttes til andre formal end brandslukning.

i Brandslanger

Brandslanger skal vare af et holdbart materiale, der er godkendt af flagstatens
administration, og skal vare sa lange, at der kan rettes en vandstrdle mod ethvert
sted 1 skibet, hvor der kan blive behov for at benytte dem. Enhver brandslange
skal vare forsynet med en stridlespids og de nedvendige koblinger.
Slangekoblinger og stralespidser skal vare fuldt indbyrdes ombyttelige. Slanger,
som i dette kapital betegnes som «brandslanger», skal tillige med eventuelt
nedvendigt tilbehor og varktej vaere anbragt klar til brug pa igjnefaldende steder
i nerheden af brandstudse eller tilslutningssteder. I de indvendige rum i skibe,
der kan befordre over 36 passagerer, skal der endvidere til stadighed vare
tilsluttet brandslanger til brandstudsene.

Der skal vere mindst én brandslange for hver af de i punkt.5 foreskrevne
brandstudse. Brandslanger ma hejst vere 20 > m <X lange pa dek og i
overbygninger og hejst 151 maskinrum, pd mindre skibe henholdsvis hgjst
15 og 10 lange.

.8 Strélespidser

For sd vidt angér dette kapitel skal standardsterrelserne for stralespidsers
diameter vere 12 mm, 16 mm eller 19 mm eller sa nar herved som muligt. |
tilfeelde, hvor der anvendes andre systemer som f. eks. tdgesystemer, kan der
tillades en anden stralespidsdiameter.
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1.2 Alle stralespidser skal vare af godkendt kombinationstype (dvs. tdge-/stralerer)

og vare forsynet med en afsperringsanordning.

I aptering og tjenesterum er det ikke nedvendigt at anvende stralespidser med
storre diameter end 12 mm.

I maskinrum og pa daek skal stralespidser have en sddan diameter, at der ved det
1 punkt .4 ovenfor nevnte tryk fra den mindste pumpe opnés den sterst mulige
vandmangde fra to strilerer. Det er dog ikke nedvendigt at anvende
strdlespidser med storre diameter end 19 mm.

NYE SKIBE I KLASSE C OG D MED EN LANGDE PA MINDRE END 24 M

9 Brandpumper, hovedbrandledninger, brandstudse, brandslanger, stralespidser og let
tilgeangelig vandfor syning

A

Der skal vere én selvstendig brandpumpe, der fra en hvilken som helst
brandstuds ved det nedenfor angivne tryk kan levere mindst én vandstréle til
bekampelse af brand. Den siledes leverede vandmaengde skal vaere mindst */5 af
den mengde, som l&nsepumperne skal kunne yde, nar de anvendes til l&nsning.
En sddan brandpumpe skal ved levering af den maksimale ovenfor navnte
mangde gennem brandstudse med stralespidser pa 12, 16 eller 19 mm ved alle
brandstudse kunne opretholde de for klasse B-skibe foreskrevne minimumstryk.

Ethvert skib, der befordrer over 250 passagerer, skal forsynes med yderligere en
brandpumpe, der skal vaere fast tilsluttet til hovedbrandledningen. Denne pumpe
skal veere maskindrevet. Pumpen og dens energikilde ma ikke vere placeret 1
samme rum som den i punkt .9.1 foreskrevne pumpe og skal til stadighed have
seforbindelse placeret uden for maskinrummet. Denne pumpe skal kunne levere
mindst én vandstrdle fra en hvilken som helst brandstuds péd skibet ved et
konstant tryk pa mindst 0,3 N/mm”.

Saniter-, ballast-, lense- og almindelige servicepumper kan godtages som
brandpumper.

Skibet skal forsynes med en hovedbrandledning med en diameter, der er
tilstreekkelig til at sikre en effektiv fordeling af ovenstdende maksimale
vandmengde. Brandstudse skal forefindes 1 et sadant antal og veare sadan
placeret, at mindst én vandstrale kan né et hvilket som helst sted i skibet med én
enkelt slange af maksimal leengde som angivet for klasse B-skibe 1 punkt .7.2
ovenfor.

Der skal vaere mindst én brandslange for hver installeret brandstuds.

I skibe med periodisk ubemandede maskinrum, eller hvor der kun kraves én
vagthavende person, skal der umiddelbart kunne Ileveres vand fra
hovedbrandledningssystemet ved et passende tryk, enten ved fjernstart af en af
hovedbrandpumperne med fjernstart fra kommandobroen og det eventuelle
brandkontrolrum eller ved opretholdelse af permanent tryk i
hovedbrandledningssystemet ved hjelp af en af hovedbrandpumperne.

Tryksiden pd hver brandpumpe skal vare forsynet med kontraventil.
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Fast anbragte brandslukningsanlaeg (R 5+8+9+10)

Fast anbragte installationer for slukning med luftarter: Almindelige bestemmelser
(R5.1)

NYE SKIBE I KLASSEB, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN
1. JANUAR 2003, SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

De nedvendige ror for tilforsel af et brandslukningsmiddel til beskyttede rum
skal vere forsynet med kontrolventiler, der er siledes afmarket, at de klart
angiver de rum, hvortil rerene er fort. Der skal treffes passende forholdsregler
til at forhindre, at midlet utilsigtet strommer ind i noget rum.

Reorsystemet og udstremningsdyserne til fordeling af brandslukningsmidlet skal
vaere saledes indrettet og anbragt, at der opnds en ensartet fordeling af
slukningsmidlet.

Der skal forefindes midler til lukning af alle abninger, hvorfra der kan stromme
luft til et beskyttet rum eller ske udslip af luftarter fra sddant rum, fra et sted uden
for de beskyttede rum.

Der skal forefindes midler til automatisk afgivelse af lydsignal til advarsel om
udtemning af et brandslukningsmiddel i et rum, hvor der normalt arbejder
personale eller er adgang for personalet. Alarmen skal lyde i et passende tidsrum,
for midlet udtemmes.

Betjeningsanordningerne i forbindelse med et fast brandslukningsanleg til
ildslukkende luftarter skal vaere let tilgeengelige, lette at betjene og samlet pa sé
fa steder som muligt, hvor adgangen til dem ikke vil blive afskéret ved brand i et
beskyttet rum. Under hensyntagen til personalets sikkerhed skal der ved hvert
sted vere klare instruktioner om anlaeggets betjening.

Automatisk udtemning af et brandslukningsmiddel er ikke tilladt, bortset fra de
lokale, automatisk virkende apparater, der ud over og uafhaengigt af et
foreskrevet fast anbragt brandslukningsanlag er installeret i maskinrum oven
over udstyr, der frembyder stor brandrisiko, eller 1 indskottede omrader med stor
brandfare i maskinrum.

Hvor slukningsmidlet skal beskytte mere end et rum, behover den mangde, der
er til rddighed, ikke at overstige den sterste mangde, der kraeves for et af de
séledes beskyttede rum.

Hvor ikke andet er tilladt, skal trykbeholdere til oplagring af
brandslukningsmiddel veare anbragt uden for beskyttede rum, jf. punkt.1.11
nedenfor.

Der skal forefindes midler til, at bes@tningen uden risiko kan kontrollere
meangden af slukningsmidlet i beholderne.
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.10

A1

A2

Beholdere til oplagring af brandslukningsmidler med tilherende
trykkomponenter skal vere konstrueret efter de herfor geldende regler under
hensyntagen til deres placering og de maksimale omgivelsestemperaturer, der
forventes at forekomme under sejladsen.

Nér brandslukningsmidlet er oplagret uden for et beskyttet rum, skal det vaere
anbragt 1 et rum, der er beliggende pé et sikkert og let tilgeengeligt sted og er
effektivt ventileret. Enhver indgang til et sddant oplagringsrum skal fortrinsvis
vaere fra det abne dek og skal 1 hvert fald veere uathengig af det beskyttede rum.

Adgangsderene skal abne udad. Skotter og deek, herunder dere og andre midler
til lukning af en &bning deri, som afgraenser disse rum fra tilstedende indskottede
rum, skal vere gastette. Ved anvendelsen af brandsikkerhedstabellerne for
skotter og deek i regel 11-2/B/2 eller 11-2/B/5 skal disse oplagringsrum ligestilles
med kontrolrum.

Anvendelse af et brandslukningsmiddel, der enten spontant eller under de
forventede anvendelsesforhold afgiver giftige gasser i sddanne mangder, at det
frembyder fare for personer, eller afgiver gasser, som er skadelige for miljoet, i
brandslukningsanlaeg om bord pa nye skibe og i nye brandslukningsanleg pa
eksisterende skibe, er ikke tilladt.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003

ELLER SENERE

.13 Fast anbragte installationer for slukning med luftarter skal opfylde
bestemmelserne i1 koden for brandsikkerhedssystemer.

.14 Der skal forefindes midler til lukning af alle &bninger, hvorfra der kan stromme
luft til et beskyttet rum eller ske udslip af luftarter fra sddant rum, fra et sted uden
for de beskyttede rum.

.15 Nar brandslukningsmidlet er oplagret uden for et beskyttet rum, skal det vere

anbragt i et rum, der er beliggende agter for kollisionsskottet og ikke benyttes til
andre formél. Enhver indgang til et sadant oplagringsrum skal fortrinsvis vare
fra det abne dek og skal vare uathengig af det beskyttede rum. Hvis
oplagringsstedet er under deek, mé det hejst ligge ét deek under det dbne dzk, og
der skal vere direkte adgang dertil fra det abne daek via trappe eller lejder.

Rum beliggende under deek og rum, som der ikke er adgang til fra det &bne dek,
skal vere udstyret med et anleg til mekanisk ventilation, der er konstrueret til at
suge luft ud forneden i rummet og dimensioneret til at udskifte luften mindst
6 gange i timen. Adgangsderene skal abne udad. Skotter og dak, herunder dere
og andre midler til lukning af en abning deri, som afgraenser disse rum fra
tilstadende indskottede rum, skal vaere gastette. Ved anvendelsen af
tabel B> 4.1 X1, 4.2, 5.1 og 5.2 skal disse oplagringsrum ligestilles med
brandkontrolrum.
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NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B

16

17

18

.19

.20

21

Hvis der er sé store mangder luft (ved atmosferetryk) i luftbeholderne i et rum,
at det, hvis luften slap ud i tilfeelde af brand, i alvorlig grad ville indvirke pé
effektiviteten af det fast anbragte brandslukningsanlaeg, skal der forefindes en
yderligere mangde brandslukningsmidler.

Leveranderer af fast anbragte brandslukningsanleg skal levere en
anlagsbeskrivelse, herunder en checkliste for vedligeholdelse, pa engelsk og pa
flagstatens officielle sprog.

Mzangden af brandslukningsmidler skal kontrolleres mindst én gang om é&ret
enten af en sagkyndig, som er bemyndiget af administrationen, leveranderen af
anlagget eller en anerkendt organisation.

De periodiske eftersyn, der atholdes af skibets maskinchef eller ved
skibsledelsens foranstaltning, skal indferes i skibets tilsynsbog med angivelse af
eftersynets omfang og tidspunkt.

Ikke-foreskrevet brandslukningsudstyr, som f. eks. er installeret i storesrum,
skal med hensyn til konstruktion og dimensioner opfylde bestemmelserne i
denne regel vedrerende den pagaldende type anleg.

Alle dore til rum, som er beskyttet med CO;-anleg/halonanleg, skal veare
pamarket «Rummet er beskyttet med et CO,-anlaeg/halonanlaeg og skal forlades,
nar alarmudstyret treeder i funktiony.

2 COz-anlegg (R5.2)

NYE SKIBE I KLASSEB, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN
1. JANUAR 2003, SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

1.1

1.2

Med hensyn til lastrum skal den mangde CO,, der er til rddighed, medmindre
andet er angivet, vere tilstraekkeligt til at give et mindsterumfang af fri CO,
svarende til 30 % af bruttorumfanget af skibets sdledes beskyttede storste
maskinrumfang.

Hvis der er forbindelse mellem to eller flere lastrum via ventilationskanaler, skal
disse betragtes som ¢ét rum. I skibe, der benyttes til transport af keretojer, skal
den nedvendige mangde CO; beregnes som 45 % af bruttorumindholdet af det
storste lastrum.

Med hensyn til maskinrum skal den mangde CO,, der er til radighed, vare
tilstreekkelig til at give et mindsterumfang af fri CO, svarende til det sterste af
folgende rumfang:

.1 40 % af bruttorumfanget af det sterste sdledes beskyttede maskinrum.
Rumfanget skal ikke omfatte den del af casingen, der ligger over den hejde,
hvor casingens vandrette tvarsnitsareal er 40 % eller derunder af det
pageldende rums vandrette tvaersnitsareal malt midtvejs mellem
tanktoppen og den nederste del af casingen, eller
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2 35% af bruttorumfanget af det sterste saledes beskyttede maskinrum,
indbefattet casingen. To eller flere maskinrum, som ikke er helt adskilt,
skal betragtes som udgerende ét rum.

Ved anvendelsen af narverende punkt skal rumfanget af fri CO, regnes at
vare 0,56 m’/kg.

Det faste rorsystem skal vere saledes indrettet, at 85 % af luftarten kan temmes
ud i rummet i lobet af to minutter.

Udlesermekanisme for CO»:

.1 Der skal forefindes to separate betjeningsanordninger til udtemning af
CO; 1 et beskyttet rum og for at sikre alarmens funktion. Den ene
anordning benyttes til udledning af gassen fra oplagringsbeholderne. Den
anden anordning benyttes til at &bne ventilen 1 det rorsystem, der forer
luftarten frem til det beskyttede rum.

.2 De to betjeningsanordninger skal vaere placeret inde i en kasse med klar
angivelse af, hvilket rum de herer til. Hvis kassen med
betjeningsanordningerne skal vaere aflést, skal der forefindes en negle til
kassen i en indkapsling med glasrude, der kan knuses, pa et igjnefaldende
sted ved siden af kassen.

Flagstatens administration skal sikre, at de rum, hvor CO,-batteriet er anbragt, er
arrangeret hensigtsmassigt med hensyn til adgang samt ventilations- og
kommunikationsudstyr. Den skal treffe de nedvendige sikkerheds-
foranstaltninger med hensyn til fremstilling, installation, maerkning, pafyldning
og afprevning af CO,-flasker og -ror og samt fittings og med hensyn til kontrol-
og alarmudstyr i tilknytning til sddanne anlag.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003
ELLER SENERE:

.6

7

CO;-anlaeg skal opfylde bestemmelserne i koden for brandsikkerhedssystemer.

Flagstatens administration skal sikre, at de rum, hvor CO,-batteriet er anbragt, er
arrangeret hensigtsmessigt med hensyn til adgang samt ventilations- og
kommunikationsudstyr. Den skal treffe de nedvendige sikkerheds-
foranstaltninger med hensyn til fremstilling, installation, markning, pafyldning
og afprevning af CO,-flasker og -rer og samt fittings og med hensyn til kontrol-
og alarmudstyr i tilknytning til sddanne anleg.

3 Fast anbragte lavekspanderende skumslukningsanlagg i maskinrum (R 8)

NYE SKIBE I KLASSEB, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN
1. JANUAR 2003, SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

DA

Hvor der i et maskinrum er installeret et fast anbragt lavekspanderende
skumslukningsanlag ud over kravene 1 regel 6, skal dette anleg gennem fast
anbragte skumdyser pa hgjst fem minutter kunne udsende en skummaengde til 1
en hgjde af 150 mm at deekke det storste enkelte areal, hvorover det mé antages,
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at breendselsolie kan brede sig. Systemet skal kunne udvikle skum, der egner sig
til slukning af oliebrande. Der skal forefindes midler til effektiv fordeling af
skummet gennem et fast rersystem og kontrolventiler eller -haner til passende
dyser, og saledes at skummet ved hjelp af faste spredere kan blive effektivt
rettet mod andre hovedbrandrisici i det beskyttede rum. Skummets
ekspansionsforhold mi ikke overstige 12:1.

Betjeningsanordninger i forbindelse med disse anlaeg skal vere let tilgengelige
og lette at betjene. De skal vare samlet pa s& fa steder som muligt og vere
saledes placeret, at adgangen til dem ikke vil blive afskéret ved brand i det
beskyttede rum.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003
ELLER SENERE:

3

Fast anbragte lavekspanderende skumslukningsanlaeg i maskinrum skal opfylde
bestemmelserne i koden for brandsikkerhedssystemer.

Fast anbragte hgjekspanderende skumslukningsanlagg i maskinrum (R 9)

NYE SKIBE I KLASSEB, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN
1. JANUAR 2003, SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

Ethvert foreskrevet fast anbragt hejekspanderende skumslukningsanleg i
maskinrum skal hurtigt gennem fast anbragte skumdyser kunne udsende en
skummaengde, der er tilstraekkelig til at fylde det sterste rum, der skal beskyttes,
i en hgjde af mindst 1 pr. minut. Der skal vare en tilstrekkelig mengde
skumdannende veske til rddighed til at producere en mangde skum, der svarer
til fem gange rumfanget af det storste rum, der skal beskyttes. Skummets
ekspansionsforhold mé ikke overstige 1000:1.

Tilferselskanaler for skum, luftindsugninger til skumgeneratoren og antallet af
skumproducerende aggregater skal muliggere en effektiv produktion og
fordeling af skum.

Tilferselskanalerne fra skumgeneratoren skal vare saledes indrettet, at en brand
1 det beskyttede rum ikke vil berere skumproduktionsapparatet.

Skumgeneratoren, dens energiforsyning, den skumdannende vaeske og
betjeningsanordningerne skal vare let tilgengelige og lette at betjene. De skal
vare samlet pa sé fa steder som muligt og vaere sdledes placeret, at adgangen til
dem ikke vil blive afskaret i tilfeelde af brand i det beskyttede rum.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003
ELLER SENERE:

5

Fast anbragte hgjekspanderende skumslukningsanlag 1 maskinrum skal opfylde
bestemmelserne i koden for brandsikkerhedssystemer.
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Fast anbragte finfordrabningsanlagg under tryk i maskinrum (R 10)

NYE SKIBE I KLASSEB, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN
1. JANUAR 2003, SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

Ethvert foreskrevet anleg til finfordrabning af vand under tryk i maskinrum skal
vaere forsynet med dyser af godkendt type.

Dysernes antal og fordeling skal sikre en effektiv gennemsnitlig fordeling af
vand med mindst 5 I/m” pr. minut i de rum, der skal beskyttes. Der kan overvejes
ogede mangder, hvis det er nedvendigt i omrader, som frembyder serlig fare.
Der skal anbringes dyser over rendestene, tanktoppe og andre omrader, hvorover
brendselsolie kan brede sig, samt over andre steder i maskinrummene, der
frembyder serlig brandfare.

Anlegget kan inddeles i sektioner, hvis fordelingsventiler betjenes fra let
tilgeengelige steder uden for de rum, der skal beskyttes, hvortil adgangen ikke let
vil blive afskéret i tilfeelde af brand i1 det beskyttede rum.

Anlaegget skal holdes under det nedvendige tryk, og pumpen, der forsyner
anlegget med vand, skal automatisk sette i gang ved et trykfald i anleegget.

Pumpen skal ved det nedvendige tryk samtidig kunne forsyne alle anlaeggets
sektioner 1 ethvert rum, der skal beskyttes. Pumpen og dens betjenings-
anordninger skal vaere anbragt uden for det eller de rum, der skal beskyttes.
Brand i det eller de rum, der skal beskyttes af finfordrabningsanlaegget, mé ikke
kunne satte anleegget ud af drift.

Der skal treeffes forholdsregler med henblik pé at forhindre, at dyserne bliver
tilstoppet af urenheder i vandet, og at der opstér korrosion i rerledninger, dyser,
ventiler og pumpe.

NYE SKIBE I KLASSEB, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN
1. JANUAR 2003:

7

Pumpen kan drives af en uathangig forbreendingsmotor, men hvis den er
athengig af strom fra nedgeneratoren, som er installeret i overensstemmelse
med forskrifterne 1 kapitel II-1, afsnit D, skal denne generator vere siledes
indrettet, at den automatisk starter i tilfelde af svigt 1 hovedstremanlaegget,
saledes at der umiddelbart er strom til raddighed til den i punkt .5 foreskrevne
pumpe. Hvis pumpen drives af en uathaengig forbrendingsmotor, skal denne
vaere anbragt saledes, at brand i det beskyttede rum ikke vil berere lufttilforslen
til motoren.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003
ELLER SENERE:

.8

Fast anbragte finfordrabningsanleeg under tryk i maskinrum skal opfylde
bestemmelserne 1 koden for brandsikkerhedssystemer.
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5

Transportableilddukkere (R 6)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003,
SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

2

Alle ildslukkere skal vaere af godkendt type og konstruktion.

Foreskrevne transportable veskeildslukkere skal have en kapacitet pa hejst 13,5 liter
og mindst 9 liter. Andre ildslukkere skal vaere mindst lige sa lette at transportere som
en vaskeildslukker med en kapacitet pa B> 13,5 <XI liter og skal have mindst samme
slukkeevne som en vaskeildslukker med en kapacitet pa 9 liter.

Der skal medferes reserveladninger til 50 % af det samlede antal af hver type
ildslukker om bord. En anden ildslukker af samme type er reserveladning for en
ildslukker, som ikke umiddelbart kan genoplades om bord.

Generelt mé transportable CO»-ildslukkere ikke anbringes i apteringen. Hvis der
forefindes sddanne ildslukkere i radiorum, ved stremtavler og lignende steder, skal
rumfanget af ethvert rum, som indeholder en eller flere ildslukkere, vere af en sidan
storrelse, at koncentrationen af damp, der kan forekomme som folge af udslip, ikke
overstiger 5 % af rummets nettorumfang i henhold til denne regel. CO,-mangden
beregnes ud fra 0,56 m’/kg.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER
SENERE

5

Transportable ildslukkere skal opfylde bestemmelserne i koden for brandsikkerheds-
systemer.

Transportable COs-ildslukkere ikke md anbringes 1 apteringen. Ildslukkere i
kontrolrum og andre rum, der indeholder elektrisk eller elektronisk udstyr eller
apparatur, der er nodvendigt for skibet sikkerhed, skal indeholde et slukkemiddel, der
hverken er elektrisk ledende eller skadeligt for udstyr og apparatur.

Ildslukkere skal anbringes klar til brug pa klart synlige steder, som der er hurtig og let
adgang til ndr som helst i tilfeelde af brand, og pa en sddan méde, at betjeningen af dem
ikke haemmes af vejr, vibrationer eller andre ydre forhold. Transportable ildslukkere
skal vaere forsynet med indikator for, om de har veret brugt.

Til de ildslukkere, der kan genoplades om bord, skal der medferes reserveladninger til
100 % af de forste 10 og til 50 % af de resterende.

I stedet for reserveladninger skal der til ildslukkere, der ikke kan genoplades om bord,
medfores ekstra transportable ildslukkere af samme type, kapacitet og antal som
fastsat 1 punkt .13.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.10

Ildslukkere, som indeholder et slukkemiddel, der enten spontant eller under de
forventede anvendelsesforhold afgiver giftige luftarter i sddanne maengder, at de
frembyder en fare for personer, eller afgiver luftarter, som er skadelige for miljoet, mé
ikke anvendes.
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14

A5

6

Ildslukkerne skal vaere egnet til at slukke brande, som er mulige i neerheden af det sted,
hvor ildslukkeren er anbragt.

En af de transportable ildslukkere til brug i et hvilket som helst rum skal anbringes i
narheden af indgangen til det pageldende rum.

Der skal mindst forefindes felgende antal ildslukkere:
.1 1aptering og tjenesterum:

ildslukkerne skal vare placeret sdledes, at man hgjst skal ga 10 > m <X] fra
ethvert punkt i rummet for at na frem til en ildslukker;

.2 en ildslukker til brug i hgjspendingsomrader skal vere anbragt i nerheden af
hver elektrisk tavle eller undertavle pa 20 kW eller derover;

3 i rum, hvor der er installeret et komfur, skal ildslukkerne vere placeret séledes,
at man hejst skal gd 10 m fra ethvert punkt 1 rummet for at nd frem til en
ildslukker;

4 der skal veere en ildslukker i n&erheden af skabsrum til maling og storesrum, der
rummer let anteendelige produkter;

.5 der skal veere mindst en ildslukker pa kommandobroen og i hvert kontrolrum.

Transportable ildslukkere til brug i aptering eller tjenesterum skal s& vidt muligt
fungere pad samme made.

Periodisk eftersyn af ildslukkere:

Flagstatens administration skal sikre, at transportable ildslukkere periodisk
underkastes eftersyn samt funktions- og trykprevning.

[ldslukningsinstallationer i maskinrum (R 7)

Maskinrum af kategori A skal vaere udstyret med felgende:

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA 24 > M <XI OG DEROVER:

A

Et af folgende fast anbragte brandslukningsanlaeg:

.1 etanleg til luftarter, som opfylder de relevante bestemmelser i regel 4, punkt .1
og .2, eller et tilsvarende vandbaseret anleeg som alternativ til et halonanleg,
som opfylder bestemmelserne 1 MSC/Circ.668 af 30. december 1994 og
MSC/Circ.728 af juni 1996, under hensyntagen til skibets byggetidspunkt

.2 et hejekspanderende skumslukningsanleeg, som opfylder de relevante
bestemmelser i regel 4, punkt .4, under hensyntagen til skibets byggetidspunkt

.3 et finfordrabningsanleg, som opfylder de relevante bestemmelser i regel 4,
punkt .5, under hensyntagen til skibets byggetidspunkt
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Mindst ét sat transportabelt luftskumgeneratorudstyr med en luftskumdyse af
induktortypen, som kan tilsluttes hovedbrandledningen ved hjelp af en brandslange,
samt en transportabel beholder med mindst 201 skumdannende vaske og en
reservebeholder. Dysen skal kunne producere effektivt virkende skum, der egner sig til
slukning af oliebrande, i en maengde pa 1,5 m*/min.

I hvert sddant rum et antal godkendte skumslukkere, hver med en kapacitet pa
mindst 45 liter, eller tilsvarende ildslukkere, som er tilstrackkeligt til, at skum eller et
tilsvarende slukningsmiddel kan rettes mod enhver del af brendstof- og
tryksmereoliesystemet, gear og andre brandfarer. Herudover skal der forefindes et
tilstraekkeligt antal transportable skumslukkere eller tilsvarende ildslukkere, der skal
vaere saledes placeret, at man hgjst skal ga 10 > m <XI fra ethvert sted i rummet for at
na frem til en ildslukker, og at der er mindst to sddanne ildslukkere i hvert sddant rum.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA UNDER 24 METER OG
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

4

Et af de fast anbragte brandslukningsanlag, der er specificeret i punkt .1 ovenfor, samt
endvidere i ethvert rum, der indeholder forbraendingsmotorer eller forbrugstanke eller
breendselsolieenheder, en skumslukker med en kapacitet pa mindst 45 liter eller en
CO,-slukker med en kapacitet pd mindst 16 kg.

En transportabel ildslukker, der er egnet til bekempelse af oliebrande, for hver
736 kW eller del deraf af sddant maskineri; dog kreves der mindst 2 og hejst 6
sadanne ildslukkere i ethvert sddant rum.

Det er tilladt at anvende fast anbragte lavekspanderende skumslukningsanleg i stedet
for nogle af de seks transportable ildslukkere, der foreskrives i denne regel.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, DER KAN
BEFORDRE OVER 36 PASSAGERER:

.6

Hvert maskinrum skal vare forsynet med mindst to egnede tdgedyser, der bestar af et
L-formet metalrer, hvis lange side, der maler ca. 2 m, kan fastgeres til en brandslange,
mens den korte side, der méler ca. 250 mm, er fast udstyret med et tdgestraleror eller
kan forsynes med et vandstréleror.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B

7

Hvis der anvendes opvarmet olie til opvarmning, kan der endvidere kreves, at
kedelrum af hensyn til brandslukning er udstyret med fast anbragt eller transportabelt
udstyr til lokale finfordrdbnings- eller skumspredningssystemer over og under derken.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA 24 METER OG DEROVER,
SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

8

.1 Maskinrum af kategori A med et rumindhold p& mere end 500 m’® skal ud over
det 1 denne regel kraevede fast anbragte brandslukningsanlaeg beskyttes med et
fast anbragt vandbaseret eller tilsvarende lokalt brandbekampelsesanleg af
godkendt type, som felger IMO's retningslinjer, se MSC/Circ. 913 «Guidelines
for the approval of fixed water-based local application fire-fighting systems for
use in category A machinery spacesy.
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I periodisk ubemandede maskinrum skal brandbekampelsesanlegget kunne
udleses bdde automatisk og manuelt. I permanent bemandede maskinrum
kraves kun, at brandbekaempelsesanlaegget kan udleses manuelt.

Fast anbragte lokale brandbekempelsesanleeg skal bl.a. kunne beskytte
nedenstdende omrader uden standsning af maskinen, evakuering af mandskab
eller afsparring af rum:

.1 de brandfarlige dele af forbrendingsmotorer, som benyttes til skibets
hovedfremdrivning og elproduktion

.2 kedelfronter
.3 brandfarlige dele af affaldsforbreendingsanlaeg
4 renseanlaeg for opvarmet breendselsolie

Aktivering af et lokalt bekaeempelsesanleg skal udlese en alarm, som kan ses og
tydeligt heres, i1 det beskyttede rum og i permanent bemandede rum. Det skal
vises, hvilket specifikt anleeg der er aktiveret. Alarmkravene i dette punkt traeder
ikke i stedet for de brandvisnings- og brandalarmanlag, som kraves andetsteds i
dette kapitel, men supplerer dem.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003,
SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, SOM ALLE HAR CERTIFIKAT TIL AT
BEFORDRE OVER 40 PASSAGERER:

9

7

Fast anbragte lokale brandbekampelsesanlag skal installeres 1 overensstemmelse med
punkt .8 senest den 1. oktober 2005.

Sarlige foranstaltninger i maskinrum (R 11)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

Antallet af skylighter, dere, ventilatorer, abninger i skorstene for ventilationsafkast og
andre dbninger til maskinrum skal begranses sa meget, som det er foreneligt med
ventilationsbehovene og skibets sikre drift.

Skylighter skal vaere af stdl og md ikke indeholde glaspartier. Der skal traeffes egnede
foranstaltninger til udluftning af reg fra det rum, der skal beskyttes, i tilfeelde af brand.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

3

Andre dere end maskinelt betjente vandtatte dere skal vere séledes indrettet, at de
lukker sikkert i tilfeelde af brand i det pageldende rum ved hjzlp af en maskinelt
betjent lukkeanordning, eller de skal vere selvlukkende dere, der kan lukke mod en
heldning pad 3,5° og har en fejlsikker holdekroganordning med fjernbetjent
udlgsningsanordning.

109

DA



DA

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

4

5

8

Der mé ikke vere vinduer i maskinrumsafgraensninger. Dette udelukker dog ikke
anvendelse af glas i kontrolrum inden for maskinrum.

Der skal forefindes betjeningsanordninger for:

.1 ébning og lukning af skylighter, lukning af &bninger i skorstene, som normalt
tjener til ventilationsafkast, samt lukning af ventilationsspjeld

.2 fjernelse af rog

.3 lukning af dere, der betjenes maskinelt, eller udlesning af lukkemekanismer pé
andre dere end vandteette dere, der betjenes maskinelt

4 standsning af ventilatorer, og

.5  standsning af tryk- og sugeventilatorer, brandselsolietransferpumper,
braendselsolieenhedspumper og andre lignende brandselspumper. Ved andre
lignende braendselspumper forstés der i skibe, der er bygget den 1. januar 2003
eller senere, servicepumper for smereolie, cirkulationspumper for fyringsolie og
olieudskillere. Punkt .6 i denne regel gaelder dog ikke for olie-vand-separatorer.

De i punkt.5 og i regel II-2/A/10.2.5 foreskrevne betjeningsanordninger skal veare
anbragt uden for det pagaeldende rum, saledes at adgangen til dem ikke vil blive
afskéret 1 tilfeelde af brand i det rum, de betjener. Disse betjeningsanordninger og
betjeningsanordninger til et foreskrevet brandslukningsanlag skal vaere anbragt pa et
kontrolsted eller samlet pa sd fa steder som muligt. Der skal vere sikker adgang til
disse steder fra det abne dak.

Nér adgangen til et maskinrum af kategori A er indrettet i lav hojde fra en tilstodende
akselgang, skal der i akselgangen i naerheden af den vandtette der anbringes en let
stalder, der kan abnes og lukkes fra begge sider.

Automatiske sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanlasg (R 12)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003,
SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

Ethvert foreskrevet automatisk sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanlag skal til
enhver tid vere klar til gjeblikkelig brug, uden at besa@tningen behover at foretage sig
noget for at satte det 1 gang. Rorledningerne skal normalt vare fyldt med vand, men

mindre udsatte sektioner kan vare uden vand, hvis dette er en nedvendig forholdsregel.

De dele af anlegget, som under sejladsen kan blive udsat for temperaturer pa eller
under frysepunktet, skal beskyttes mod frost. Anlaegget skal holdes under det
nodvendige tryk, og skal vare sikret en stadig tilfersel af vand, som foreskrevet i
denne regel.

Hver sektion af sprinklere skal vare forsynet med midler, der automatisk giver optisk
og akustisk alarmsignal ved et eller flere kontrolsteder, nir en sprinkler traeder i
virksomhed. Dette udstyr skal vise, 1 hvilken af de sektioner, der er beskyttet af
anlegget, der er udbrudt brand, og skal vere centraliseret pd kommandobroen.
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.10

Endvidere skal der péd et andet sted end pd kommandobroen forefindes optiske og
akustiske alarmer fra udstyret, sdledes at en brandvisning ejeblikkeligt vil blive
modtaget af besetningen. Alarmanlagget skal vaere udformet séledes, at det indikerer
enhver fejl, der matte opstd i systemet.

Sprinklere skal vaere grupperet i adskilte sektioner, der hver hgjst ma indeholde 200
sprinklere. En sprinklersektion md hejst betjene to dek og mé ikke veare placeret 1
mere end én lodret hovedzone, medmindre det kan godtgeres, at en installation med en
sprinklersektion, der betjener mere end to dek eller er placeret i mere end én lodret
hovedzone, ikke forringer beskyttelsen af skibet mod brand.

Hver sprinklersektion skal kunne afsparres ved blot én stopventil. Stopventilen i1 hver
sektion skal veare let tilgeengelig, og det skal til stadighed vaere klart angivet, hvor den
findes. Der skal treffes foranstaltninger til at hindre, at stopventilerne betjenes af
uvedkommende.

Et manometer, der viser trykket i1 anlaegget, skal vere anbragt ved hver
sektionsstopventil og ved en hovedstation.

Sprinklerne skal vare korrosionsbestandige 1 havluft. I aptering og tjenesterum skal
sprinklerne treede i virksomhed inden for et temperaturomrade fra 68 °C til 79 °C. Pa
steder som f. eks. terrerum, hvor der kan forventes heje temperaturer, kan den
temperatur, der udleser sprinklerne, dog forhgjes med op til 30°B> C X1 over
maksimumstemperatur oppe under dekket.

Ved hvert kontrolsted skal der vaere opslaet en fortegnelse eller en tegning, der viser,
hvilke rum der betjenes af anlaegget, og hvor zonen er beliggende i1 forhold til de
enkelte sektioner. Der skal forefindes passende instruktioner for prevning og
vedligeholdelse.

Sprinklere skal anbringes over hovedhegjde med sddanne mellemrum, at der kan
opretholdes en gennemsnitlig tilforsel p4 mindst 5 1/m” pr. minut over det omrade, der
er omfattet af systemet.

Sprinklerne skal anbringes s klar som muligt af deeksbjalker eller lignende genstande,
der vil kunne hamme vandfordelingen, og péd sadanne steder, at breendbart materiale i
rummet oversprojtes godt.

Der skal forefindes en tryktank med et rumfang, der mindst svarer til det dobbelte af
den vandmangde, der er anfort 1 dette punkt. Tanken skal til stadighed indeholde en
mangde ferskvand svarende til den vandmangde, som den i punkt .12 omhandlede
pumpe leverer pa et minut. Der skal treeffes foranstaltninger til at opretholde et sadant
lufttryk i tanken, at trykket, nar det ferskvand, som oprindeligt var i tanken, er opbrugt,
ikke er mindre end sprinklernes arbejdstryk plus det tryk, som udeves af vandsegjlen
mélt fra tankens bund til den hgjest placerede sprinkler i anleegget. Der skal endvidere
forefindes egnede midler til genpéafyldning af tanken med trykluft og ferskvand. Der
skal veere et niveauglas, der viser den korrekte vandstand i tanken.

Der skal forefindes midler til at hindre, at der stremmer sgvand ind i tanken.
Tryktanken skal udstyres med en effektiv sikkerhedsventil og en trykmaéler. Der skal
forefindes stopventiler eller -haner ved hver af niveauforbindelserne.
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Der skal forefindes en selvstendigt drevet pumpe udelukkende til det formal
automatisk at opretholde vandstrommen fra sprinklerne. Pumpen skal sttes
automatisk i gang af trykfaldet i anlaegget, for ferskvandsbeholdningen i tryktanken er
helt opbrugt.

Pumpen og rerledningssystemet skal kunne opretholde det nedvendige tryk ved den
hojest placerede sprinkler, sdledes at der er sikret en kontinuerlig vandstrem, der er
tilstraekkelig til p4 én gang at dakke et areal pd mindst 280 m® med den i punkt .8
anforte mangde. For nye skibe 1 klasse C og D med en lengde pd under 40 m, hvor det
beskyttede omrades areal er mindre end 280 m” kan administrationen fastsatte et
hensigtsmessigt areal for dimensionering af pumper og alternative
forsyningskomponenter.

Pé& pumpens afgangsside skal der vare anbragt en proveventil med et kort dbent ror.
Det effektive areal gennem ventilen og reret skal vaere s stort, at pumpen kan levere
den krevede vandmangde samtidig med, at det i systemet kraevede tryk, jf. punkt .9,
opretholdes.

Pumpens sevandsindtag skal sa vidt muligt vaere i det rum, hvor pumpen er anbragt, og
vaere sdledes indrettet, at det, nar skibet er flydende, kun er nedvendigt at lukke af for
tilforsel af sevand til pumpen ved inspektion eller reparation af pumpen.

Sprinkleranlaggets pumpe og tank skal placeres i rimelig lang afstand fra maskinrum
og mé ikke placeres i et rum, som sprinkleranlaegget skal beskytte.

Der skal vare mindst to energikilder til sevandspumpen og det automatiske
brandvisnings- og brandalarmanleg. Nar der anvendes elektriske energikilder, skal
disse vaere en hovedgenerator og en ngdenergikilde. Den ene stremforsyning skal udga
fra hovedstromtavlen og den anden fra nedstremtavlen gennem serskilte kabler, der
alene anvendes til dette formal. Sadanne kabler skal fores uden om kabysser,
maskinrum og andre indskottede rum med hej brandrisiko, undtagen hvor det er
nedvendigt for at nd de pageldende stromtavler, frem til en automatisk omskifter, der
er anbragt 1 nerheden af sprinklerpumpen. Omskifteren skal muliggere forsyning med
strom fra hovedstremtavlen, si lenge denne kan levere strom, og vare saledes
konstrueret, at den ved svigt i forsyningen fra hovedstremtavlen automatisk kobler
over til forsyning fra nedstremtavlen. Omskifterne pd hovedstromtavlen og
nedstromtavlen skal vaere tydeligt market og normalt vare sluttet. Der tillades ingen
andre omskiftere 1 de pageldende kabler. En af brandvisnings- og
brandalarmanlaeggets energikilder skal vere en nedenergikilde. Hvis en af pumpens
energikilder er en forbrendingsmotor, skal den ud over at opfylde bestemmelserne i
punkt .15 vere saledes placeret, at brand 1 et beskyttet rum ikke vil berere lufttilforslen
til motoren.

Sprinkleranlaegget skal vare forbundet med skibets hovedbrandledning gennem en
afldselig og afsparrelig kontraventil, som forhindrer tilbagestromning af vand fra
sprinkleranlaegget til hovedbrandledningen.

Der skal forefindes en proveventil til afprevning af den automatiske alarm for hver
sprinklersektion ved udtemning af en vandmangde, der svarer til udlesningen af en
sprinkler. Proveventilen for den enkelte sektion skal vere anbragt i nerheden af
stopventilen for den pagaldende sektion.
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.19 Der skal forefindes midler til at kontrollere, at pumpen automatisk satter i gang ved
trykfald i anlaegget.

.20 Der skal ved et af de i punkt.2 omhandlede kontrolsteder forefindes omskiftere,
saledes at de enkelte sprinklersektioners alarmer og indikatorer kan afproves.

21 Der skal forefindes mindst seks reservesprinklerhoveder for hver sektion.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER

SENERE:

22 Automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanleg skal vare af
godkendt type, som opfylder bestemmelserne i koden for brandsikkerhedssystemer.

23 For nye skibe 1 klasse C og D med en lengde pa under 40 m, hvor det beskyttede
omrades areal er mindre end 280 m’, kan administrationen fastsatte et
hensigtsmeessigt areal for dimensionering af pumper og alternative komponenter.

9 Fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanlagg (R 13)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003,
SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

Almindelige bestemmel ser

.1 Ethvert foreskrevet fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanleg med
manuelt betjente alarmtryk skal nér som helst kunne sttes i gang ojeblikkeligt.

.2 Energiforsyninger og elektriske stramkredse, som er nedvendige for anleggets
drift, skal pd passende méde overvdges for stremsvigt og andre fejl. Fejl 1
anlaegget skal pa centralskabet udlese et optisk og akustisk fejlsignal, som skal
vaere forskelligt fra et brandsignal.

.3 Der skal veere mindst to energikilder til det elektriske udstyr, der benyttes til drift
af brandvisnings- og brandalarmanlegget, og den ene skal vare en
nedenergikilde. Stremforsyningen skal ske gennem sarskilte kabler, der
udelukkende anvendes til dette formdl. Disse kabler skal vare tilsluttet en
automatisk omskifter, der er anbragt i eller ved centralskabet for
brandvisningsanlaegget.

4 Detektorer og manuelt betjente alarmtryk skal vaere samlet i sektioner.
Aktivering af en detektor eller et manuelt betjent alarmtryk skal udlese et optisk
og akustisk brandsignal ved centralskabet og alarmenhederne. Hvis der ikke er
reageret pd signalerne 1 lgbet af to minutter, skal der automatisk afgives en
akustisk alarm overalt i aptering for besatning, tjenesterum, kontrolrum og
maskinrum. Dette lydalarmsystem behover ikke vare en fast bestanddel af
brandvisningsanlegget.
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7

.10

A1

A2

Centralskabet skal vere anbragt pd kommandobroen eller i
hovedbrandkontrolrummet.

Alarmenhederne skal mindst angive den sektion, hvor den detektor eller et
manuelt betjent alarmtryk har varet aktiveret. Mindst én alarmenhed skal veare
saledes anbragt, at den til stadighed er let tilgaengelig for ansvarlige medlemmer
af bes@tningen, nar skibet er 1 sgen eller 1 havn, undtagen nar det er oplagt. Hvis
centralskabet er placeret i hovedbrandkontrolrummet, skal en af alarmenhederne
vaere anbragt pd kommandobroen.

Pé eller ved enhver alarmenhed skal der vere opslaet klare oplysninger, der viser,
hvilke rum der betjenes af anlegget og sektionernes beliggenhed.

Hvor brandvisningssystemet ikke giver mulighed for individuel
fjernidentifikation af hver detektor, er en sektion, der omfatter mere end ét dek
inden for aptering, tjenesterum og kontrolrum, normalt ikke tilladt, medmindre
det drejer sig om en sektion, der omfatter en trappe, der er omgivet af skotter.
For at undgé, at det skal tage for lang tid at finde frem til det sted, hvor branden
er opstéet, skal antallet af indskottede rum inden for hver sektion vaere begranset
til det antal, som flagstatens administration matte bestemme. Der ma i intet
tilfeelde gives tilladelse til mere end 50 indskottede rum i en sektion. Hvis
detektorerne i brandvisningssystemet kan fjernidentificeres individuelt, kan en
sektion omfatte flere deek og et ubegraenset antal indskottede rum.

Hvor brandvisningssystemet ikke giver mulighed for individuel
fjernidentifikation af hver detektor, md en detektorsektion ikke dekke rum pa
begge sider af skibet eller pA mere end ét dek, ligesom den ikke ma vere
beliggende 1 mere end én lodret hovedzone. Flagstatens administration kan dog
tillade, at en sddan detektorsektion deekker begge sider af skibet og mere end ét
daek, hvis den finder det godtgjort, at skibets beskyttelse mod brand ikke derved
forringes. I skibe med individuelt identificerbare detektorer kan en sektion
dekke rum pa begge sider af skibet og pa flere dek, men den mé ikke vare
beliggende i mere end én lodret hovedzone.

En sektion branddetektorer, der omfatter et kontrolrum, et tjenesterum eller et
rum i apteringen, ma ikke omfatte et maskinrum.

Detektorer skal trede 1 virksomhed ved varme, reg eller andre
forbrendingsprodukter, flammer eller kombinationer af disse faktorer.
Flagstatens administration kan tillade detektorer, der traeder i virksomhed ved
andre faktorer, der er tegn pa begyndende brand, forudsat at de ikke er mindre
folsomme end de fernevnte detektorer. Flammedetektorer mé kun benyttes som
supplement til rog- og varmedetektorer.

Der skal forefindes passende instruktioner og reservedele for afprevning og
vedligeholdelse.
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13

14

A5

1

Brandvisningsanlaggets funktion skal afpreves periodisk til administrationens
tilfredshed ved hjelp af udstyr, der frembringer varm luft af passende
temperatur, rag eller aerosolpartikler af passende tethed eller storrelse eller
andre feenomener, der er forbundet med begyndende brand, og som detektorerne
er konstrueret til at reagere pa.

Alle detektorer skal vare af en type, der gor det muligt at foretage en afprovning
af, om de virker, som de skal, og bringe dem tilbage til normal overvagning uden
udskiftning af nogen af komponenterne.

Brandvisningsanlaegget mé ikke anvendes til noget andet formal, bortset fra at
lukning af branddere og lignende funktioner ved centralskabet kan tillades.

Brandvisningsanlaeg med mulighed for zoneadresseidentifikation skal indrettes
saledes, at

- en slojfe ikke kan beskadiges ved mere end ét brandsted

— der forefindes midler til at forhindre, at en fejl (f. eks. stremsvigt,
kortslutning, jording) i slgjfen ikke setter hele slgjfen ud af funktion

— der er truffet alle foranstaltninger, for at systemets startkonfiguration kan
genetableres ved svigt (elektrisk, elektronisk, IT)

- den forst aktiverede brandalarm ikke forhindrer, at andre detektorer
udleser yderligere brandalarmer.

2 I nstallationskrav

Der skal vare installeret manuelt betjente alarmtryk inden for apterings-,
tjeneste- og kontrolrum. Ved hver udgang skal der forefindes et manuelt
alarmtryk. Manuelle alarmtryk skal vaere let tilgeengelige i gangene pé hvert deek,
saledes at ingen del af gangen er mere end 20 m fra et sddant alarmtryk.

Der skal vaere installeret regdetektorer i alle trapperum, gange og udgangsveje i
apteringen.

Hvis der kreves et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanlaeg til
beskyttelse af andre rum end de i punkt.2.2 ovenfor naevnte, skal der i hvert
sadant rum mindst vaere installeret én detektor, der opfylder bestemmelserne 1
punkt .1.11.

Detektorer skal vaere anbragt, hvor de virker bedst. Steder i na@rheden af bjelker
og ventilationskanaler eller andre steder, hvor luftstremninger pa uheldig made
ville kunne péavirke deres funktion, samt steder, hvor de er udsat for sted eller
beskadigelse, skal undgas. Detektorer, der er anbragt over hovedhgjde, skal som
regel vaere placeret i en afstand af mindst 0,5 m fra skotter.
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.5  Detektorernes indbyrdes afstand skal vere 1 overensstemmelse med
nedenstaende tabel:

Detektortype | Maksimumsderkareal | Maksimumsafstand | Maksimumsafstand
pr. detektor mellem fra skotter
(m?) midtpunkterne (m)
(m)
Varme 37 9 4,5
Rog 74 11 5,5

Flagstatens administration kan kraeve eller tillade andre afstande pa grundlag af
afprevningsresultater, der viser detektorernes karakteristika.

.6 Kabler, som udger en del af anlaegget, skal vere siledes anbragt, at de ikke gér
igennem kabysser, maskinrum og andre indskottede rum med hej brandrisiko,
undtagen hvis dette er nedvendigt af hensyn til brandvisning eller brandalarm i
disse rum eller tilslutning til den pidgaldende energiforsyning.

3 Konstr uktionskrav

.1 Anlaegget og udstyret skal vare konstrueret til at modsta spendingsvariationer
og -transienter, &ndringer i omgivende temperatur, vibrationer, fugtighed, slag,
stad og korrosion, som normalt forekommer i skibe.

.2 Rogdetektorer, der skal installeres i trapperum, gange og udgangsveje i aptering
som foreskrevet 1 punkt .2.2, skal vere godkendt til at treede 1 virksomhed, for
regtetheden, overstiger 12,5 % dempning pr. meter, men ikke for rogtaetheden
overstiger 2 % dempning pr. meter.

Rogdetektorer, der skal installeres i andre rum, skal virke inden for
folsomhedsgrenser, som flagstatens administration métte finde tilfredsstillende
under hensyn til undgaelse af for lav eller for hej detektorfelsomhed.

.3 Varmedetektorer skal vere godkendt til at treede 1 virksomhed, for temperaturen
overstiger 78 °C, men ikke for temperaturen overstiger 54 °C, nér
temperaturstigningen i dette interval er pa hejst 1°B> C <X pr. minut. Ved
hurtigere temperaturstigninger skal varmedetektoren virke inden for
temperaturgranser, som flagstatens administration maétte finde tilfredsstillende
under hensyn til undgaelse af for lav eller for hej detektorfelsomhed.

4 Varmedetektorers tilladte driftstemperatur kan forhejes med op til 30 °C over
den hgjeste temperatur oppe under dekket i torrerum og lignende rum, hvor den
omgivende temperatur normalt er hgj.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER
SENERE:

4.1 Fast anbragte brandvisnings- og brandalarmanleg skal vare af godkendt type, som
opfylder bestemmelserne i koden for brandsikkerhedssystemer.
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4.2

Der skal vere installeret manuelt betjente alarmtryk, som er i overensstemmelse med
koden for brandsikkerhedssystemer, inden for apterings-, tjeneste- og kontrolrum. Ved
hver udgang skal der forefindes et manuelt alarmtryk. Manuelle alarmtryk skal vare
let tilgeengelige 1 gangene pa hvert dek, saledes at ingen del af gangen er mere end
20 > m <Xl fra et sadant alarmtryk.

NYE SKIBE 1 KLASSE A, B, C OG D:

5

10

Ud over ovennavnte bestemmelser skal flagstatens administration sikre, at de
sikkerhedsbestemmelser, der findes pa installationerne, og som oplyser om
installationernes uathengighed af andre anlaeg eller systemer, deres komponenters
korrosionsbestandighed, stromforsyningen til deres styringssystem og om, hvor man
kan fa vejledning i at betjene og vedligeholde dem, er opfyldt.

Installationer for braendselsolie, smereolie og andre braendbareolier (R 15)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

Begramsninger i brugen af olie som braandsel
Folgende begraensninger finder anvendelse pa brugen af olie som brandsel:

.1~ Medmindre andet er tilladt i henhold til dette punkt, ma der ikke anvendes
braendselsolie med et flammepunkt p& under 60 °C.

.2 Inedgeneratorer kan der anvendes breendselsolie med et flammepunkt pd mindst
43 °C.

.3 Under iagttagelse af sddanne yderligere forholdsregler, som métte anses for
nedvendige, og pa betingelse af at den omgivende temperatur i det rum, hvori
brendselsolie opbevares eller anvendes, ikke bliver hgjere end 10° X C X
under breendselsoliens flammepunkt, kan flagstatens administration dog tillade
almindelig brug af brendselsolie med et flammepunkt pa under 60 °C, dog
mindst 43 °C.

For skibe, der er bygget den 1.januar 2003 eller senere, kan der tillades
brandselsolie med et flammepunkt pd under 60 °C men ikke under 43 °C,
forudsat at felgende betingelser er opfyldt:

.3.1 Andre braendselsolietanke end de, der er indrettet i rum i dobbeltbunden,
skal vaere anbragt uden for maskinrum af kategori A;

3.2 Der skal pa braendselsoliepumpens sugeside vaere mulighed for maling af
oliens temperatur;

3.3 Der skal forefindes stopventiler og/eller -haner bade pa tilgangs- og
afgangssiden af oliesier;

3.4 Ror skal i videst muligt omfang vere samlet ved svejsning eller med
unioner af konisk eller sfarisk type.
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Oliers flammepunkt bestemmes ved en preve i lukket beholder foretaget efter en
godkendt metode.

Installationer for braandselsolie

I et skib, hvor der bruges brandselsolie, skal installationerne for lagring, fordeling og
brug af braendselsolie frembyde sikkerhed for skibet og de ombordvarende personer,
og de skal som minimum opfylde felgende bestemmelser:

1.1

1.2

De dele af braendselsolieanlegget, som indeholder opvarmet olie med et tryk,
der overstiger 0,18 N/mm” ma si vidt muligt ikke veare placeret tildakket
saledes, at fejl og lekager ikke umiddelbart kan opdages. Maskinrummene skal
ved disse dele af breendselsolieinstallationen vere tilstrekkeligt oplyst.

Ved opvarmet olie forstds olie, hvis temperatur efter forvarmning er hgjere
end 60 °C eller hgjere end oliens aktuelle flammepunkt, hvis dette er lavere end
60 °C.

Ventilationen 1 maskinrummene skal vere tilstraekkelig til under alle normale
forhold at forhindre ansamling af oliedampe.

Brendselsolietanke skal sé vidt praktisk muligt vaere indbygget i skroget og skal
vere anbragt uden for maskinrum. Nar det er nedvendigt at placere
braendselsolietanke, bortset fra dobbeltbundtanke, ved siden af eller 1 maskinrum,
skal mindst én af deres lodrette sider stode op til maskinrummets afgraensninger
og skal fortrinsvis have felles afgrensning med dobbeltbundtankene, og den del
af deres afgraensning, som er felles med maskinrummene, skal vere sé lille som
muligt. Hvor disse tanke er beliggende inden for afgrensningerne af maskinrum,
mé de ikke indeholde brandselsolie, der har et flammepunkt pa under 60 °C.
Brug af fritstdende braendselsolietanke skal undgds, og de mé ikke bruges i
maskinrum.

Brendselsolietanke ma aldrig vaere anbragt pé et sted, hvor der ved spild eller
udstremning fra en laekage 1 tanken kan opsté fare ved, at braendstoffet leber ned
pa en hed overflade. Der skal treffes forholdsregler for at hindre, at olie, der
leekker under tryk fra en pumpe, et filter eller en forvarmer, kommer i berering
med hede overflader.

Enhver brandselsolieledning, som i beskadiget stand kan forarsage, at der
slipper olie ud fra en lagertank, forbrugstank eller servicetank med et
rumindhold pé 500 liter eller derover beliggende over dobbeltbunden, skal
direkte pa tanken vare forsynet med en hane eller en ventil, som kan lukkes fra
et sikkert sted uden for det pageldende rum i tilfzelde af brand i det rum, hvor
sddanne tanke er placeret. I det szrlige tilfeelde, hvor hgjtanke er beliggende 1 en
akselgang, en rortunnel eller lignende sted, skal tankene vare forsynet med
afspaerringsventiler, men afsparring af tankene i tilfeelde af brand kan tillades
foretaget ved hjelp af en ekstra ventil pa rerledningen eller rerledningerne uden
for gangen, tunnelen eller det lignende rum. Hvis en sadan ekstra ventil er
anbragt i maskinrummet, skal den betjenes fra et sted uden for dette rum.
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For skibe, der er bygget den 1.januar 2003 eller senere, skal grebene til
fijernbetjening af ventilen pd nedgeneratorbraendstoftanken vare anbragt et
andet sted end grebene til fjernbetjening af andre ventiler i maskinrum.

Der skal findes sikre og effektive midler til konstatering af oliemangden i
enhver braendselsolietank.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Pejlror ma ikke slutte i et rum, hvor der kan opsta risiko for antendelse af
spild fra pejlroret. Navnlig mé& de ikke slutte 1 passager- eller
mandskabsrum. Generelt set mé pejlror ikke slutte i maskinrum. Dog kan
flagstatens administration tillade at pejlrer slutter 1 maskinrum, hvis andet
er upraktisk, forudsat at alle felgende krav er opfyldt:

.1.1 der skal desuden forefindes et niveauglas, som opfylder forskrifterne i
punkt .2.6.2.

1.2 pejlrer skal slutte fjernt fra anteendelseskilder, medmindre der er truffet
forholdsregler til at hindre, at braendselsolien i tilfelde af spild fra
pejlrerenes udmundinger kommer 1 berering med en antendelseskilde,
f. eks. ved anbringelse af effektiv afskermning.

.1.3 pejlrorenes udmundinger skal vere forsynet med selvlukkende
afbleendingsanordninger og en selvlukkende kontrolhane med lille
diameter neden for afblendingsanordningen, si det kan kontrolleres,
forend afbleendingsanordningen &bnes, at der ikke er braendselsolie i roret.
Det skal pases, at eventuelt spild fra kontrolhanen ikke indebarer nogen
antendelsesfare.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I
KLASSE B:

.2 Andre midler til konstatering af maengden af brandselsolie i en
brendselsolietank kan tillades, hvis sddanne midler, sasom midlerne i
punkt .2.6.1.1, ikke gor det nedvendigt at indfere dem under tankens top,
og forudsat at der ikke vil slippe brendstof ud, hvis de skulle svigte eller
tankene overfyldes.

.3 Midlerne i punkt .2.6.2 skal vedligeholdes, sa de altid er i funktionsdygtig
brugstilstand.

Der skal treeffes foranstaltninger til at forhindre overtryk i olietanke og alle dele
af brendselsolieinstallationen, herunder de péfyldningsrer, der betjenes af
pumper om bord. Alle sikkerhedsventiler og udluftnings- og overlebsrer skal
udmunde péa steder, hvor der ikke er fare for brand eller eksplosion 1
udstremmende olie eller dampe, og ma ikke fore til mandskabsrum, passagerrum,
speciallastrum, lukkede ro-ro-lastrum, maskinrum eller lignende rum i skibe, der
er bygget den 1. januar 2003 eller senere.
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Breendselsolierer, deres ventiler og andet tilbeher skal vare af stal eller andet
godkendt materiale, dog kan begranset anvendelse af slanger tillades. Sddanne
slanger med afslutninger skal vere af godkendte brandsikre materialer af
tilstrekkelig styrke.

Til ventiler pa braendselsolietanke, som er under statisk tryk, kan stal eller
kuglegrafitstabejern (SG-jern) accepteres. Ventiler af almindeligt stobejern kan
dog benyttes i rarsystemer, som er konstrueret til et tryk pd mindre end 7 bar og
en temperatur under 60 °C.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

9

.10

A1

Alle eksterne tryksatte breendstofledninger mellem hejtryksbraendstofpumperne
og brandstofinjektorerne skal beskyttes med et dobbeltvaegget rorsystem, der
kan tilbageholde brendstof ved svigt i en hojtryksledning. Et dobbeltvagget ror
omfatter et ydre rer, hvori hgjtryksbrandstofreret er placeret, séledes at de udger
en sammenhangende enhed. Det dobbeltvaeggede rorsystem skal vere forsynet
med midler til opsamling af braendstof fra laekager og indretninger til afgivelse
af alarm ved brud pa en braendstofledning.

Alle overflader med en temperatur pa over 220 °C, der kan blive berert ved svigt
1 breendstofsystemet, skal vare beherigt isolerede.

Brendselsolieledninger skal vere afskaermet eller p4 anden méade passende
beskyttet for s& vidt muligt at undgd oliesprejt eller olielekager pa hede
overflader, i maskineriets luftindtag eller andre antendelseskilder. Antallet af
samlinger 1 sddanne rorsystemer skal veere mindst muligt.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003
ELLER SENERE:

A2

13

14

Brendselsolieledninger ma ikke vare placeret umiddelbart over eller i naerheden
af heje temperaturer, herunder kedler, damprer, udstedningsmanifolder,
lyddempere og andet udstyr, der kraves isoleret. S vidt det er praktisk muligt,
skal braendselsolieledninger vare anbragt langt fra hede overflader, elektriske
installationer og andre antendelseskilder og afskarmet eller pd anden made
passende beskyttet for sd vidt muligt at undga oliesprejt eller olielekager pa
antendelseskilder. Antallet af samlinger i sddanne rorsystemer skal vare mindst
muligt.

Komponenterne i et dieselmotorbreendstofsystem skal vare konstrueret under
hensyn til det maksimale tryk, de kan komme ud for under driften, herunder
eventuelle hojtrykssted, som braendstofinjektionspumperne kan skabe og sende
tilbage gennem brandstof- og overlebsledninger. Forbindelser 1 breendstof- og
overlgbsledninger skal udferes saledes, at de bedst muligt kan modsta laeekager af
braendstof under tryk, under driften og efter vedligeholdelse.

I anleeg med flere motorer, der forsynes med braendstof fra samme kilde, skal der
vaere mulighed for at afsperre brendstof- og overlebsledninger til de enkelte
motorer. Afsparring mé ikke pévirke de andre motorers drift og skal kunne
foretages fra et sted, som brand i en af motorerne ikke hindrer adgang til.
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.15 Nar flagstatens administration kan tillade, at olie og andre brendbare vaesker
fores gennem aptering og tjenesterum, skal rorene hertil vare af et materiale,
som er godkendt af administrationen under hensyntagen til brandrisikoen.

| ¥ 2002/25/EF Art. 1 og bilag

.16  Eksisterende klasse B-skibe skal opfylde forskrifterne i punkt.2.9-.2.11 ; dog
kan der for motorer, hvis effekt er hegjst 375 kW, og hvis braendstof-
indsprejtningspumper forsyner mere end ¢én injektor, benyttes en egnet
indeslutning i stedet for det dobbeltvaeeggede rorsystem i punkt .2.9.

WV 2002/25/EF Att. 1 og bilag
(tilpasset)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

3

Smar eolieinstallationer

De foranstaltninger, der er truffet for lagring, fordeling og brug af olie, som anvendes i
tryksmoreanlaeg, skal vaere af en sadan art, at de ikke udsatter skibet og de
ombordverende personer for fare, og sddanne installationer i maskinrum skal som
minimum opfylde bestemmelserne i punkt .2.1, .2.4, .2.5,.2.6,.2.7,.2.8,.2.10 0g .2.11,
bortset fra folgende:

.1 Brug af skueglas med drabeviser i smoreanleg udelukkes ikke, forudsat at de
ved afprovning har vist sig at vere tilstraekkelig brandsikre. Hvis der forefindes
skueglas, skal reret vaere forsynet med ventiler i begge ender. Ventilen neden for
skueglasset skal vare af en selvlukkende type.

.2 Pejlrer kan tillades i maskinrum; bestemmelserne i punkt .2.6.1.1 og .2.6.1.3
behover ikke at vaere overholdt, hvis pejlrarene er forsynet med egnede
lukkeanordninger.

For skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, gelder bestemmelserne
1 punkt .10.2.5 ogsa for smereolietanke, undtagen hvis rumindholdet er mindre
end 500 liter, tanke med ventiler, der er lukket under skibets normale sejlads,
eller hvor det er godtgjort, at utilsigtet betjening af et hurtigt lukkende ventil pa
smoreolietanken ville vare til fare for driften af hovedfremdrivningsmaskineriet
og vasentligt hjelpemaskineri.

Installationer for andre braandbare olier

De foranstaltninger, der er truffet for lagring, fordeling og brug af andre braendbare
olier, som anvendes under tryk i1 kraftoverferingsanlaeg, kontrol- og aktiveringsanleg
samt 1 opvarmningsanlag, skal vare af en sddan art, at de ikke udsatter skibet og de
ombordvarende personer for fare. Pa steder, hvor der er mulighed for anteendelse, skal
disse installationer som minimum opfylde bestemmelserne i punkt.2.4, .2.6, .2.10
og .2.11 samt, hvad angar styrke og konstruktion, punkt .2.7 og .2.8.
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5 Periodisk ubemandede maskinrum

Foruden kravene i punkt B> .1 til .4 <X] skal brandselsolie- og smereolieanleeggene
opfylde folgende krav:

.1 Hvor brendselsolieservicetanke fyldes automatisk eller ved fjernstyring, skal
der forefindes midler til undgaelse af overlgbsspild. Andet udstyr til automatisk
behandling af breendbare vasker, f. eks. braendselsoliecentrifuger, der om muligt
skal vere installeret i et serligt rum, der er forbeholdt centrifuger og deres
forvarmere, skal vare udstyret med anordninger, der forhindrer overlabsspild;

.2 Hvor braendselsolieservicetanke og -forbrugstanke er udstyret med
opvarmningsanordninger, skal der forefindes en alarm for hej temperatur, hvis
oliens flammepunkt kan overskrides.

.6 Forbud mod transport af braandbare olier i forpeaktanke

Braendselsolier, smereolier og andre brandbare olier ma ikke transporteres i
forpeaktanke.

11 Brandudrustning (R 17)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
A En brandudrustning skal besté af felgende:

.1.1 Personligt udstyr, der omfatter:

.1 enbeskyttelsesdragt af et materiale, der beskytter huden mod stralevarmen
fra branden og mod forbraendinger og skoldning ved damp. Det udvendige
materiale skal vere vandafvisende;

.2 stovler og handsker af gummi eller andet materiale, som ikke er elektrisk
ledende;

.3 enstiv hjelm, der yder effektiv beskyttelse mod sted;

4 en elektrisk sikkerhedslampe (handlygte) af godkendt type og med en
braendetid pa mindst tre timer;

5 en brandgkse.

.1.2  Et indandingsapparat af godkendt type bestdende af et ragdykkerapparat med
komprimeret luft, hvis luftvolumen i beholderne skal vare mindst 1 200 liter,
eller et andet rogdykkerapparat, der skal kunne fungere i mindst 30 minutter.
Der skal vare fulde reservebeholdere med en reservelagerkapacitet pd mindst
2 400 liter luft (ved atmosfaretryk) til rddighed til hvert ragdykkerapparat med
komprimeret luft, med felgende undtagelser:

(1)  hvis skibet medferer mindst fem regdykkerapparater med komprimeret
luft, behover den samlede reservemaengde af luft ikke at overstige
9 600 liter ved atmosferetryk, eller
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(i)  hvis skibet er udstyret med midler til genopfyldning af luftbeholdere med
ren luft under fuldt tryk, skal reservemengden af fulde reservebeholdere
til hvert regdykkerapparat med komprimeret luft udgere mindst 1 200 liter
luft ved atmosfaeretryk, og den samlede reservemengde luft, der er om
bord pa skibet, beheover ikke overstige 4 800 liter luft ved atmosfaretryk.

Alle luftbeholdere skal passe til alle rogdykkerapparater med komprimeret
luft.

Hvert indandingsapparat skal vare forsynet med en brandsikker livline af tilstraekkelig
lengde og styrke, som ved hjelp af en karabinhage kan fastgeres til
indédndingsapparatets baresele eller til et saerskilt baelte, sa inddndingsapparatet ikke
rives af, nar der traeckkes 1 livlinen.

Alle nye klasse B-skibe og eksisterende klasse B-skibe med en lengde pa 24 m og
derover samt alle klasse C- og D-skibe med en lengde pd 40 m og derover skal
medfore mindst to brandudrustninger.

.1 Derudover skal der i skibe med en leengde pa 60 m og derover, hvis den samlede
leengde af alle passager- og tjenesterum pa det deek, hvor sdidanne rum forefindes,
er storre end 80 m, eller — hvis der er flere sidanne deek — pa det deek, hvor den
samlede lengde er storst, forefindes to brandudrustninger og to s&t personligt
udstyr for hver 80 m sddan samlet leengde eller del deraf.

I skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal der forefindes yderligere to
brandudrustninger i hver lodret hovedzone; det gelder hverken trapperum, der
udger selvstendige lodrette hovedzoner, eller lodrette hovedzoner af begranset
leengde for og agter pa skibet, som hverken omfatter aptering, maskinrum eller
hovedkabysser.

.21 skibe med en leengde péd 40 m og derover, men mindre end 60 m, skal der
forefindes to brandudrustninger.

.3 Inye klasse B-skibe og eksisterende klasse B-skibe med en lengde pé 24 m og
derover, men mindre end 40 m, skal der ogsa forefindes to brandudrustninger,
men kun med én reserveluftbeholder til inddndingsapparater.

I nye og eksisterende klasse B-skibe med en lengde pd mindre end 24 m og 1 nye
klasse C- og D-skibe med en leengde pa mindre end 40 B> m <X] behever der ikke at
forefindes brandudrustninger.

Brandudrustningerne og det personlige udstyr skal opbevares pa en sddan méde, at de
er let tilgeengelige og klar til brug. Hvor der forefindes mere end én brandudrustning
eller ét st personligt udstyr, skal de opbevares langt fra hinanden. P4 hvert sddant sted
skal der opbevares mindst én brandudrustning og ét sat personligt udstyr.

123

DA



DA

12

Forskellige bestemmelser (R 18)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

Hvor der igennem klasse A-inddelinger er fort elektriske kabler, rer, trunke, kanaler
osv. samt dragere, bjelker eller andre konstruktionselementer, skal der traeffes
foranstaltninger til at sikre, at modstandsevnen mod brand ikke forringes.

For skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal sddanne gennemfoeringer
gennem klasse A-inddelinger proves efter koden for brandprevningsprocedurer, sa det
sikres, at inddelingernes brandmodstandsevne ikke forringes.

For ventilationskanaler geelder bestemmelserne i regel 11-2/B/9.2.2b og 11-2/B/9.3.

Hvis en gennemforing af et ror er udfert af stdl eller tilsvarende materiale af en
tykkelse pa 3 mm eller derover og en leengde pa mindst 900 mm (fortrinsvis 450 mm
pé hver side af inddelingen) uden dbninger, er provning dog ikke pakravet.

Sadanne gennemferinger skal vare forsvarligt isoleret ved forleengelse af isoleringen
pa samme niveau i inddelingen.

Hvor der igennem klasse B-inddelinger er fort elektriske kabler, trunke, kanaler,
ventilationskabinetter, lysarmaturer og lignende anordninger, skal de sa vidt rimeligt
og praktisk muligt treeffes foranstaltninger til at sikre, at modstandsevnen mod brand
ikke forringes. For skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal sddanne
gennemforinger vaere sédledes udfert, at inddelingernes brandmodstandsevne ikke
forringes.

Ror af andre materialer end stal og kobber, der fores igennem klasse B-inddelinger,
skal beskyttes med:

.1 en brandprevet gennemferingsanordning, der er afpasset efter den gennem-
brudte inddeling og den anvendte rortype, eller

.2 en stalforing med en tykkelse pé ikke under 1,8 mm og med en lengde pé ikke
under 900 mm for rer med en diameter pd 150 mm og derover, dog ikke under
600 mm for rer med en diameter pa mindre end 150 mm (fortrinsvis med
halvdelen pa hver side af inddelingen).

Roret skal vere forbundet med foringens ender ved hjelp af flanger eller
koblinger, eller mellemrummet mellem foringen og reret ma ikke vere storre
end 2,5 mm, eller et eventuelt mellemrum mellem ror og foring skal vare tetnet
med et ikke-brendbart eller andet egnet materiale.

Ror, der fores igennem klasse A- eller klasse B-inddelinger, skal veere af materiale,
som er godkendt under hensyntagen til den temperatur, sddanne inddelinger skal
kunne modsta.

I skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal uisolerede ror, der er fort
igennem klasse A- eller B-inddelinger, vere af et materiale, der smelter ved en
temperatur pd over 950°C for klasse «A-O»-inddelinger og 850°C for
klasse «B-O»-inddelinger.
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I aptering, tjenesterum og kontrolrum skal rer til olie eller andre breendbare veasker
under hensyntagen til brandrisikoen vare af egnet materiale og udferelse.

Materialer, der let nedbrydes ved varmepavirkning, ma ikke anvendes til spygatter,
sanitere afleb eller lignende, der er beliggende nar ved vandlinjen, og overalt, hvor
materialets svigt i tilfeelde af brand vil medfere fare for indstremning af vand.

Hvis der anvendes elektriske radiatorer, skal disse vere fast anbragt og siledes
konstrueret, at brandfaren er mindst mulig. Der ma ikke installeres radiatorer, hvis
varmelegemer er sadledes placeret, at bekledningsgenstande, gardiner eller andre
lignende materialer kan svides eller anteendes af varmen derfra.

Alle affaldsbeholdere skal vere af ikke-braendbare materialer og have tatte sider og
bund.

I rum, hvor der er risiko for indtrengen af olieprodukter, skal overfladen af
isolationsmaterialet veere uigennemtraengelig for olie eller oliedampe.

NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D: I rum, hvor der er risiko for oliestank eller
oliedampe, f. eks. maskinrum af kategori A, skal overfladen af isolationsmaterialet
vaere uigennemtraengelig for olie eller oliedampe. Ved afdaekning med uperforeret
stalplade eller andet ikke-breendbart materiale (ikke aluminium), som er den endelige
fysiske overflade, kan denne afdekning vere samlet ved falsning, nitning e.l.

Skabsrum til maling og brendbare vaesker skal vare beskyttet af et godkendt
brandslukningsarrangement, som setter besatningen i stand til at slukke en brand
uden at ga ind 1 rummet.

I skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere skal:
.1 skabsrum til maling vere beskyttet af:

.1.1 et COsz-anleg, der er konstrueret til at give et mindsterumfang af fri CO,
svarende til 40 % af bruttorumfanget af det beskyttede rum

1.2 et pulveranlag, der er konstrueret til at give mindst 0,5 kg pulver pr. m’

.1.3 et finfordrdbningsanlag eller et sprinkleranleg, der er konstrueret til at
give 51 pr.m’ pr. minut; finfordrdbningsanleeg kan vere tilsluttet til
skibets hovedbrandledning, eller

.1.4 et anleg, der ifelge flagstatens administration giver tilsvarende
beskyttelse.

I alle tilfelde skal anlaegget kunne betjenes fra et sted uden for det
beskyttede rum.

.2 Skabsrum til brendbare vaesker skal vare beskyttet ved passende
brandslukningsforanstaltninger, som er godkendt af flagstatens administration.
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3 For skabsrum med et derkareal pd mindre end 4 m?, hvorfra der ikke er adgang
til aptering, kan en transportabel CO,-ildslukker, der kan give et
mindsterumfang af fri CO, svarende til 40 % af bruttorumfanget af rummet,
accepteres 1 stedet for et fast anbragt anlaeg.

Der skal i rummet vare anbragt en abning, siledes at man kan temme
ildslukkerens indhold ud i det beskyttede rum uden at ga ind i det. Den
forskriftsmeessige transportable ildslukker skal vere placeret i narheden af
abningen. Der kan i stedet vare en brandstuds eller et tilslutningssted, saledes at
det bliver lettere at bruge vand fra hovedbrandledningen.

NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B

.10

Friturekogere samt koge- og stegeapparater:

Hyvis friturekogere samt koge- og stegeapparater er installeret og bruges i rum uden for
hovedkabyssen, skal  flagstatens administration  fastsatte  supplerende
sikkerhedsforanstaltninger vedrerende den specifikke brandfare, som er forbundet
med brugen af denne type udstyr.

I skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal friturekogere vare udstyret
med folgende:

.1 et automatisk eller manuelt betjent slukningsanlag, der er provet i henhold til
international standard ISO 15371:2000 om brandslukningsanlag til beskyttelse
af friturekogere i1 kabysser («Fire-extinguishing systems for protection of galley
deep-fat cooking equipment»)

.2 en hovedtermostat og en reservetermostat samt en alarm, saledes at operateren
advares, hvis en af termostaterne svigter

.3 automatisk afbrydelse af elforsyningen ved aktivering af brandsluknings-
anlegget

4 en alarm, der i kabyssen, hvor friturekogeren er anbragt, viser, om sluknings-
anlagget er i gang, og

.5  betjeningsorganer til manuel betjening af slukningsanlegget med tydelig
merkning, sa de er lette for mandskabet at benytte

I skibe, der er bygget for den 1. januar 2003, skal nymontering af friturekogere opfylde
kravene 1 dette punkt.

NYE SKIBE I KLASSE A, B, COG D

A1

Varmebroer:

Ved udforelse af brandsikringsmaessige forhold skal flagstatens administration traeffe
foranstaltninger for at hindre varmeoverforing gennem varmebroer, f. eks. mellem
dek og skotter.
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I skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal isoleringen af et deek eller et
skot fores mindst 450 mm forbi gennemferinger, skaringspunkter og
afslutningspunkter i stal- og aluminiumskonstruktioner. Hvis et rum er inddelt med
dxk eller skotter af klasse A med forskellig isolering, skal isoleringen med den hgjeste
veerdi fortsaette mindst 450 mm ind pa det deek eller skot, der har den laveste verdi.

NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A2

13

Trykbeholdere for gas:

Alle transportable beholdere for gas, der er komprimeret, i vaskeform eller
fraktioneret, og som kan give naring til en mulig brand, skal straks efter brug
anbringes pi et passende sted over skotdekket, hvorfra der er direkte adgang til 4bent
dek.

Brandkontrolplaner (R 20)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

I alle skibe skal der til vejledning for skibets officerer til stadighed vere opsliet
generalarrangementstegninger, der for hvert dak klart viser kontrolrummene, de
forskellige brandsektioner, der er omgivet af klasse A-inddelinger, de sektioner, der er
omgivet af klasse B-inddelinger, samt narmere oplysninger om brandvisnings- og
brandalarmanlaeg, sprinkleranleeg, brandslukningsmateriel, adgangsveje til de
forskellige rum, daek osv. samt ventilationsanlaegget, herunder naermere oplysninger
om centralstyringen for ventilatorer, anbringelse af spjeld og numrene péd de
ventilatorer, der betjener hver enkelt afdeling. Eventuelt kan ovennavnte oplysninger i
stedet gives 1 et hefte, hvoraf hver af skibets officerer skal have et eksemplar, mens et
eksemplar altid skal ligge fremme om bord pa et tilgaengeligt sted. Brandkontrolplaner
og -hafter skal holdes ajour, idet enhver @&ndring snarest muligt skal indferes heri.
Beskrivelserne i sddanne planer og hefter skal vare pa flagstatens officielle sprog.
Hvis det ikke er enten engelsk eller fransk skal der desuden vare indeholdt en
oversattelse til et af disse sprog. Er skibet i indenrigsfart i en anden medlemsstat, som
hverken har engelsk eller fransk som officielt sprog, skal der vare indeholdt en
oversattelse til denne stats officielle sprog.

For nye skibe 1 klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal
oplysningerne i de kravede brandkontrolplaner og heafter og piktogrammerne i
brandkontrolplanerne vare 1 overensstemmelse med IMO-resolution A.756 (18) og
A.654 (16).

I alle skibe med en lengde pad 24 m og derover skal der permanent opbevares et
duplikat af brandplanerne eller et hafte, der indeholder disse planer, i et igjnefaldende
merket, vejrteet indelukke (skab) uden for dakshuset til hjelp for
brandslukningsmandskab fra land.
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14

Beredskab og vedligeholdelse

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

Almindelige bestemmel ser.

P& alle tidspunkter, ndr skibet er 1 fart, skal brandsikringsanleg,
brandbekampelsesanlag og brandslukningsmateriel vere klar til brug.

Et skib anses ikke for at veere 1 fart

.1 ndr det er under reparation eller lagt op (enten for anker eller i havn) eller i
tordok

.2 nér det af ejeren eller ejerens repraesentant er erklaret ikke at vaere i fart, og
.3 ndr der ikke er passagerer om bord.

Folgende brandsikringsanlag skal til stadighed holdes i god stand, saledes at de er
fuldt funktionsdygtige i tilfeelde af brand:

.1.1 Beredskab

.1 konstruktionsmassig brandbeskyttelse, herunder brandmodstandsdygtige
inddelinger og beskyttelse af dbninger og gennemferinger heri

.2 brandvisnings- og brandalarmanlaeg samt
.3 udgangsveje og materiel hertil

Brandbekempelsesanleg og brandslukningsmateriel skal vere i brugbar stand
og klar til umiddelbar brug. Transportable ildslukkere, der er tomt, skal straks
fyldes op eller erstattes med tilsvarende enheder.

1.2 Vedligeholdelse, afprevning og eftersyn

Vedligeholdelse, afprovning og eftersyn skal udferes pa grundlag af
IMO-retningslinjerne og pd en sadan made, at pélideligheden af
brandbekampelsesanlaeg og brandslukningsmateriel sikres behorigt.

Der skal om bord pa skibet forefindes en vedligeholdelsesplan, som altid er
tilgeengelig for flagstatens administration for inspektion.

Vedligeholdelsesplanen skal mindst omfatte felgende brandsikringsanleg,
brandbekampelsesanleg og brandslukningsmateriel, hvis det forefindes:

.1 hovedbrandledninger, brandpumper og brandstudse samt brandslanger og
stralespidser

.2 fast anbragte brandvisnings- og brandalarmanleg
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.10

A1

fast anbragte brandslukningsanleg og andet brandslukningsmateriel
automatiske sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanleg

ventilationsanlaeg, herunder brand- og regspjeld, ventilatorer og
betjeningsanordninger

nedstop af braeendstoftilfersel

branddere og betjeningsanordninger hertil
hovedalarmanleg

evakueringsindandingsapparater

transportable ildslukkere og reserveladninger dertil samt

brandudrustninger.

Vedligeholdelsesprogrammet kan vare computerbaseret.

2 Supplerende bestemmel ser

For nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, og som
kan befordre over 36 passagerer, skal der ud over vedligeholdelsesplanen 1 punkt .1.2
udarbejdes en plan for vedligeholdelse af lavtplaceret belysning og hejttaleranleg.

15 Instruktion, badmangvrer og gvelser

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE:

A Instruktion, opgaver og organisation
.1 Besatningsmedlemmerne skal instrueres i brandsikkerhed om bord pa skibet.
.2 Besa&tningsmedlemmerne skal instrueres 1, hvilke opgaver de er tildelt.
.3 Der skal udpeges hold, der er ansvarlige for brandslukning. Disse hold skal
kunne udfere deres opgaver pa ethvert tidspunkt, mens skibet er 1 fart.
2 Badmangvrer og ovelser
.1 Besatningsmedlemmerne skal geores fortrolig med skibets indretning samt
placeringen og brugen af brandbekempelsesanleg og brandslukningsmateriel,
som han eller hun kan blive udsat for at skulle anvende.
.2 Uddannelse i brug af evakueringsinddndingsapparater anses for en del af

badmanevrer.
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16.

Ved badmanevrer og evelser skal det regelmeessigt vurderes, hvordan de
bes@tningsmedlemmer, der er udpeget til brandbekampelse, klarer sig, saledes
at eventuelle punkter, der kraever forbedring, papeges, brandbekempelses-
kompetencen holdes ved lige, og brandbekeempelsesorganisationen altid er klar
til indsats.

Bédmanevrer til uddannelse 1 brug af skibets brandslukningsanleg og -materiel
skal planlegges og udferes i overensstemmelse med bestemmelserne i
regel 111/19.4.1 1 SOLAS-konventionen af 1974 som @ndret.

Brandevelser skal gennemferes og registreres i overensstemmelse med
bestemmelserne i regel 111/19.3.4, 111/19.5 og III/30 i SOLAS-konventionen
af 1974 som @ndret.

I nstruktionsbager

Der skal i hver af besatningens messer og fritidsrum eller i hvert af besatningens
kamre forefindes en instruktionsbog. Instruktionsbogen skal vare skrevet pé skibets
arbejdssprog. Instruktionsbogen kan besta af flere bind og skal indeholde de i dette
punkt kraeevede instruktioner og oplysninger, affattet pé let forstaelig méde og s vidt
muligt ledsaget af illustrationer. Oplysninger i instruktionsbogen kan helt eller delvis
erstattes med audiovisuel hjelp. Instruktionsbogen skal indeholde en detaljeret
forklaring af felgende:

A

.6

7

almindelig praksis for brandsikring og forholdsregler vedrerende rygning,
elektrisk kortslutning, breendbare vasker og lignende velkendte farer om bord pa
skibe

generelle instruktioner i brandbekaempelse og procedurer i denne forbindelse,
herunder procedurer for brandmelding og brug af manuelt betjente alarmtryk

betydningen af de forskellige alarmtyper

virkemade og brug af brandbekampelsesanlaeg og brandslukningsmateriel
brandderes virkemade og brug

virkemdde og brug af brand- og regspjeld og

udgangsveje og materiel hertil

Brandkontrol planer

Brandkontrolplaner skal opfylde bestemmelserne i regel 11-2/A/13.

X Drift Xl

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

1

Der skal om bord forefindes driftsmanualer med oplysninger og instruktioner

vedrarende brandsikringsmaessigt korrekt hindtering af skib og last.
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1

Den foreskrevne manual skal indeholde de oplysninger og instruktioner, der er
nodvendige for sikker drift af skibet og handtering af lasten i1 forbindelse med
brandsikring. Den skal indeholde oplysninger om besatningens ansvar for den
almindelige brandsikring af skibet sadvel under lastning og losning af ladningen som
under sejladsen. For skibe, der transporterer farligt gods, skal manualen indeholde
henvisninger til de relevante instruktioner for brandbekampelse og handtering af
ladningen i nedsituationer, som findes i den internationale kode for setransport af
farligt gods (IMDG-koden).

Brandsikringsmanualen skal vare skrevet pa skibets arbejdssprog.

Brandsikringsmanualen kan kombineres med de 1 regel I[I-2/A/15.3 kravede
instruktionsbeger.

AFSNIT B

BRANDSIKKERHEDSFORANSTALTNINGER

Konstruktion (R 23)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

Skrog, overbygninger, styrkeskotter, dek og dekshuse skal vere udfert af stél eller
andet tilsvarende materiale. Ved anvendelse af definitionen af stal eller andet
tilsvarende materiale. Ved anvendelse af definitionen af stal eller andet tilsvarende
materiale 1 regel II-2/A/2.7. skal den «foreskrevne brandpreve» vare i
overensstemmelse med de normer for holdbarhed og isolationsgrad, der er angivet i
tabellerne i regel DX 4 <X] og 5. Hvor for eksempel inddelinger som dak eller sider og
ender af d&kshuse skal have B-0-brandsikkerhed, skal den «foreskrevne
brandprevning» vere pa en halv time.

Hvor nogen del af konstruktionen bestér af aluminiumslegering, gelder dog folgende
regler:

.1 Isolationen af konstruktionsdele af aluminiumslegering i klasse D> A <XI - eller
B-inddelinger, bortset fra dele, som ikke har nogen styrkemassig belastning,
skal vaere séledes, at temperaturen i1 de baerende konstruktionselementer ikke pa
noget tidspunkt under den foreskrevne standardbrandprove stiger mere
end 200 °C over den omgivende temperatur.

.2 Sgijler, stotter og andre konstruktionselementer af aluminiumslegeringer, der
dels tjener til anbringelse af redningsbade og redningsflader og dels som
uds@tnings- og indskibningssteder for redningsbade og redningsflader, samt
klasse - og klasse -inddelinger skal isoleres s@rligt omhyggeligt for at sikre:

.1 at den i punkt.2.1 navnte begrensning af temperaturstigningen for
sadanne konstruktionselementer, der understotter omrader for
redningsbédde og redningsfldder, samt klasse A-inddelinger, skal galde
efter udlebet af en time, og
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2

.2 at den i punkt.2.]1 navnte begrensning af temperaturstigningen for
saddanne konstruktionselementer, der skal understette klasse B-inddelinger,
skal gaelde efter udlebet af en halv time.

.3 Casingtop og sider i maskinrum skal vare af stal, som er tilstraekkelig isoleret,
og eventuelle abninger deri skal vare passende anbragt og beskyttet for at
forhindre, at ilden breder sig.

L odrette hovedzoner og vandrette zoner (R 24)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

1.1

I skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal skrog, overbygning og dakshuse
vaere opdelt 1 lodrette hovedzoner ved klasse «A-60»-inddelinger.

Forskydninger og recesser skal begraenses mest muligt, men hvor de er nedvendige,
skal ogsa de vare klasse «A-60»-inddelinger.

Hvor der pa den ene side af inddelingen forefindes et &bent daeksareal, et saniteert eller
lignende rum, en tank, herunder en oliebrendselstank, et tomt rum eller et
hjelpemaskinrum uden eller med kun ringe brandfare, og hvor der pé begge sider af
inddelingen er breendselsolietanke, kan standarden reduceres til A-0.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

1.2

For nye klasse B-, C- og D-skibe, der befordrer hejst 36 passagerer, og for
eksisterende klasse B-skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal skrog,
overbygning og dakshuse ved aptering og tjenesterum vere opdelt 1 lodrette
hovedzoner ved klasse A-inddelinger. Disse inddelinger skal have isolationsvardier i
overensstemmelse med tabellerne 1 regel 5.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

2

De skotter, der afgraenser de lodrette hovedzoner over skotdaekket, skal s vidt muligt
vaere 1 fortsattelse af de vandtatte inddelingsskotter, der er beliggende umiddelbart
under skotdekket. Lodrette hovedzoners l&ngde og bredde kan foreges til op til 48 m,
saledes at lodrette hovedzoners afslutning er sammenfaldende med vandtette
inddelingsskotter, eller saledes at de omslutter et stort offentligt tilgeengeligt rum 1 hele
den lodrette hovedzones lengde, safremt den lodrette hovedzones samlede areal ikke
overstiger 1600 m”> pa noget dak. En lodret hovedzones laengde eller bredde er
maksimumsafstanden mellem de omgransende skotters yderpunkter.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, DER KAN
BEFORDRE OVER 36 PASSAGERER:

3

Sadanne skotter skal straekke sig fra deek til dek og til yderkledningen eller andre
ydergreenser.

Hvor en lodret hovedzone er opdelt ved vandrette klasse A-inddelinger 1 vandrette
zoner med henblik pa at tilvejebringe en passende grense mellem zoner med og uden
sprinkleranlaeg, skal inddelingerne strekke sig mellem sammenstedende lodrette
hovedzoneskotter og til yderklaedningen eller skibets ydergranser og skal isoleres i
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3

overensstemmelse med de verdier for brandisolation og sikkerhed, der er angivet i
henholdsvis tabel 4.2. for nye skibe, der kan befordre over 36 passagerer, og tabel 5.2.
for nye skibe, der befordrer hgjst 36 passagerer, og eksisterende klasse B-skibe, som
kan befordre over 36 passagerer.

.1 Iskibe, der er konstrueret til serlige formal, f. eks. bil- og jernbanefarger, hvor
anbringelse af lodrette hovedzoneskotter ville vare uforenelig med skibets
formél, skal der opnéds tilsvarende beskyttelse ved ruminddeling i vandrette
zoner.

.2 I skibe med speciallastrum skal sadanne rum dog opfylde de relevante
bestemmelser i regel [1-2/B/14, og séfremt dette ville vaere uforeneligt med
opfyldelse af andre bestemmelser i dette afsnit, er det bestemmelserne i
regel 11-2/B/14, der geelder.

Skotter inden for en lodret hovedzone (R 25)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, DER KAN BEFORDRE OVER 36 PASSAGERER:

1.1

I nye skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal alle skotter, som ikke efter
kravene skal vare klasse A-inddelinger, mindst vare klasse B- eller
klasse C-inddelinger, som foreskrevet i tabellerne i regel 4. Alle sddanne inddelinger
kan vere beklaedt med braendbare materialer i overensstemmelse med bestemmelserne
iregel 11.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, DER KAN BEFORDRE H@QJST 36 PASSAGERER, OG
EKSISTERENDE KLASSE B-SKIBE, DER KAN BEFORDRE OVER 36 PASSAGERER

1.2

I nye skibe, der kan befordre hejst 36 passagerer, og eksisterende klasse B-skibe, der
kan befordre over 36 passagerer, skal alle skotter i aptering og tjenesterum, som ikke
efter kravene skal vere klasse A-inddelinger, mindst vere klasse B- eller
klasse C-inddelinger, som foreskrevet i tabellerne i regel 5.

Alle sddanne inddelinger kan vare bekledt med braendbare materialer i
overensstemmelse med bestemmelserne i regel 11.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B

2

I nye klasse B-, C- og D-skibe, der kan befordre hgjst 36 passagerer, og i eksisterende
klasse B-skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal alle gangskotter, som ikke
efter kravene skal vare klasse A-inddelinger, vere klasse B-inddelinger og strackke
sig fra deek til dek under iagttagelse af folgende bestemmelser:

.1 Naér der er anbragt gennemgaende loftsbeklaedning eller garnering af klasse pé
begge sider af skottet, skal den del af skottet, der ligger bag ved den
gennemgaende loftsbekledning eller garnering, vare af et materiale, der i
henseende til tykkelse og sammens@tning imedekommer kravene til
konstruktion af klasse B-inddelinger, men de skal kun opfylde
holdbarhedsnormerne for klasse B, for s& vidt som det er rimeligt og praktisk
muligt.
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.2 For et skib, der er beskyttet af et automatisk sprinkleranlaeg, der opfylder
bestemmelserne i1 regel [I-2/A/8, kan gangskotter af klasse B-materialer slutte
ved en loftsbeklaedning i gangen, forudsat at denne loftsbeklaedning er af et
materiale, der 1 henseende til tykkelse og sammens@tning imedekommer
kravene til konstruktion af klasse B-inddelinger.

Uanset bestemmelserne i regel 4 og 5 skal sddanne skotter og loftsbeklaedninger
kun opfylde holdbarhedsnormerne for klasse B, for sd vidt som der er rimeligt
og praktisk muligt. Alle dere og derkarme i sddanne skotter skal vaere af ikke
breendbart materiale og vere séledes konstrueret og monteret, at de i betydelig
grad er modstandsdygtige mod brand.

Alle skotter, der efter kravene skal vare klasse B-inddelinger, bortset fra gangskotter
som omhandlet i punkt .2, skal straekke sig fra deek til dek og til yderklaedningen eller
andre begraensninger, medmindre der pa begge sider af skotter er anbragt
gennemgdende loftsbekladninger eller garnering af klasse B, som har mindst samme
modstandsdygtighed mod brand som skottet; i sa fald kan skottet afsluttes ved den
gennemgdende loftsbekledning eller garnering.

Skotters og daks brandmodstandsevne i nye skibe, der kan befordre over
36 passagerer (R 26)

NYE SKIBE I KLASSE B, COG D

A

Foruden at opfylde de serlige bestemmelser for skotters og deks brandmodstandsevne
i andre bestemmelser i dette afsnit skal brandmodstandsevnen for skotter og dak
mindst vaere som foreskrevet i tabel 4.1 og 4.2.

Folgende krav skal gelde for anvendelsen af tabellerne:

.1 Tabel4.1 finder anvendelse pa skotter, der hverken afgrenser lodrette
hovedzoner eller afgreenser vandrette zoner.

Tabel 4.2 finder anvendelse pa dek, der hverken danner forskydninger i lodrette
hovedzoner eller afgrenser vandrette zoner.

.2 For at bestemme hvilke brandmodstandsnormer der skal anvendes pé
adskillelserne mellem rum, der grenser op til hinanden, skal disse rum
klassificeres efter den brandrisiko, de frembyder, som vist 1 kategori (1)-(14)
nedenfor. Hvor indhold og benyttelse af et rum er af en sddan art, at der er tvivl
om, hvorledes det skal klassificeres ved anvendelsen af denne regel, skal det
betragtes som et rum inden for den af de pageldende kategorier, som har de
strengeste afgreensningskrav. Betegnelsen for hver kategori tager snarere sigte
pa at veere typisk end restriktiv. Tallet i parentes foran hver kategori refererer til
den pagaldende kolonne eller reekke i tabellerne.

(1) Kontrolrum
— rum, der indeholder nedenergikilder for kraft og belysning

— styrehus og bestiklukaf
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)

3)

(4)

)

rum, der indeholder skibsradioudstyr
brandslukningsrum, brandkontrolrum og brandvisningssteder

kontrolrum for fremdrivningsmaskineri, nar dette er beliggende
uden for fremdrivningsmaskinrummet

centralrum for brandalarmudstyr

rum, der indeholder nedstationer med centraliseret hejttaleranlaeg
med tilherende udstyr.

Trapper:

— indvendige trapper, elevatorer og rullende trapper (bortset fra
trapper, som i deres helhed ligger inden for maskinrummene) for
passagerer og besatning samt de rum, der omgiver dem.

— I denne forbindelse skal et trapperum, der kun er lukket pa et deek,
betragtes som en del af det rum, hvorfra den ikke er adskilt ved en
brandder.

Gange

— gange for passagerer og bes@tning.

Evakueringssteder og udvendige evakueringsveje

steder for anbringelse af redningsbéde og -flader,

abne daksarealer og lukkede promenader, der anvendes som
indskibnings- og affiringssteder for redningsbade og -flader,

samlingsstationer, indenders og udenders,
udenders trapper og dbne dek, der anvendes til evakueringsveje,

skibssiden til vandlinjen i letteste sogaende kondition, overbygning
og dakhussider beliggende under og grensende op til
indskibningssteder for redningsflader og evakueringsslisker.

Abne daksarealer

abne deksarealer og lukkede promenader, klar af indskibnings- og
affiringssteder for redningsbade og redningsflader,

Daksarealer i fri luft (deksarealer uden for overbygninger og
dakshuse).
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(6)

(7)

(8)

)

Apteringsrum, der frembyder mindre brandrisiko

kamre, der indeholder mebler og inventar af begraenset brandrisiko,

kontorer og apoteker, der indeholder mebler og inventar af
begraenset brandrisiko,

almindeligt tilgaengelige rum med et daeksareal pa under 50 m”, som
indeholder mebler og inventar af begranset brandrisiko.

Apteringsrum, der frembyder moderat brandrisiko:

rum, som i kategori (6) ovenfor, men med mebler og inventar, hvis
brandrisiko ikke er begranset,

almindeligt tilgaengelige rum med et deeksareal pa 50 m” og derover,
som indeholder mebler og inventar af begranset brandrisiko,

isoleret beliggende skabsrum og mindre storesrum i apteringen med
et areal pa hejst 4 m” (hvor der ikke opbevares breendbare vaesker),

butikker,
rum til forevisning og opbevaring af film,
diztkekkener (der ikke indeholder aben ild),

skabe til rengeringsmidler (hvor der ikke opbevares brendbare
vasker),

laboratorier (hvor der ikke opbevares braendbare vesker),
apoteker,

mindre terrerum (med et deeksareal pa 4 m” eller derunder),
boksrum,

betjeningsrum.

Apteringsrum, der frembyder sterre brandrisiko:

almindeligt tilgaengelige rum med et deeksareal pa 50 m” og derover,
som indeholder mebler og inventar, hvis brandrisiko ikke er
begranset,

frisor- og skenhedssaloner.

Saniterrum og lignende rum:

feelles sanitere indretninger, styrtebade, karbade, toiletter osv.,

mindre vaskerier,
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(10)

(11)

indendgrs svemmebassiner,
isoleret beliggende pantries uden kogeindretninger i apteringen,

private sanitere installationer skal betragtes som en del af det rum,
hvori de er placeret.

Tanke, tomme rum og hjelpemaskinrum, der frembyder ringe eller ingen
brandrisiko:

vandtanke, som udger en del af skibets konstruktion,
tomme rum og cofferdamme,

hjelpemaskinrum, som ikke indeholder maskineri med
tryksmereanlaeg, og hvor lagring af brendbare stoffer er forbudt,
som f.eks.,

rum for ventilation og luftkonditionering, rum for ankerspil, rum for
styremaskine, rum for stabilisatorudstyr, rum for elektriske
fremdrivningsmaskiner, rum indeholdende sektionsstromtavler og
rent elektrisk udstyr, bortset fra oliefyldte elektriske transformatorer
(over 10 kVA), akselgange og rertunneler, pumperum og rum for
kelemaskineri (hvor der ikke handteres eller anvendes brendbare
vaesker),

lukkede trunke, der betjener de ovenfor opregnede rum,

andre lukkede trunke som f. eks. ror- og kabeltrunke.

Rum til hjelpemaskineri, lastrum, last- og andre olietanke samt andre
lignende rum, der frembyder moderat brandrisiko:

lastolietanke,
lastrum, trunke og lugeabninger,
kolerum,

braendselsolietanke (nér de er installeret i et sarskilt rum uden
maskineri),

akselgange og rertunneler, hvor breendbare stoffer kan lagres,

rum for hjelpemaskineri som i kategori (10), der indeholder
maskineri med tryksmereanlaeg, eller hvor lagring af brendbare
stoffer er tilladt,

oliepafyldningsstationer,

rum, der indeholder oliefyldte elektriske transformatorer
(over 10 kVA),

137

DA



DA

rum, der indeholder smé forbraendingsmotorer pa indtil 110 kW,
som driver generatorer, sprinkleranleg, overrislings- eller
brandpumper, lensepumper osv.,

lukkede trunke, der betjener de ovenfor opregnede rum,

(12) Maskinrum og hovedkabysser:

rum for hovedfremdrivningsmaskineri (bortset fra rum for elektrisk
fremdrivningsmaskineri) og kedelrum,

andre rum for hjelpemaskineri end de i kategori (10) og (11) naevnte,
som indeholder forbreendingsmotorer eller andre oliefyrede varme-
eller pumpeaggregater,

hovedkabysser og tilherende rum,

trunke og casinger til de ovenfor opregnede rum.

(13) Storesrum, verksteder, pantries osv.:

hovedpantries, der ikke er forbundet med kabysser,
centralvaskeri,

storre torrerum (med et daeksareal pa over 4 m’),
diverse storesrum,

post- og bagagerum,

affaldsrum,

veerksteder (uden for maskinrum, kabysser osv.),

skabsrum og storesrum med et areal p& over 4 m?, bortset fra rum,
der er indrettet til opbevaring af breendbare vasker.

(14) Andre rum, hvor der opbevares breendbare vesker:

malerrum,

storesrum indeholdende braendbare vesker (inklusive farvestoffer,
medicin osv.),

laboratorier (hvor der opbevares breendbare vasker).

Hvor der kun er anfort én vardi for brandmodstandsevnen for en adskillelse
mellem to rum, gelder denne verdi i alle tilfelde.

Hvor der 1 tabellerne er anfort en tankestreg, findes ingen sarlige krav for
adskillelsers materiale eller brandmodstandsevne.
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.5  For sé vidt angér rum 1 kategori (5) skal flagstatens administration afgere, om
isolationsverdien i tabel 4.1 skal finde anvendelse pa endeskotterne af dekshuse
og overbygninger, og om isolationsveardierne i tabel 4.2 skal finde anvendelse
pa vejrdekkene. Kravene til kategori (5) i tabel 4.1 eller 4.2 kan 1 intet tilfelde
nedvendiggere indskotning af rum, som efter flagstatens administrations sken
ikke behover at indskottes.

Gennemgéende loftsbekladninger eller garneringer af klasse B i forbindelse med de
pageldende dek eller skotter kan accepteres som bidragende helt eller delvis til den
pabudte isolation og modstandsevne for en inddeling.

Ved godkendelse af konstruktionsmessige brandsikringsforanstaltninger skal
flagstatens administration tage hensyn til risikoen for varmeoverforing ved
skaeringspunkter, og hvor pdbudte termiske sparreanordninger slutter.
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Skotter, der hverken afgraenser lodrette hovedzoner eller afgraenser vandrette zoner

Tabel 4.1

Rum m @ & @ e O ©& O a0 dayn a2 a3 a4

Kontrolrum (1) | B-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-60
)
Trapper (2) A-0  A-0 A-0 A-0 A-0 A-15 A-15 A0 A-0 A-15 A-30 A-15 A-30
) ©)

Gange 3) B-15 A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Evakueringssteder og udvendige 4) A0 A®)- A@- A@- A0 A0 A-60 A-60 A-60 A-60
evakueringsveje 60(>) 60(°) 60(°) (% ® ® ®» O
Abne dxksarealer (5) — A0 A0 A0 A0 A0 A-0 A-0 A-0  A-0
Apteringsrum, der frembyder (6) B-0 B-0O B-0 C A-0  A-0 A-30  A-0 A-30
mindre brandrisiko
Apteringsrum, der frembyder (7) B-0 B-0 C A-0 A-15 A-60 A-15 A-60
moderat brandrisiko
Apteringsrum, der frembyder storre  (8) B-0 C A-0 A-30 A-60 A-15 A-60
brandrisiko
Saniterrum og lignende rum ) C A-0 A-0 A-0 A-0 A0

DA
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Tanke, tomme rum og (10) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
hjelpemaskinrum, der frembyder @)
ringe eller ingen brandrisiko

Rum til hjelpemaskineri, lastrum, (11) A-0 A-0 A-0  A-15
last- og andre olietanke samt andre @)

lignende rum, der frembyder
moderat brandrisiko

Maskinrum og hovedkabysser (12) A-0 A-0  A-60
)
Storesrum, varksteder, pantries osv. (13) A-0 A-0
)
Andre rum, hvor der opbevares (14) A-30
brendbare vasker
Tabel 4.2
Dak, der hverken danner forskydninger i lodrette hovedzoner eller afgraenser vandr ette zoner

Rum M @ 6@ G OO ® O a0 dan a2 adas a4
Kontrolrum (1) | A-30 A-30 A-15 A-0 A-0 A0 A-15 A-30 A0 A0 A0 A-60 A-0 A-60
Trapper 2) A0 A0 — A-0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A-30 A-0 A-30
Gange 3) ' A-15 A0 A0 A-60 A-0 A0 A-15 A-15 A-0 A0 A-0 A-30 A-0 A-30

)
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Evakueringssteder og udvendige 4 A0 A0 A0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A-0 A-0
evakueringsveje
Abne daksarealer 5 A0 A0 A0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Apteringsrum, der frembyder mindre  (6) | A-60 A-15 A-0 A-60 A-0 A-0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A-0
brandrisiko
Apteringsrum, der frembyder moderat (7) | A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-0 A-15 A-15 A0 A-0 A0 A0 A0 A-0
brandrisiko
Apteringsrum, der frembyder storre &) | A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-15 A-15 A-30 A-0 A0 A-0 A0 A0 A-0
brandrisiko
Saniterrum og lignende rum 9 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Tanke, tomme rum og (10) |A-0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
hjelpemaskinrum, der frembyder ringe @)
eller ingen brandrisiko
Rum til hjelpemaskineri, lastrum, last- (11) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-15 A-30 A0 A0 A-0 A-0 A-0 A-30
og andre olietanke samt andre lignende @)
rum, der frembyder moderat
brandrisiko
Maskinrum og hovedkabysser (12) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30 A-30 A-0 A-60
©)

Storesrum, verksteder, pantries osv. (13) | A-60 A-30 A-15 A-60 A-0 A-15 A-30 A-30 A-0 A0 A-0 A-0 A-0 A-0
Andre rum, hvor der opbevares (14) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-30 A-60 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
brendbare vasker
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Fodnoter til tabel 4.1 0g 4.2

©)

Hvor rum, der graenser op til hinanden, tilherer samme nummerkategori, og henvisning a) forekommer i tabellerne efter et tal, er det ikke nedvendigt at anbringe et skot eller
dek mellem disse rum, séfremt flagstatens administration finder dette unedvendigt. I kategori (12), for eksempel, er et skot ikke nedvendigt mellem en kabys og dens
tilherende pantries, forudsat at pantry-skotterne og dekkene har samme brandmodstand som den, der kraeves for kabyssen. Derimod skal der vere et skot mellem en kabys og
et maskinrum, selv om begge rum tilharer kategori (12).

Skibssiden til vandlinjen i letteste sggéende kondition, overbygning og deekhussider beliggende under og graensende op til redningsflader og evakueringsslisker kan szttes
ned til A-30.

Hvor offentligt tilgeengelige toiletter i fuld udstraekning forekommer inden for trappeindskotning, kan toiletskottet inden for trappeindskotningen have brandmodstandsevne
i klasse B.

Hvor rum i kategori 6, 7, 8 og 9 ligger helt inden for en samlingsstations ydergranser, kan disse rum have skotter med brandmodstandsevne i klasse B-0. Kontrolsteder for
audio-, video- og lysanleg kan anses for en del af samlingsstationen.
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5

Skotters og daks brandmodstandsevne i nye skibe, der kan befordre
hgjst 36 passagerer og i eksisterende klasse B-skibe, der kan befordre over
36 passagerer (R 27)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, DER KAN BEFORDRE H@QJST 36 PASSAGERER, OG
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, DER KAN BEFORDRE OVER 36 PASSAGERER:

A

Foruden at opfylde de serlige bestemmelser for skotters og deks brandmodstandsevne
i andre bestemmelser i dette afsnit, skal brandmodstandsevnen for skotter og daek
mindst vaere som foreskrevet i tabel 5.1. og 5.2.

Ved godkendelse af konstruktionsmessige foranstaltninger for brandbeskyttelse i nye
skibe skal der tages hensyn til risikoen for varmeoverforing gennem varmebroer ved
skeeringspunkter, og hvor pabudte termiske sparreanordninger slutter.

Folgende krav skal gelde for anvendelse af tabellerne:

.1 Tabel 5.1 og 5.2 finder anvendelse pa henholdsvis skotter og deek, der adskiller
rum, der graenser op til hinanden.

.2 For at bestemme hvilke brandmodstandsnormer der skal anvendes pé
adskillelserne mellem rum, der granser op til hinanden, skal disse rum
klassificeres efter den brandrisiko, de frembyder, som vist i kategori (1)-(11)
nedenfor. Betegnelsen for hver kategori tager snarere sigte pa at vaere typisk end
restriktiv. Tallet 1 parentes foran hver kategori refererer til den pdgaldende
kolonne eller reekke 1 tabellerne.

(1) Kontrolrum

rum, der indeholder nedenergikilder for kraft og belysning

— styrehus og bestiklukaf
— rum, der indeholder skibsradioudstyr
— brandslukningsrum, brandkontrolrum og brandvisningssteder

— kontrolrum for fremdrivningsmaskineri, nar dette er beliggende
uden for fremdrivningsmaskinrummet

— centralrum for brandalarmudstyr.
(2) Gange:

— gange og vestibuler for passagerer og besatning.
(3) Apteringsrum:

— rum som defineret 1 regel 11-2/A/2.10, bortset fra gange.
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(4) Trapper

— indvendige trapper, elevatorer og rullende trapper (bortset fra
trapper, som i deres helhed ligger inden for maskinrummene) samt
de rum, der omgiver dem

— I denne forbindelse skal et trapperum, der kun er lukket pa et deek,
betragtes som en del af det rum, hvorfra den ikke er adskilt ved en
brandder.

(5) Tjenesterum (ringe brandrisiko):

— skabsrum og storesrum med et areal pa hejst 4 m?, hvor der ikke
opbevares brendbare vaesker, samt torrerum og vaskerier.

(6) Maskinrum af kategori A:
— rum som defineret i regel 1I-2/A/2.19.-1.
(7)  Andre maskinrum:

— rum som defineret i regel 1I-2/A/2.19.-2 bortset fra maskinrum af
kategori A.

(8) Lastrum:

— alle rum, der anvendes til ladning (inklusive lastolietanke) samt
trunke og abninger til sddanne rum bortset fra speciallastrum.

(9) Tjenesterum (stor brandrisiko):

— kabysser, pantries med kogeindretninger, maler- og lamperum,
skabsrum og storesrum med et areal pa 4 m? eller derover, rum, der
er indrettet til opbevaring af brendbare vasker, samt vaerksteder, der
ikke udger en del af maskinrummet.

(10) Abne dzksarealer:

— abne daksarealer og lukkede promenader, der ikke frembyder
brandrisiko. Daksarealer 1 fri luft (deksarealer uden for
overbygninger og dekshuse).

(11) Speciallastrum:
—  rum som defineret i regel 1I-2/A/2.18.

Ved bestemmelse af den brandmodstandsevne, som skal anvendes pa skottet
mellem to rum inden for en lodret hovedzone eller en vandret zone, som ikke er
beskyttet af et automatisk virkende sprinkleranlaeg, der opfylder bestemmel-
serne 1 regel II-2/A/8, eller mellem sddanne zoner, hvor ingen af dem er
beskyttet pd nevnte made, gelder den hgjeste af de to verdier, der er angivet 1
tabellerne.
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4 Ved bestemmelse af den brandmodstandsevne, som skal anvendes pé skottet
mellem to rum inden for en lodret hovedzone eller en vandret zone, som er
beskyttet af et automatisk virkende sprinkleranleg, der opfylder
bestemmelserne 1 regel II-2/A/8, eller mellem sddanne zoner, som begge er
beskyttet pad naevnte made, gelder den laveste af de to verdier, der er angivet i
tabellerne. Hvor en zone med sprinkleranleg steder op til en zone uden
sprinkleranlaeg inden for apterings- og tjenesterum, gelder den hejeste af de to
vaerdier, der er angivet i tabellerne, for adskillelsen mellem zonerne.

Gennemgéende loftsbekladninger eller garneringer af klasse B i forbindelse med de
pageldende dek eller skotter kan accepteres som bidragende helt eller delvis til den
pabudte isolation og modstandsevne for en inddeling.

Udvendige afgraensninger, som ifelge regel 1.1, skal vere af stdl eller andet
tilsvarende materiale, ma vere gennembrudt for montering af vinduer og kogjer,
forudsat at der ikke 1 andre bestemmelser 1 dette afsnit kreves, at sddanne
afgrensninger skal have brandmodstandsevne svarende til klasse A. Ligeledes kan
dore 1 disse afgrensninger, som ikke behover at have modstandsevne svarende til
klasse , veere af et materiale, som tilfredsstiller flagstatens administration.
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Tabel 5.1

Brandmodstandsevne for skotter mellem rum, som graanser op til hinanden

Rum (1) (2) 3) (4) e (6) (7 (8) ) (10) (11)
Kontrolrum (1) |A0() A0 A-60  A-0 A-15  A60  A-15 A-60  A-60 — A-60
Gange 2) C( B-0() A0() B-0() B-0() A60 A0 A-0 A-15 () A-15
A0 (%)

Apteringsrum 3) CE® A0 B-0() A60 A0 A-0 A-15 () A-30
B-0 (%) A0 (% A-0 ()

Trapper (4) A0 A0() A-60 A0 A-0 A-15 () A-15
B-0(°) B-0(9) A0 O

Tjenesterum (ringe (5) CE®  A60 A0 A-0 A-0 ) A-0

brandrisiko)

Maskinrum af kategori A (6) ) A-0 A-0 A60 () A-60

Andre maskinrum (7) A-0(°) A-0 A-0 ) A-0

Lastrum (8) ) A-0 ) A-0
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Tjenesterum (stor 9) A-0 (b) ) A-30
brandrisiko)
Abne dxksarealer (10) A-0
Speciallastrum (11) A-0
Tabel 5.2
Brandmodstandsevne for skotter mellem rum, som graenser op til hinanden

Rum under (1) (2) 3) “4) () (6) (7) (8) ) (10) (11

Rum over
Kontrolrum (1) | A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60  A-0 A-0 A-0 ) A-30
Gange 2) | A-0 ) ) A-0 ) A-60  A-0 A-0 A-0 ) A-0
Apteringsrum 3) |A60 A0 ) A-0 ) A-60 A0 A-0 A-0 ) A-30

A0 (%
Trapper 4) | A0 A-0 A-0 ) A-0 A-60 A0 A-0 A-0 ) A-0
Tjenesterum (ringe (5) | A-15 A0 A-0 A-0 ) A-60 A0 A-0 A-0 ) A-0
brandrisiko)
Maskinrum af kategori A 6) | A60 A-60 A-60  A-60 A-60 () A-60  A-30 A-60 () A-60
9]
Andre maskinrum (7) | A-15 A0 A-0 A-0 A-0 A-0 ) A-0 A-0 ) A-0
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Lastrum 8) |A60 A0 A0 A0 A0 A0 A0 ) A-0 ) A-0
Tjenesterum (stor brandrisiko) (9) | A-60  A-30  A-30 A-30 A0  A60 A0 A0 A-0 0 A-30

A0 A0 A0

Abne deeksarealer 10 () () () () () () () () () — A-0
Speciallastrum (11) A-60 A-15 A-30 A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0
A-0 (%

Fodnoter til tabel 5.1 0g 5.2

®* Se narmere i regel 3 og 8.

(b) Hvor rum tilherer samme nummerkategori, og tallet i tabellen en maerket med b, er et skot eller deek af den klasse, som er angivet i tabellen, kun pakravet, hvis de rum, som
graenser op til hinanden, har forskellig anvendelse, f.eks. i kategori (9). To kabysser ved siden af hinanden vil saledes ikke medfere krav om afskotning, mens en kabys ved
siden af et malerrum kraever et skot af klasse A-0.

) Skotter, der adskiller styrehus og bestiklukaf, kan veere af klasse B-0.

®) Se punkt .2.3 og .2.4.

©) Ved anvendelsen af regel 2.1.2 skal «B-0» og «C» i tabel 5.1 Lases som «A-0».

(f) Brandisolering er ikke nedvendig, hvis maskinrummet af kategori (7) frembyder ringe eller ingen brandrisiko.

(*) Hvor der forekommer en asterisk i tabellerne, skal inddelingen vare af stél eller andet tilsvarende materiale, men den behever ikke vaere af klasse A.

I skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, gaelder dog, at hvor der er fort elektriske kabler, ror og ventilationskanaler gennem et deek, bortset fra rum af kategori 10, skal
sadanne gennembrydninger tetnes, sd gennemtraengning af reg og flammer forhindres. Inddelinger mellem kontrolrum (nedgeneratorer) og édbne dack kan have &bninger for luftindtag,
som ikke kan lukkes, medmindre der er installeret et fast anbragt brandslukningsanleg med luftarter.

Ved anvendelse af regel 2.1.2 skal en asterisk i tabel 5.2, bortset fra kategori (8) og (10) laeses som »A-0«.
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6

Udgangsveje (R 28)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

I og fra alle passager- og mandskabsrum og rum, hvor bes@tningen normalt er
beskaftiget, bortset fra maskinrum, skal trapper, lejdere, gange og dere vere siledes
anbragt, at de frembyder let adgang til indskibningsdek for redningsbade og —flader.
Specielt skal folgende bestemmelser vaere opfyldt:

A

Under skotdakket skal der fra hvert vandtat eller lignende begranset rum eller
gruppe af rum findes to udgange, hvoraf mindst den ene skal veere uathaengig af
vandtette dere. Undtagelsesvis kan en af disse udgange udelades under
forneden hensyntagen til arten og beliggenheden af de pdgaldende rum samt til
antallet af personer, som normalt er beskeaftiget 1 dem.

I sa fald skal denne ene udgang give mulighed for sikker evakuering.

For skibe, der er bygget den 1.januar 2003 eller senere, kan ovenstiende
undtagelse kun indremmes for mandskabsrum, der kun benyttes lejlighedsvis,
og i sé fald skal den foreskrevne udgangsvej vare uathangig af vandtette dore.

Over skotdekket skal der forefindes mindst to udgange fra hver lodret
hovedzone eller lignende begranset rum eller gruppe af rum, hvoraf mindst den
ene skal give adgang til en trappe, der danner en udgangsvej 1 lodret plan.

Hvis en radiotelegrafstation ikke har direkte adgang til 4bent deek, skal der vare
to evakueringsveje fra eller adgangsveje til denne station, hvoraf den ene kan
vare et kogje eller et vindue af tilstreekkelig storrelse eller et andet middel.

I eksisterende klasse B-skibe ma en gang eller del af en gang, hvorfra der kun er
én udgangsvej, ikke have en leengde, der overstiger 5 m.

I nye skibe af klasse A, B, C og D med en leengde pa 24 m og derover ma der
ikke forefindes gange, vestibuler eller en del af en gang, hvorfra der kun er én
udgangsve;j.

Blinde gange i tjenesteomrader, som er nedvendige for skibets brug i praksis,
sdsom brendselsoliestationer og tverskibs forsyningsgange, skal tillades,
forudsat at sddanne blinde gange er adskilt fra besatningens apteringsomrader
og der ikke er adgang til dem fra passagerernes apteringsomrader. En del af en
gang, som ikke er lengere end den er bred, anses for en reces eller lokal
udvidelse og er tilladt.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA 24 M OG DEROVER,
SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003:

5

Mindst en af de udgangsveje, der er krevet ifolge punkt .1.1 og .1.2, skal bestd af
en let tilgengelig trappe omgivet af skotter, som skal yde ubrudt
brandbeskyttelse regnet fra det dek, hvorfra trappen udgar, til de pagaldende
indskibningsdek for redningsbdde og -flader eller det hejeste daek, hvortil
trappen forer, hvis indskibningsdakket ikke udstraekker sig til den pagaeldende
lodrette hovedzone.
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I sidstnavnte tilfelde skal der vere direkte adgang til indskibningsdakket
udenders via udvendige trapper og ruter, og disse skal vare forsynet med
nedbelysning ifelge regel 111/5.3 og skridsikker belegning. Adskillelser, der
vender mod udenders abne trapper og gange, der udger en del af en
evakueringsvej, skal vare beskyttet saledes, at en brand i et indskottet rum bag
saddanne adskillelser ikke hindrer adgangen til indskibningsstederne.

Udgangsvejes bredde, antal og ubrudte forleb skal vere som folger:

.1 Trapper skal have en fri bredde pa mindst 900 mm, hvis det efter
flagstatens administrations sken er rimeligt og praktisk muligt, men de ma
aldrig have en bredde pd mindre end 600 mm. Trapper skal pa begge sider
vaere forsynet med handlister. Trappers mindste frie bredde skal foreges
med 10 mm for hver person ud over 90 personer, der skal benytte dem. For
trapper, der er over 900 mm brede, ma den frie bredde mellem handlister
hejst veere 1 800 mm. Det samlede antal personer, der skal evakueres ad
sadanne trapper, skal antages at vare to tredjedele af besatningen og det
samlede antal passagerer i de omrader, som trapperne betjener. Trappens
bredde skal mindst opfylde den standard, der er angivet i IMO-resolution
A.757(18).

.2 Alle trapper, der er dimensioneret for mere end 90 personer, skal vere i
retning for-agter.

.3 Derébninger og gange og mellemafsatser, der indgar i udgangsveje, skal
dimensioneres pa samme made som trapper.

4 Trapper ma ikke forbinde en niveauforskel pa over 3,5 m, uden at der
forefindes en afsats, og deres haeldning ma ikke veere over 45°.

.5 Afsatser pa de enkelte daeksniveauer skal have et areal pa mindst 2 m’,
foroget med 1 m* for hver 10 personer ud over 20 personer, der skal
benytte dem, dog til hejst 16 m?, bortset fra trappeafsatser ud for
almindeligt tilgeengelige rum med direkte adgang til trapperummet.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA 24 M OG DEROVER,
SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE

.Sa

Mindst en af de udgangsveje, der er krevet ifolge punkt .1.1 og .1.2, skal bestd af
en let tilgengelig trappe omgivet af skotter, som skal yde ubrudt
brandbeskyttelse regnet fra det dek, hvorfra trappen udgar, til de pagaldende
indskibningsdak for redningsbade og -flader eller til det overste vejrdaek, hvis
indskibningsdakket ikke udstraekker sig til den pagaeldende lodrette hovedzone.

I sidstnevnte tilfeelde skal der vere direkte adgang til indskibningsdakket
udenders via udvendige trapper og ruter, og disse skal vere forsynet med
nedbelysning ifelge regel I11/5.3 og skridsikker belegning. Adskillelser, der
vender mod udenders abne trapper og gange, der udger en del af en
evakueringsvej, og adskillelser, der er placeret sddan, at deres svigt under en
brand ville hindre adgangen til indskibningsstederne, skal have en
brandmodstandsevne, inklusive isolering, som anfert i tabel 4.1 og 5.2.
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Udgangsvejes bredde, antal og ubrudte forleb skal vare i overensstemmelse
med kravene 1 koden for brandsikkerhedssystemer.

NYE SKIBE I KLASSEB, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN
1. JANUAR 2003, SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.6 Adgangen fra trapperum til indskibningssteder for redningsbade og -flader skal
veere tilfredsstillende beskyttet.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003
ELLER SENERE:

.6a  Adgangen fra trapperum til indskibningssteder for redningsbade og -flader skal
vaere beskyttet, enten direkte eller via beskyttede indvendige ruter med samme
brandmodstandsevne og isolationsvardier som trapperum, jf. tabel 4.1 og 5.2.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.7 Ud over den nedbelysning, der er foreskrevet i regel I1I-1/D/3 og I11/5.3, skal
udgangsveje, herunder trapper og udgange, markeres ved belysning eller
fotoluminescente striber anbragt hejst 0,3 m over daekket overalt langs
udgangsvejen, herunder ved hjerner og i krydsninger. Markeringen skal vere
saledes, at passagererne kan finde alle evakueringsveje og let se nedudgangene.
Hvor der anvendes elektrisk belysning, skal denne forsynes via nodenergikilden
og vaere saledes indrettet, at svigt af en enkelt lampe eller afbrydelse i en lysende
stribe ikke bevirker, at markeringen bliver virkningsles. Endvidere skal alle
skilte til markering af evakueringsveje og brandudrustningers placering vaere af
fotoluminescent materiale eller belyst. Flagstatens administration skal sikre, at
navnte belysning og fotoluminescerende udstyr er evalueret, afprovet og
anvendt 1 overensstemmelse med retningslinjerne i IMO-resolution A.752 (18).

For nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere,
skal flagstatens administration dog sikre, at navnte belysning og
fotoluminescerende udstyr er evalueret, afprevet og anvendt i overensstemmelse
med koden for brandsikkerhedssystemer.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003
ELLER SENERE:

.8 For skibe, der kan befordre over 36 passagerer, finder kravene i punkt .1.7 ogsé
anvendelse pa besatningens opholdsrum.

.9  Dere, som normalt er laste og som indgar i en evakueringsve;j.
.1 Kahytsdere mé ikke kreeve negle for at kunne lases op indefra.

Ligeledes mé der ikke pé en anvist udgangsvej forefindes dere, som kun
kan dbnes med negle, ndr man beveger sig i flugtretningen.

.2 Udgangsdere fra almindeligt tilgaengelige rum, som normalt er lukket med
en klinke, skal vaere forsynet med en anordning til hurtig udlesning. En
sadan anordning skal bestd af en derklinkemekanisme og en indretning,
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der udleser klinken ved tryk i udgangsvejens retning. Udlgsnings-
mekanismer skal vare konstrueret og monteret til flagstatens
administrations tilfredshed og isaer opfylde folgende:

2.1 De skal besta af stenger eller plader, hvis udlesende del streekker sig
over mindst halvdelen af derpladens bredde i en hejde af mindst
760 mm og hejst 1 120 mm over dakket.

2.2 De skal frigere klinken ved pavirkning med en kraft pa hejst 67 N.

2.3 De ma ikke vere forsynet med nogen ldseanordning, skruer eller
anden anordning, der forhindrer klinken i1 at udleses, nar
udleseanordningen pdvirkes med en trykkratft.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

2 .1 I speciallastrum skal antallet og placeringen af udgange sével under som over
skotdekket vere til flagstatens administrations tilfredshed, og adgangen til
indskibningsdakket skal, hvad angér sikkerhed, som hovedregel mindst svare til
kravene i punkt .1.1, .1.2, .1.5 og .1.6.

I nye skibe i klasse B, C og D, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal
sadanne rum vere forsynet med afmarkede gangbaner hen til udgangsvejene,
som har en bredde pa mindst 600 mm, og som, hvor det er praktisk muligt og
rimeligt, er haevet mindst 150 mm over daekket. Koretgjer skal parkeres pa en
sddan mide, at der til enhver tid er fri bane pa lebebroerne.

.2 Enafudgangsvejene fra de maskinrum, hvor mandskabet normalt er beskeftiget,
ma ikke nedvendiggere passage gennem speciallastrum.

.3 Hejsbare opkerselsramper til platformdaek ma ikke kunne blokere de godkendte
udgange, nar de er nedsanket.

3.1 Der skal vere to udgange fra hvert maskinrum. Specielt skal folgende bestemmelser
vare opfyldt:

.1 Hvor rummet ligger under skotdakket, skal de to udgange besta enten af:

.1 to set stdllejdere, som er anbragt med storst mulig indbyrdes afstand, og
som forer til dere 1 den egverste del af rummet med tilsvarende afstand,
hvorfra der er adgang til de pageldende indskibningsdek for redningsbade
og redningsflader; i nye skibe skal en af disse lejdere yde ubrudt
brandbeskyttelse fra den nederste del af rummet til et sikkert sted uden for
rummet. [ nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003
eller senere, skal denne lejder vare indskottet med en beskyttelse, der
opfylder kravene i regel 11-2/B/4, kategori (2), eller 1I-2/B/5, kategori (4),
fra den nederste del af det rum, den betjener, til et sikkert sted uden for
rummet. Rummet skal have selvlukkende branddere med samme
brandklassestandard. Lejderen skal vare fastgjort saledes, at der ikke
overfores varme til rummet gennem ikke-isolerede fastgeringspunkter.
Rummets indvendige mal skal vaere mindst 800 mm x 800 mm, og det
skal vaere forsynet med nedbelysning, eller
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.2 en stallejder, som forer til en der, hvorfra der er adgang til
indskibningsdeekket, samt en stalder 1 den nederste del af rummet og pa et
sted, der er langt fra fornaevnte lejder; stidlderen skal kunne &bnes og
lukkes fra begge sider og give adgang til en sikker evakueringsvej fra den
nederste del af rummet til indskibningsdaekket.

.2 Hvor rummet ligger over skotdekket, skal de to udgange vere anbragt sa langt
fra hinanden som muligt, og de dere, der forer fra disse udgange, skal vare
anbragt pd et sted, hvorfra der er adgang til de pageldende indskibningsdeaek for
redningsbade og -flader. Hvor disse udgange forudsetter brug af lejdere, skal
saddanne vare af stil.

NYE SKIBE I KLASSE A, B, COG D

.3 Fra maskinkontrolrum og varkstedsrum skal der vaere to evakueringsveje,
hvoraf den ene skal vere uathangig af maskinrummet og give adgang til
indskibningsdekket.

4 Undersiden af trapperne i maskinrummet skal vere afskaermet.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

3.2

3.3

I skibe med en leengde pad mindre end 24 m kan flagstatens administration tillade, at
der kun er én udgang fra maskinrum, under beherig hensyntagen til bredden og
indretningen af rummets overste del.

I skibe med en lengde pa 24 m og derover kan flagstatens administration endvidere
tillade, at der kun er én udgang fra et sddant rum, nér blot en der eller stallejder giver
sikker udgang til indskibningsdekket, under beherig hensyntagen til arten og
beliggenheden af det pageldende rum og, om der normalt er beskeftiget personer i
rummet. I nye skibe i1 klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere,
skal der vaere endnu en udgang fra rummet med styreanlaegget, nir nedstyrepladsen
befinder sig 1 samme rum, medmindre der er direkte adgang til det abne daek.

Der skal vere to udgange fra maskinkontrolrum, der er beliggende i1 et maskinrum,
hvoraf den ene skal yde ubrudt brandbeskyttelse til et sikkert sted uden for
maskinrummet.

Elevatorer anses ikke for at udgere en af de foreskrevne udgangsveje.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B
MED EN LANGDE PA 40 M OG DEROVER:

.1 Der skal forefindes flugtapparater, som opfylder bestemmelserne i the Fire
Safety Systems Code.

.2 Thver lodret hovedzone skal der forefindes mindst to flugtapparater.

.3 I skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal der ud over de i punkt .5.2
foreskrevne flugtapparater, forefindes to i hver lodret hovedzone.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

4 Bestemmelserne i punkt.5.2 og .5.3 gelder dog hverken for trapperum, der
udger selvstendige lodrette hovedzoner, eller for lodrette hovedzoner for og
agter pa skibet, der ikke omfatter rum i kategori (6), (7), (8) eller (12) som
defineret i regel 11-2/B/4.

.5 I maskinrum skal der vare anbragt flugtapparater klar til brug pa klart synlige
steder, som der er hurtig og let adgang til nar som helst 1 tilfeelde af brand. Ved
placering af flugtapparater skal der tages hensyn til maskinrummets udformning
og antallet af personer, der normalt arbejder i rummet.

.6 Der henvises til IMO-retningslinjerne for flugtapparaters ydelse, placering, brug
og eftersyn (MSC/Circ. 849).

.7 Antallet og placeringen af disse apparater skal vare anfert i1 den
brandkontrolplan, der er foreskrevet i regel 11-2/A/13.

Udgangsvej e pa ro-ro-passager skibe (R 28-1)

FORSKRIFTER, DER GALDER FOR NYE RO-RO-PASSAGERSKIBE I
KLASSEB, C OG D OG EKSISTERENDE RO-RO-PASSAGERSKIBE I
KLASSE B:

Forskrifterne 1 dette punkt gaelder for nye ro-ro-passagerskibe i klasse B, C og D og
eksisterende ro-ro-passagerskibe i klasse B. For eksisterende skibe bliver forskrifterne
1 denne regel forst geldende pa datoen for forste periodiske syn efter datoen i punkt .1
1 regel 11-2/B/16.

I alle gange og trapper ad hele udgangsvejen skal der forefindes handlister eller andre
greb, sdledes at der er mulighed for at {4 fast greb pd samtlige trin frem til menstrings-
og udskibningsstederne. I langskibsgange, der er over 1,8 m brede, og i
tveerskibsgange, der er over 1 m brede, skal der vare handlister pd begge sider. Der
skal ofres sarlig opmearksomhed pa, at det skal vere muligt at komme tvaers over
vestibuler og andre storre abne rum langs udgangsvejen. Handlister og andre greb skal
vare af en saddan styrke, at de kan modsté en jevnt fordelt vandret traeekpavirkning pa
750 N/m ind mod gangens midte og en jevnt fordelt lodret trykpavirkning 750 N/m
nedad. De behgver ikke at kunne modsté begge belastninger samtidig.

Udgangsveje mé ikke sparres af mobler eller andre forhindringer. Bortset fra borde og
stole, som kan flyttes til side for at skaffe plads, skal skabe og andet tungt inventar i
almindeligt tilgaengelige rum veaere fastgjort, sd det ikke kan forskubbe sig ved rulning
eller kreengning af skibet. Daksbekladninger skal ogsd vare fastgjort. Nar skibet er i
soen, skal udgangsveje holdes fri for forhindringer sdsom rengeringsvogne,
sengelinned, bagage og kasser med varer.

Der skal vaere udgangsveje fra alle de rum pa skibet, der normalt benyttes, til et
menstringssted. Udgangsvejene skal vare saledes valgt, at de folger den mest direkte
vej til menstringsstedet, og de skal markes med de symboler for redningsmidler og
-foranstaltninger, som er vedtaget ved IMO-resolution A.760/18.

Hvor indskottede rum steder op til det dbne daek, skal dbninger fra det indskottede rum
til det 4bne daek kunne benyttes som nedudgang, hvor det er praktisk muligt.
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1.6

1.7

1.8

2.1

2.2

2.3

7

Dek skal nummereres sekventielt, idet tanktoppen eller det laveste daek har nummer 1.
Numrene skal anbringes pa en fremtredende plads pa trappeafsatser og foran
elevatorer. Daek kan ogsé have navne, men deksnummeret skal altid anferes sammen
med navnet.

P4 en fremtreedende plads pa indersiden af hver kahytsder og i almindeligt
tilgeengelige rum skal der opsettes forenklede skematiske kort, der viser, hvor
iagttageren befinder sig, og hvorpéd udgangsvejene er afmaerket med pile. Kortene skal
vise udgangsretningen og skal vende korrekt i forhold til, hvor de er opsat.

Kahytsdere mé ikke kraeve negle for at kunne lases op indefra. Ligeledes mé der ad
ingen anvist udgangsvej forefindes dere, som kun kan &bnes med negle, nar man
bevager sig i retning mod udgangen.

FORSKRIFTER, DER GALDER FOR NYE RO-RO-PASSAGERSKIBE I
KLASSE B, C OG D:

De nederste 0,5 m af skotter og andre adskillelser, der danner lodrette inddelinger
langs udgangsveje, skal kunne modsta en belastning pd B> 750 N/m* <X , saledes at
de kan benyttes som gangflade for udgangsvejen ved staerk kraengning af skibet.

Udgangsveje fra kahytter til trapperum skal vere sa direkte som muligt med feerrest
mulige retningsendringer. Det ma ikke vare nedvendigt at skulle over péd skibets
modsatte side for at né frem til en udgangsvej. Det ma ikke vare nedvendigt at skulle
mere end to deek op eller ned for at nd frem fra noget passagerrum til et menstringssted
eller det abne daek.

Der skal vare udvendige veje fra de 1 punkt.2.2 omhandlede &bne dak til
indskibningssteder for overlevelsesfartojer.

FORSKRIFTER, DER GZALDER FOR NYE RO-RO-PASSAGERSKIBE I
KLASSE B, C OG D, BYGGET DEN 1. JULI 1999 ELLER SENERE:

For nye ro-ro-passagerskibe i klasse B, C og D bygget den 1. juli 1999 eller senere skal
udgangsvejene vurderes ved en evakueringsanalyse tidligt i konstruktionsfasen.
Analysen skal tjene til, sd vidt det er praktisk muligt, at pavise og undga steder, hvor
der ved remning kan dannes propper under passagerers og besa@tnings normale ferdsel
ad udgangsvejene, idet der bl. a. tages hensyn til, at besatningen kan have behov for at
bevege sig ad disse udgangsveje 1 modsat retning af passagererne. Desuden skal
analysen anvendes til at godtgere, at udgangsmulighederne er sa fleksible, at der er
taget hejde for den mulighed, at en ulykke kan hindre brugen af visse udgangsveje,
menstringssteder, indskibningssteder og overlevelsesfartgjer.

Gennemfaringer og dbninger i klasse ® A <X] - og B-inddelinger (R 30, 31)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

A

Alle &bninger i klasse A-inddelinger skal vare forsynet med fast anbragte lukkemidler,
der skal veere mindst lige s& modstandsdygtige mod brand som de inddelinger, hvori
de er anbragt.
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Dore og derkarme i klasse A-inddelinger samt midlerne til at sikre derene, nar de er
lukket, skal s& vidt muligt vere lige sa modstandsdygtige mod brand og
gennemtrengning af reg og flammer som de skotter, hvori derene er anbragt. Disse
dore og derkarme skal vere lavet af stdl eller andet tilsvarende materiale. Vandtatte
dere behover ikke isoleres.

Enhver af disse dere skal kunne dbnes og lukkes fra begge sider af skottet af kun én
person.

Branddere i skotter i lodrette hovedzoner og i trapperum bortset fra maskinelt betjente
vandtatte skydedere og dere, som normalt er lukket, skal opfylde folgende krav:

A

Derene skal veere selvlukkende og kunne lukkes mod en heldning pé 3,5°.
Lukkehastigheden skal om nedvendigt kontrolleres, séledes at unedig fare for
personer undgés. I nye skibe md den ensartede lukkehastighed hejst vere
0,2 m/s og mindst 0,1 m/s, nar skibet er pa ret kol.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

2

Fjernbetjente skydedere og maskinelt betjente dere skal vaere forsynet med et
lydsignal, der satter i gang mindst 5 sekunder og hejst 10 sekunder, for deren
begynder at bevage sig, og fortsatter, indtil deren er helt lukket. Deore, der er
konstrueret til at &bne igen ved berering med en genstand, skal dbne sd meget, at
der bliver en fri passage pa mindst 0,75 m og hejst 1 m.

Alle dere undtagen branddere, som normalt er lukket, skal kunne udleses ved
fjernbetjening og automatisk fra et centralt kontrolrum, der altid er bemandet,
enten samtidig eller 1 grupper og ogsa enkeltvis fra et sted pé hver side af deren.
Der skal pa brandkontrolpanelet i det centrale kontrolrum, der til stadighed er
bemandet, vare indikation af, hvilke fjernbetjente dere der er lukket.
Udlesningsmekanismen skal vere siledes konstrueret, at deren automatisk
lukker ved afbrydelse af kontrolsystemet eller den centrale energiforsyning.
Udlesningskontakterne skal have on-off-funktion til forebyggelse af automatisk
nulstilling af systemet. Derkroge, som ikke kan udleses fra det centrale
kontrolrum, er ikke tilladt.

Lokale energiakkumulatorer til maskinelt betjente dere skal forefindes 1
umiddelbar naerhed af derene, sa derene kan betjenes mindst 10 gange (dbnes og
lukkes helt) ved hjlp af de lokale betjeningsanordninger.

Hvor dobbelte hangslede dere er forsynet med smaklds af hensyn til
brandmodstandsevnen, skal lasen aktiveres automatisk, nar derens
udlesningsmekanisme aktiveres af systemet.

Det kraeves ikke, at dere, der giver direkte adgang til speciallastrum, der er
maskinelt betjente og lukker automatisk, skal vaere forsynet med lydsignal og
fijernudlesningsmekanismer som foreskrevet 1 punkt .4.2 og 4.3.
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SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

Bestemmelserne i punkt .4a gelder i stedet for bestemmelserne 1 punkt .4.

4a Branddere i skotter i lodrette hovedzoner, i afgreensninger til kabysser og i trapperum
bortset fra maskinelt betjente vandtaette dere og dere, som normalt er lukket, skal
opfylde folgende krav:

.1 Derene skal vere selvlukkende og kunne lukkes mod en haldning pa 3,5°.

.2 For hangslede branddere ma den omtrentlige lukketid ikke vare over
40 sekunder og ikke under 10 sekunder med skibet pd ret kol, regnet fra derene
begynder at bevaege sig. For skydebranddere mé& den omtrentlige jevne
lukkehastighed hejst vere 0,2 m/s og mindst 0,1 m/s, ndr skibet er pa ret kel.

.3 Derene skal kunne udleses ved fjernbetjening fra et centralt kontrolrum, der
altid er bemandet, enten samtidig eller 1 grupper og ogsé enkeltvis fra et sted pa
hver side af deren. Udlesningskontakterne skal have on-off-funktion til
forebyggelse af automatisk genetablering af funktionen.

4 Derkroge, som ikke kan udleses fra det centrale kontrolrum, er ikke tilladt.

.5 Doare, der er lukket ved fjernbetjening fra det centrale kontrolrum, skal ved lokal
betjening kunne abnes fra begge sider. Nar dere har veret dbnet ved lokal
betjening, skal de automatisk lukke igen.

.6 Der skal pa indikatorpanelet for branddere i det centrale kontrolrum, der til
stadighed er bemandet, vare indikation af, hvilke fjernudleste dere der er lukket.

.7 Udlesningsmekanismen skal vare sdledes konstrueret, at deren automatisk
lukker ved afbrydelse af kontrolsystemet eller den elektriske hovedenergikilde.

.8 Lokale energiakkumulatorer til maskinelt betjente dere skal forefindes i
umiddelbar naerhed af derene, sé derene kan betjenes mindst 10 gange (4bnes og
lukkes helt) ved hjelp af de lokale betjeningsanordninger, efter at
kontrolsystemet eller den elektriske hovedenergikilde er afbrudt.

.9  Afbrydelse af kontrolsystemet eller den elektriske hovedenergikilde ved én der
ma ikke pavirke de ovrige deres funktionsdygtighed.

.10  Fjernbetjente skydedere og maskinelt betjente dere skal vere forsynet med et
lydsignal, der satter i gang mindst 5 sekunder og hgjst 10 sekunder efter, at
doren er udlest fra det centrale kontrolrum, og fer deren begynder at beveege sig,
og fortsetter, indtil deren er helt lukket.

.11 Dere, der er konstrueret til at dbne igen, hvis de kommer i berering med en
genstand under bevagelsen, m4 hejst dbnes 1 m fra beroringsstedet.

.12 Hvor dobbelte haengslede dere er forsynet med et klinkearrangement af hensyn

til brandmodstandsevnen, skal klinken aktiveres automatisk, nar deren aktiveres
af udlgsersystemet.
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.13 Det kraeves ikke, at dere, der giver direkte adgang til speciallastrum, der er
maskinelt betjente og lukker automatisk, skal vare forsynet med lydsignal og
fjernudlesningsmekanismer som foreskrevet i punkt .3 og .10.

.14 Der skal vare adgang til de komponenter, der indgar i det lokale
betjeningssystem, for vedligehold og justering.

.15 Maskinelt betjente dere skal have et manevresystem af godkendt type, som er
funktionsdygtigt i tilfaelde af brand, hvilket konstateres i overensstemmelse med
the Fire Safety Systems Code. Systemet skal opfylde folgende forskrifter:

.15.1 Kontrolsystemet skal kunne operere deren ved en temperatur pa4 mindst
200 °C i mindst 60 minutter med normal energiforsyning.

.15.2 Energiforsyningen til alle ovrige dere, der ikke udsttes for brand, mé
ikke pévirkes.

.15.3 Ved temperaturer over 200 °C skal kontrolsystemet automatisk kobles fra
energiforsyningen og kunne holde deren lukket op til mindst 945 °C.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

5 Kravene om klasse A-modstandsevne for et skibs ydre afgreensninger gelder ikke for
partier af glas, vinduer og kogjer, forudsat at der ikke kraeves klasse A-modstandsevne
for saddanne afgrensninger 1 regel 10. Tilsvarende galder kravene om
klasse A-modstandsevne ikke for udvendige dere i overbygninger og dekshuse.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:
Bestemmelserne i punkt .5a gaelder i stedet for bestemmelserne i punkt .5.

Sa. Kravene om klasse A-modstandsevne for et skibs ydre afgraensninger gelder ikke for
partier af glas, vinduer og kogjer, forudsat at der ikke kraeves klasse A-modstandsevne
for sddanne afgraensninger i regel 10.

Kravene om klasse -modstandsevne for et skibs ydre afgraensninger geelder ikke for
udvendige dere, bortset fra dere 1 overbygninger og daekshuse, der vender ud mod
redningsmidler, indskibningssteder, udenders menstringssteder, udenders trapper og
abne dek, der anvendes til evakueringsveje. Dare 1 trapperum behover ikke at opfylde
dette krav.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.6 Bortset fra vandtatte dere, vejrtette dere (delvis vandtette dere), dere, der forer ud til
det dbne dak, og dere, der skal vare forholdsvis gastatte, skal alle klasse A-dere 1
trapper, almindeligt tilgeengelige rum og skotter i lodrette hovedzoner, som indgar i
udgangsveje, vere forsynet med en selvlukkende slangeabning, som med hensyn til
materiale, konstruktion og brandmodstandsevne svarer til den der, den er anbragt i,
som bestér i en 4bning med 150 mm? lysning, nér deren er lukket, og som er anbragt i
dorens underkant modsat den hangslede side eller, for skydederes vedkommende,
naermest ved abningssiden.
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NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

i

7.1

Dore og derkarme i klasse B-inddelinger med tilherende lukkemidler skal sikre en
lukkemetode, der er lige sd brandmodstandsdygtig som inddelingerne, idet
ventilationsabninger dog kan tillades i den nederste del af disse dere. Hvor der er en
sddan abning i eller under en der, mé det samlede nettoareal af en sddan &bning eller
sidanne abninger ikke overstige 0,05 m”. I stedet er det tilladt at anbringe en
ikke-breendbar luftkanal mellem kahyt og gang under sanitetsenheden, hvis kanalens
tvaersnitsareal ikke overstiger 0,05 m”. Alle ventilationsabninger skal forsynes med en
rist af ikke-brandbart materiale. Dore skal vaere ikke-brandbare.

Af hensyn til stojniveauet kan administrationen som &kvivalens godkende dere med
indbygget ventilations-lydsluse med &bning forneden pa den ene side af deren og
foroven pa den anden side af deren, nar felgende betingelser er opfyldt:

.1 Den gverste dbning skal altid vende mod gangen og skal vare forsynet med en
rist af ikke-braendbart materiale og med et automatisk virkende brandspjald,
som aktiveres ved ca. 70 °C.

.2 Den nederste dbning skal forsynes med en rist af ikke-braendbart materiale.

.3 Derene skal proves i overensstemmelse med resolution A.754 (18)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.8

Kahytsdere 1 klasse B-inddelinger skal vare af selvlukkende type. Darkroge er ikke
tilladt.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

9

8

Kravene om klasse B-modstandsevne for et skibs ydre afgreensninger galder ikke for
partier af glas, vinduer og kogjer. Tilsvarende gelder kravene om
klasse B-modstandsevne ikke for udvendige dere i overbygninger og dakshuse. For
skibe, der kan befordre hgjst 36 passagerer, kan flagstatens administration tillade brug
af breendbare materialer 1 dere mellem kahytter og individuelle indvendige sanitetsrum
som f. eks. styrtebade.

Beskyttelse af trapper og elevatorer i aptering og tjenesterum (R 29)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

A

Alle trapper skal vare af stal og vaere omgivet af klasse A-inddelinger med sikre
lukkemidler ved alle abninger, dog séledes at:

.1 en trappe, der kun forbinder to dak, ikke behover at vaere omgivet af skotter,
forudsat at deekkets brandmodstandsevne opretholdes ved skotter eller dere pa
det ene mellemdak. Hvor en trappe er lukket pa det ene mellemdaek, skal
trappens omgivende skotter vere beskyttet ifolge tabellerne for daek i1
regel 4 og 5

.2 ébne trapper kan anbringes i et almindeligt tilgeengeligt rum, forudsat at de 1
deres helhed er beliggende i et sddant rum.

160

DA



NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

2 Trapperum skal vere i direkte forbindelse med gangene og have et tilstraekkeligt areal
til at forhindre treengsel under hensyn til det antal personer, som kan taenkes at skulle
benytte dem i en nedsituation.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D: Inden for sddanne trapperum ma der kun
forefindes offentligt tilgeengelige toiletter, skabe af ikke-braendbart materiale, hvori
der opbevares sikkerhedsudstyr, og dbne informationsskranker.

Kun offentligt tilgengelige rum, gange, offentligt tilgengelige toiletter,
speciallastrum, andre udgangsveje i1 form af trapper, som er foreskrevet i regel 6.1.5,
og udendersomréder mé have direkte adgang til disse trapperum.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

3 Elevatorskakter skal vare saledes indrettet, at de forhindrer gennemtraengning af rog
og flammer fra et mellemdek til et andet, og skal vere forsynet med lukkemidler, der
gor det muligt at afsperre for traek og rog.

9 Ventilationssystemer (R 32)
A Sibe, der kan befordre over 36 passagerer

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

WV 2002/25/EF Att. 1 og bilag
(tilpasset)

.1 Ventilationssystemer skal — foruden at opfylde bestemmelserne i punkt B> 1
i regel 32 <X] — tillige opfylde bestemmelserne i punkt 2.2. 2.6, 2.8 0g 2.9 X> i
regel 32 <XI.

WV 2002/25/EF Att. 1 og bilag
(tilpasset)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B

.2 Ventilatorerne skal i almindelighed vere siledes anbragt, at kanalerne til de
forskellige rum holdes inden for samme lodrette hovedzone.

.3 Hvor ventilationssystemer er fort igennem dak, skal der — foruden de
forholdsregler med hensyn til dekkets brandmodstandsevne, som er foreskrevet
iregel II-2/A/12.1 — treeffes foranstaltninger til at nedsatte risikoen for, at rog
og varme luftarter treenger frem fra et mellemdaek til et andet gennem systemet.
Foruden de krav, der er fastsat i denne regel, skal isolationen af eventuelle
lodrette kanaler opfylde normerne 1 de padgeldende tabeller i regel 4.
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NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

4

Ventilationskanaler skal vaere udfert af folgende materialer:

.1 Kanaler pé eller over 0,075 m” i tvaersnitsareal og alle lodrette kanaler med
forbindelse til mere end et enkelt mellemdak skal veere af stal eller andet
tilsvarende materiale.

.2 Kanaler, der er mindre end 0,075 m? i tvaersnitsareal, bortset fra lodrette
kanaler som navnt i punkt.l.4.1, skal vere udfert af ikke-braendbare
materialer. Hvor sddanne kanaler er fort igennem klasse A- eller
B-inddelinger, skal der drages omsorg for, at disse inddelingers
brandmodstandsevne opretholdes.

3 Korte kanaler, der i almindelighed ikke overstiger 0,02 m” i tvaersnitsareal
og 2 m i lengde, behover ikke vere udfort af ikke-breendbare materialer,
forudsat at folgende betingelser er opfyldt:

.1~ Kanalen skal vare udfert af et materiale, som efter flagstatens
administrations sken kun frembyder lav brandrisiko.

.2 Kanalen ma kun anvendes i den fjerneste del af ventilationssystemet.

.3 Kanalen ma ikke vare placeret nermere end 600 mm, malt i
kanalens laengderetning, fra en &bning 1 en klasse A- eller
B-inddeling, herunder gennemgédende loftsbeklaedninger af
klasse B.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003
ELLER SENERE:

Bestemmelserne i punkt .1a galder i stedet for bestemmelserne i punkt .1.
.la  Kanalen skal vaere af et materiale, der har lav flammespredningsevne.

Trapperum skal vere ventileret og mé kun betjenes af et uathaengigt ventilator-
og kanalsystem, der ikke betjener noget andet rum 1 ventilationssystemet.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.6

Al mekanisk ventilation, bortset fra ventilation til maskinrum og lastrum og
andre systemer, som matte vare foreskrevet i punkt9.2.6, skal vere
centralstyret, séledes at alle ventilatorer kan stoppes fra to steder, der skal vaere
beliggende sd langt fra hinanden som praktisk muligt. Centralstyringen for
mekanisk ventilation til maskinrum skal ligeledes vere sadan anbragt, at den
kan betjenes fra to steder, hvoraf det ene skal vere uden for disse rum.
Ventilatorer til mekaniske ventilationsanleg til lastrum skal kunne stoppes fra et
sikkert sted uden for disse rum.
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NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

i

Hvor et almindeligt tilgeengeligt rum straekker sig over tre eller flere dbne deek
og indeholder braendbare genstande sdsom mebler og lukkede rum sdsom
butikker, kontorer og restauranter, skal rummet vere udstyret med et system til
fjernelse af rog. Dette system skal startes af det foreskrevne regdetektorsystem
og kunne styres manuelt. Ventilatorerne skal vaere sdledes dimensioneret, at hele
luftmengden i rummet kan udskiftes pa hejst 10 minutter.

I ventilationskanaler skal der pa passende steder vare anbragt lemme til
inspektion og rengering, hvor det er rimeligt og praktisk.

Aftrekskanaler fra skibskomfurer, hvori der kan samle sig fedt, skal opfylde
bestemmelserne i punkt 9.2.3.2.1 0g 9.2.3.2.2 og skal vaere monteret med:

.1 et fedtfilter, der let kan fjernes for rengering, medmindre et andet
godkendt fedtfjerningssystem er monteret

.2 et brandspjeld i den nederste ende af kanalen, der virker automatisk eller
ved fjernbetjening, og herudover et fjernbetjent brandspjaeld i den ovre
ende af kanalen

.3 fastinstallerede midler til slukning af brand i kanalen

4 fjernbetjeningsindretninger  til  at  standse = udsugnings-  og
indblesningsventilatorer, til betjening af de i punkt 1.9.2 navnte
brandspjeld og til betjening af brandslukningssystemet, som skal vere
placeret tet pa indgangen til kabyssen. Hvor der installeres et flergrenet
system, skal der vaere midler til at lukke alle grene, der munder ud i samme
hovedkanal, for der sendes et slukningsmedium ind i systemet

.5 hensigtsmassigt placerede lemme til inspektion og rengering.

Sibe, der kan befordre hgjst 36 passagerer

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D

A

Ventilationskanaler skal vare udfert af ikke-braendbare materialer. Korte
kanaler, der i almindelighed ikke overstiger 0,02 m® i tvarsnitsareal og 2 m i
leengde, behover ikke vare udfert af ikke-brendbare materialer, forudsat at
folgende betingelser er opfyldt:

.1 Kanalen skal veare udfert af et materiale, som efter flagstatens
administrations sken kun frembyder lav brandrisiko.

.2 Kanalen ma kun anvendes i den fjerneste del af ventilationssystemet.

.3 Kanalen mé ikke vare placeret nermere end 600 mm, malt i kanalens
leengderetning, fra en abning i en klasse A- eller B-inddeling, herunder
gennemgéende loftsbekladninger af klasse B.
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SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER
SENERE:

Bestemmelserne i punkt .1a geelder i stedet for bestemmelserne i punkt .1.

.la

2a

Kanalen skal vere af et materiale, der har lav flammespredningsevne.

Hvor ventilationskanaler med et tvaersnit pi mere end 0,02 m” er fort igennem
klasse A-skot eller -dek, skal abningerne vaere forsynet med foringer af
stalplade, medmindre de kanaler, der gar gennem skottet eller deekket, er af stil 1
narheden af passagen gennem skottet eller deekket. Sddanne kanaler og foringer
skal pa dette sted opfylde folgende bestemmelser:

.1 Foringer skal have en tykkelse pa mindst 3 mm og en leengde p&d mindst
900 mm. Ved passage gennem skot skal denne leengde fortrinsvis fordeles
med 450 mm pé hver side af skottet. Kanaler og foringer til kanaler skal
have brandisolering. Isoleringen skal have mindst samme
brandmodstandsevne som det skot eller dek, kanalen gér igennem.

2 Kanaler med et tvaersnit pi mere end 0,075 m” skal — ud over at opfylde
bestemmelserne 1 punkt 9.2.2.1 — veare forsynet med brandspjeld.
Brandspjaldet skal virke automatisk, men skal ogsa kunne lukkes manuelt
fra begge sider af skottet eller deekket. Spjeeldet skal vare forsynet med en
indikator for, om det er abent eller lukket. Hvor kanaler gir gennem rum,
der er afgreenset af klasse A-inddelinger, uden at betjene disse rum, kraeves
der ikke brandspjeld, forudsat at kanalerne har samme
brandmodstandsevne som de inddelinger, de er fort igennem. Brandspjeld
skal veere let tilgaengelige. For nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget
den 1. januar 2003 eller senere, geelder, at hvis brandspjaeld er placeret
over loftsbekledninger eller garneringer, skal disse bekledninger eller
garneringer vaere forsynet med en inspektionslem med en plade, der viser
brandspjaeldets identifikationsnummer. Brandspjeldets
identifikationsnummer skal ligeledes vare anbragt ved en eventuel
foreskrevet fjernbetjening.

.2b  For nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere,

gelder, at hvis en tyndvagget kanal med et tversnit pa hejst 0,02 m* er fort
gennem klasse A-skot eller -daek, skal &bningen veare forsynet med en
gennemforing af stilplade af en tykkelse pa mindst X> 3 <XI mm og en laengde
pa mindst 200 mm, fortrinsvis fordelt med 100 mm pa hver side af skottet, for
daeks vedkommende dog med hele lengden pé undersiden af det gennembrudte
daek.

Kanaler til ventilation af maskinrum, kabysser, vogndak, ro-ro-lastrum eller
speciallastrum ma ikke fores gennem aptering, tjenesterum eller kontrolrum,
medmindre de opfylder bestemmelserne enten i punkt 9.2.3.1.1 9.2.3.1.4 eller i
punkt 9.2.3.2.1 0g 9.2.3.2.2 nedenfor.
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1.1 Kanalerne skal vere fremstillet af stil af en tykkelse pa > 3 <X mm for
kanaler med bredde eller diameter pa hgjst 300 mm og X> 5 <XI mm for
kanaler med bredde eller diameter pa 760 mm og derover; for kanaler med
bredde eller diameter mellem 300 og 760 mm bestemmes den kraevede
tykkelse ved interpolation.

1.2 Kanalerne skal vaere passende understottet og afstivet.

.1.3 Kanalerne skal vaere monteret med automatiske brandspjaeld i naerheden af
den afgrensning, de er fort igennem.

.1.4 Kanalerne skal vare isoleret til A-60-standard fra maskinrummet,
kabyssen, vogndekket, ro-ro-lastrummet eller rummet af sarlig kategori
til et punkt mindst 5 m pa den anden side af hvert brandspjald.

eller

2.1 Kanalerne skal vare fremstillet af stdl i overensstemmelse med
punkt 9.2.3.1.1 0g 9.2.3.1.2.

.2.2 Kanalerne skal vere isoleret til A-60-standard over hele forlebet gennem
apteringsrum, tjenesterum og kontrolrum.

Derudover skal gennemforinger gennem inddelinger af lodrette
hovedzoner opfylde bestemmelserne 1 punkt 9.2.8.

I nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller
senere, skal ventilationsanlag til maskinrum af kategori A, vogndaksrum,
ro-ro-lastrum, kabysser, speciallastrum og lastrum i almindelighed vere
adskilt fra hinanden og fra de ventilationsanlaeg, der betjener andre rum.
Bortset fra, at kabysventilationsanlegget pd passagerskibe, der kan
befordre hgjst 36 passagerer, ikke behover at vaere helt adskilt, kan det
betjenes af sarskilte kanaler fra en ventilationsenhed, der betjener andre
rum. [ alle tilfelde skal der forefindes et automatisk brandspjeld i
kabysventilationskanalen i naerheden af ventilationsenheden.

Kanaler til ventilation til aptering, tjenesterum eller kontrolrum méi ikke fores
gennem maskinrum, kabysser, vogndak, ro-ro-lastrum eller speciallastrum,
medmindre de opfylder bestemmelserne enten i punkt 9.2.4.1.1-9.2.4.1.3 eller i
punkt 9.2.4.2.1 og 9.2.4.2.2 nedenfor:

.1.1 Hvor kanalerne er fort gennem maskinrum, kabys, vogndak, ro-ro-lastrum
eller speciallastrum, skal de vare fremstillet af stdl 1 overensstemmelse
med punkt 9.2.3.1.1 0g 9.2.3.1.2.

.1.2 Der skal vaere monteret automatiske brandspjeld i narheden af den
afgraensning, de er fort igennem.

.1.3 Brandmodstandsevnen for maskinrum, kabys, vogndak, ro-ro-lastrum og
speciallastrum skal bevares ved gennemferingerne.

eller
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.2.1 Hvor kanalerne er fort gennem maskinrum, kabys, vogndak, ro-ro-lastrum
eller speciallastrum, skal de vare fremstillet af stal i overensstemmelse
med punkt 9.2.3.1.1 0g 9.2.3.1.2.

.2.2 Kanalerne skal vere isoleret til A-60-standard over hele forlebet gennem
maskinrum, kabys, vogndak, ro-ro-lastrum og speciallastrum.

Derudover skal gennemforinger gennem inddelinger af lodrette
hovedzoner opfylde bestemmelserne i punkt 9.2.8.

5 Ventilationskanaler med et tvaersnit pa mere end 0,02 m% der er fort igennem
klasse B-skot, skal vaere forsynet med en 900 mm lang foring af stalplade,
fortrinsvis fordelt med 450 mm pa hver side af skottet, medmindre kanalen er af
stal over denne leengde.

.6 For kontrolrum uden for maskinrum skal der treffes sidanne foranstaltninger,
som det er praktisk muligt, for at sikre ventilation, sigtbarhed og regfrihed,
saledes at der i tilfelde af brand kan feres tilsyn med maskineriet og udstyret
deri og det kan fortsaette med at fungere effektivt. Der skal forefindes to adskilte
midler til luftforsyning; deres luftindtag skal vaere anbragt siledes, at der er
mindst mulig risiko for, at de begge suger rog ind samtidig. Sddanne krav skal
ikke veere opfyldt for kontrolrum, der befinder sig pa eller har forbindelse til et
abent dak, eller hvor lokale lukkeanordninger ville have samme virkning.

.7 Hvor udsugningskanaler fra skibskomfurer er fort igennem aptering eller rum
indeholdende  brendbare materialer, skal de vare udfert som
klasse A-inddelinger. Hver udsugningskanal skal vare udstyret med felgende:

.1 Et fedtfilter, der let kan fjernes for rengering.
.2 Etbrandspjeld i den nederste ende af kanalen.

.3 Indretninger til at standse udsugningsventilatorer, som kan betjenes inde
fra kabyssen.

4 Fast installerede midler til slukning af brand i kanalen.

.8 Hvor det er nedvendigt at fore en ventilationskanal gennem en lodret
hovedzoneinddeling, skal der ved siden af inddelingen installeres et automatisk
lukkende brandspjald med fejlsikring. Spjeldet skal ogsa kunne lukkes manuelt
fra begge sider af inddelingen. Betjeningsstedet skal vaere let tilgengeligt og
market med rod reflekterende farve. Kanalen mellem inddelingen og spjeldet
skal veere af stal eller andet tilsvarende materiale og om nedvendigt isoleret til
opfyldelse af bestemmelserne i regel [I-2/A/12.1. Spjeldet skal mindst vaere
anbragt pd den ene side af inddelingen og have en synlig indikator for, om det er
abent.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.9  De vigtigste tilgangs- og afgangsabninger i alle ventilationssystemer skal kunne
lukkes fra et sted uden for det rum, som systemet betjener.
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10

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.10 Mekanisk ventilation for apteringsrum, tjenesterum, lastrum, kontrolrum og
maskinrum skal kunne stoppes fra et let tilgeengeligt sted uden for rummene,
som ventileres. Dette sted ma ikke kunne blokeres ved brand i de pageldende
ventilerede rum. Midlerne til standsning af den mekaniske ventilation i
maskinrum skal veare helt adskilt fra midlerne til standsning af ventilationen 1
andre rum.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER
SENERE:

Nedenstdende indretninger skal underkastes prevning 1 overensstemmelse
medX®> koden for brandprevningsprocedurer <XI (the Fire Test Procedures Code).

.1 Brandspjeld, herunder midlerne til betjening heraf.

.2 Gennemforinger af kanaler gennem klasse A-inddelinger. Hvis stalforinger er
forbundet direkte til ventilationskanaler ved hjlp af pénittede eller piboltede
flanger eller ved svejsning, kreeves der ingen prevning.

Vinduer og kogjer (R 33)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B

1

Alle vinduer og kogjer i skotter 1 aptering, tjenesterum og kontrolrum, bortset fra dem,
der er omfattet af regel 7.5, skal vare séledes indrettet, at brandmodstandsevnen for
den type skotter, de er anbragt i, bevares.

I nye skibe i1 klasse B, C og D, som er bygget den 1.januar 2003 eller senere,
konstateres dette 1 overensstemmelse med koden for brandprevningsprocedurer.

Uanset kravene i tabellerne i regel 4 og 5 skal alle vinduer og kogjer i skotter, der
adskiller aptering, tjenesterum og kontrolrum fra fri luft, veere forsynet med rammer af
stal eller andet egnet materiale. Glasset skal fastholdes med en glasliste eller vinkel af
metal.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, DER KAN BEFORDRE OVER 36 PASSAGERER

3

Vinduer, der vender ud mod redningsmidler, indskibnings- og menstringssteder,
udenders trapper og dbne dek, der anvendes til evakueringsveje, samt vinduer placeret
under indskibningssteder for redningsflader og evakueringsslisker skal have den
brandmodstandsevne, der er foreskrevet i tabellerne i1 regel 4. Hvor der forefindes
automatiske sprinklerhoveder til vinduer, kan A-0O-vinduer accepteres i stedet.

I nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal
sadanne automatiske sprinklerhoveder vare enten

.1 sarlige hoveder, der er anbragt over vinduerne som supplement til de
konventionelle loftssprinklere, eller
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.2 konventionelle loftssprinklerhoveder, der er siledes anbragt, at vinduet er
beskyttet med en gennemsnitlig tilforsel pa mindst 5 1/m” pr. minut, idet det
ekstra vinduesareal tages med ved beregningen af det deekkede areal.

Vinduer placeret i skibssiden under indskibningssteder for redningsbéde skal have en
brandmodstandsevne, der mindst svarer til klasse A-0.

NYE SKIBE I KLASSE B, D OG D, DER KAN BEFORDRE H@AJST 36 PASSAGERER, OG
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

4

11

Uanset kravene 1 tabellerne i regel II-2/B/5 skal der legges sarlig vagt pa
brandmodstandsevnen for vinduer, der vender ud mod dabne eller lukkede
indskibningssteder for redningsbidde og redningsfldder, og pd brandmodstandsevnen
for vinduer, der er placeret under sddanne steder i en sddan position, at deres svigt
under en brand ville vanskeliggere udsatningen af eller indskibningen i redningsbade
eller redningsflader.

Begraenset brug af breendbare materialer (R 34)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

A

Alle garneringer, opspantningsmaterialer, brandbarrierer (draught stops),
loftsmaterialer og isolationsmaterialer skal vere af ikke-brendbare materialer,
undtagen i lastrum, postrum, bagagerum eller proviantkelerum i tjenesterum. Partielle
skotter eller dek, der anvendes til opdeling af et rum til brugsformal eller med henblik
pa udsmykning, skal ligeledes veare af ikke-breendbare materialer.

Dampsparrer og lime, der anvendes 1 forbindelse med isolering, samt
isolationsmateriale til koldtvandsrer behover ikke veare af ikke-braeendbart materiale,
men deres anvendelse skal begrenses mest muligt, og deres udsatte overfladers
modstandsevne over for spredning af flammer skal svare til prevningsmetoden i
IMO-resolution A.653 (16).

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER
SENERE:

Bestemmelserne 1 punkt .2a gealder i stedet for bestemmelserne 1 punkt .2.

.2a  Dampsparrer og lime, der anvendes i forbindelse med isolering, samt
isolationsmateriale til koldtvandsrer behover ikke veare af ikke-brandbart
materiale, men deres anvendelse skal begraenses mest muligt, og deres udsatte
overflader skal have lav flammespredningsevne.

Folgende overflader skal have lav flammespredningsevne:

.1 udsatte overflader i gange og trapperum og udsatte overflader af skotter,
skotbeklaedninger og loftsbekleedninger i alle apterings-, tjeneste- og kontrolrum

.2 aflukkede eller utilgaengelige rum i aptering, tjenesterum og kontrolrum.
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Det samlede rumfang af brandbare overfladematerialer, lister, udsmykninger og
finérer 1 noget apterings- eller tjenesterum ma ikke overstige et rumfang, der svarer til
2,5 mm finér pa det samlede skot- og loftsareal. Mabler, der er fastgjort til garneringer,
skotter eller dek, behover ikke at medregnes ved beregning af det samlede rumfang af
breendbare materialer.

I skibe, som er udstyret med et automatisk virkende sprinkleranlaeg, der opfylder
bestemmelserne i regel 1I-2/A/8, kan det samlede rumfang omfatte en vis mangde
breendbart materiale, der er benyttet til opstilling af klasse C-inddelinger.

Finérer anvendt pa overflader og garneringer, der er omfattet af kravene i punkt .3,
skal have en braendvzrdi, der ikke overstiger 45 MJ/m” af arealet for den anvendte
tykkelse.

Mobler i indskottede trapper md kun vare siddemebler. Mgblerne skal vere
fastanbragte, ma hejst rumme seks siddepladser pa hvert daek i hvert trapperum, skal
frembyde begraenset brandrisiko og mé ikke indsnavre passagerernes evakueringsve;j.
Flagstatens  administration  kan  tillade  yderligere  siddepladser i
hovedreceptionsomradet inden for en indskottet trappe, sdfremt disse er fastanbragte,
ikke-breendbare og ikke indsnavrer passagerernes evakueringsvej. Der ma ikke
forefindes mabler 1 gange for passagerer og besatning, der udger evakueringsveje i
kahytsomrader. Endvidere kan der tillades anbringelse af skabe af ikke-braendbart
materiale, hvori der opbevares foreskrevet sikkerhedsudstyr. Drikkevandsautomater
og ismaskiner kan tillades i gange, forudsat at de er fastanbragte og ikke indskraenker
udgangsvejenes bredde. Det samme galder for blomster- og plantedekorationer,
statuer og andre kunstgenstande sdsom malerier og gobeliner i gange og pé trapper.

Maling, lak og andre overfladematerialer, som bruges pad udsatte indvendige
overflader, ma ikke kunne frembringe store mangder rog og giftige produkter.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

Bestemmelserne i punkt .7a gaelder i stedet for bestemmelserne i punkt .7.

Ta

Maling, lak og andre overfladematerialer, som bruges pad udsatte indvendige
overflader, mé ikke kunne frembringe store mangder rag og giftige produkter, som
bestemt ifolge IMO-koden for brandprevningsprocedurer.

Nederste lag af en eventuel daeksbeklaedning i aptering, tjenesterum og kontrolrum
skal vaere af godkendt materiale, der ikke let antendes ifelge brandprevning efter
procedurerne i IMO-resolution A.687 (17) og ikke ma frembyde risiko for forgiftning
eller eksplosion ved hgje temperaturer.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

Bestemmelserne 1 punkt .8a gelder i stedet for bestemmelserne 1 punkt .8.

.8a

Nederste lag af en eventuel daeksbekledning i aptering, tjenesterum og kontrolrum
skal veere af godkendt materiale, der ikke let anteendes og ikke ma frembyde risiko for
forgiftning eller eksplosion ved hgje temperaturer, som bestemt ifalge IMO-koden for
brandprevningsprocedurer.
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12

Konstruktionsdetaljer (R 35)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

For aptering, tjenesterum, kontrolrum, gange og trapper galder folgende krav:

A

13

Lukkede rum bag loftsbekladninger, paneler eller garneringer skal vaere passende
opdelt ved tatsluttende adskillelser (draught stops), hvis indbyrdes afstand ikke ma
overstige 14 m.

I lodret retning skal sddanne indelukkede rum, indbefattet rum bag garnering i
trapperum, trunke osv., vaere lukket ved hvert dek.

Fast anbragte brandvisnings- og brandalarmanleeg og automatisk virkende
sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanlaeg (R 14) (R 36)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

A

I skibe, der kan befordre hejst 36 passagerer, og i skibe med en leengde pd under 24 m
skal der inden for hver enkelt zone, hvad enten den er lodret eller vandret, i aptering,
alle tjenesterum og kontrolrum, bortset fra rum, der ikke frembyder nogen storre
brandrisiko sdsom tomme rum, saniterrum mv., vare installeret enten

.1 et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanleg af godkendt type, som
opfylder bestemmelserne i1 regel II-2/A/9, og som er siledes installeret og
indrettet, at det detekterer tilstedevarelsen af brand i1 disse rum, dog saledes at
det i nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere,
detekterer rog 1 gange, trapper og udgangsveje 1 apteringsrum, eller

.2 et automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanlaeg af
godkendt type, som opfylder bestemmelserne 1 regel [I-2/A/8 eller
IMO-retningslinjerne for et godkendt tilsvarende sprinklersystem som beskrevet
1 IMO-resolution A.800 (19), og som er siledes installeret og indrettet, at det
beskytter disse rum; der skal derudover vere et fast anbragt brandvisnings- og
brandalarmanleg af godkendt type, som opfylder bestemmelserne 1
regel 11-2/A/9, og som er sdledes installeret og indrettet, at det detekterer rog 1
gange, trapper og udgangsveje i apteringsrum.

I skibe, der kan befordre over 36 passagerer, undtagen skibe med en leengde pd under
24 m, skal der vere installeret folgende:

Et automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanlaeg af godkendt
type, som opfylder bestemmelserne i regel 11-2/A/8 eller IMO-retningslinjerne for et
godkendt tilsvarende sprinklersystem som beskrevet i IMO-resolution A.800 (19), i
alle tjenesterum, kontrolrum og apteringsrum, herunder gange og trapper.

Alternativt kan der i kontrolrum, hvor vand kan beskadige vigtigt udstyr, installeres et
godkendt fast anbragt brandslukningssystem af anden type.
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Derudover skal der installeres et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanlag af
godkendt type, som opfylder bestemmelserne 1 regel II-2/A/9, og som er siledes
installeret og indrettet, at det detekterer rog i tjeneste- og kontrolrum og aptering,
herunder gange og trapper. Der kraves ikke installeret rogdetektorer i private
badevarelser og kabysser.

I rum, der frembyder lille eller ingen brandrisiko, f.eks. tomme rum, offentligt
tilgeengelige toiletter, CO,-rum og lignende rum, kreves ikke automatisk virkende
sprinklersystem eller fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanleg.

I periodisk ubemandede maskinrum skal der vere installeret et fast anbragt
brandvisnings- og brandalarmanleg af godkendt type i overensstemmelse med de
relevante bestemmelser i regel 11-2/A/9.

Dette brandvisningsanlag skal vaere siledes indrettet og detektorerne sdledes anbragt,
at de sikrer hurtig indikation af udbrud af brand hvor som helst i disse rum og under
normale maskindriftsforhold og ventilationsvariationer som folge af eventuelle
svingninger i omgivelsernes temperatur. Brandvisningsanlaeg, der udelukkende virker
gennem varmedetektorer, er ikke tilladt, undtagen i rum med lav loftshejde, og hvor
brug af sddanne detektorer er serlig hensigtsmassig. Brandvisningsanlegget skal
udlese akustiske og optiske alarmer, der 1 begge henseender adskiller sig fra ethvert
andet anlag, der ikke viser brand, pd tilstreekkelig mange steder til, at alarmerne heres
og observeres pa kommandobroen og af en ansvarlig maskinmester.

Nér kommandobroen er ubemandet, skal alarmen lyde pa et sted, hvor et ansvarligt
besatningsmedlem har vagt.

Efter installationen skal anlegget afproves under forskellige maskindrifts- og
ventilationsforhold.

Beskyttelse af speciallastrum (R 37)

Bestemmel ser, der gadder for speciallastrum, hvad enten de er beliggende over eller
under skotdaskket

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B,
DER KAN BEFORDRE OVER 36 PASSAGERER:

.1 Almindelige bestemmelser

.1 Hovedprincippet, som ligger til grund for bestemmelserne i denne regel, er,
at eftersom den sadvanlige inddeling 1 lodrette hovedzoner kan stode pa
praktiske vanskeligheder i speciallastrum, md der i sddanne rum
tilvejebringes en tilsvarende beskyttelse ved hjelp af en vandret
zoneinddeling og ved installering af et effektivt, fast anbragt
brandslukningsanleg. Ved anvendelsen af bestemmelserne i denne regel
kan en vandret zone herefter omfatte speciallastrum pa mere end et dak,
forudsat at den totale frie hejde for biler ikke overstiger 10 m.

171

DA



DA

A

Bestemmelserne i regel 11-2/A/12, 11-2/B/7 og 11-2/B/9, som tager sigte pa
at opretholde brandsikkerheden ved lodrette zoner, finder ligeledes
anvendelse pa daek og skotter til adskillelse mellem de vandrette zoner
samt mellem disse zoner og resten af skibet.

.2 Konstruktiv beskyttelse

I nye skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal skotter og dek, der
afgrenser speciallastrum, vaere isoleret efter klasse A-60-standarden.
Hvor et abent daksareal (som defineret i regel > 4.2.2(5) X1 ), et
saniteerrum og lignende rum (som defineret i regel 4.2.2(9)) eller en tank,
et tomt rum eller et hjelpemaskinrum, der frembyder ringe eller ingen
brandrisiko (som defineret i regel 4.2.2(10)), forefindes pa den anden side
af inddelingen, kan standarden reduceres til A-0.

Hvor der er brandselsolietanke under et speciallastrum, kan deakkets
brandmodstandsevnen af daekket mellem disse to rum reduceres til A-0.

I nye skibe, der befordrer hejst 36 passagerer, og eksisterende skibe i
klasse B, der kan befordre over 36 passagerer, skal skotter, der afgrenser
speciallastrum, vare isoleret som kravet for kategori (11) i tabel 5.1 i
regel , og vandrette afgrensninger skal vere isoleret som kravet for
kategori (11) i tabel 5.2 i regel 5.

P& kommandobroen skal der vare anbragt indikatorer, der viser, om de
enkelte branddere, der forer til eller fra speciallastrum, er lukket.

Dore til speciallastrum skal konstrueres séledes, at de ikke kan fastholdes i
permanent aben stilling, og skal holdes lukkede under rejser.

.3 Fast anbragt brandslukningsanlaeg

Hvert enkelt speciallastrum skal vare udrustet med et godkendt, fast anbragt
sprinkleranlaeg med manuel betjening, som skal beskytte alle dele af ethvert dek
og platformdak for biler i det pageldende rum.

I nye skibe 1 klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere,
skal sddanne sprinkleranleg have folgende:

A

2

En trykmaéler pa ventilmanifolden.

Tydelig merkning pd hver enkelt manifoldventil af, hvilke rum der
betjenes.

Vejledning i deres vedligehold og betjening, placeret i ventilrummet.
Drenventiler i tilstreekkeligt antal.

Flagstatens administration kan tillade brug af et andet fast anbragt
brandslukningsanlaeg, der ved fuldskalaprevning med simulering af en
brand i udstreommende benzin i et speciallastrum har vist sig at vare
mindst lige sa effektivt til bekaempelse af brande, der kan opsta i et sadant

172

DA



DA

rum. Sadanne fast anbragte sprinkleranleeg eller andre tilsvarende
brandslukningsanleeg skal opfylde forskrifterne 1 IMO-resolution
A.123(V), og IMO's MSC/Circ. > 914 X] «Guidelines when approving
alternative water-based fire-fighting systems for use in special category
spaces» skal tages med i betragtning.

4 Brandpatruljer og opdagelse af brand

.1 Der skal forefindes en effektiv patruljeringsordning i speciallastrum. Hvis
der ikke i et sddant rum holdes konstant brandvagt hele tiden under hele
rejsen, skal der installeres et fast anbragt brandvisnings- og
brandalarmanleg af godkendt type, som opfylder bestemmelserne i
regel 1I-2/A/9. Det fast anbragte brandvisningsanlaeg skal vaere i stand til
hurtigt at indikere en opstdende brand. Detektorernes type og indbyrdes
afstand og placering skal fastsattes under hensyntagen til virkningerne af
ventilation og andre relevante faktorer.

I nye skibe i klasse B, C og D, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere,

skal anlegget efter montering afproves under normale ventilationsforhold
og give en for flagstatens administration tilfredsstillende samlet
responstid.

.2 Der skal i alle speciallastrum forefindes manuelt betjente alarmtryk i
fornedent omfang, og der skal placeres et 1 nerheden af hver udgang fra
sadanne rum.

I nye skibe i klasse B, C og D, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere,
skal manuelt betjente alarmtryk placeres séledes, at der intet sted i rummet
er leengere end 20 m til neermeste manuelt betjente alarmtryk.

.5  Transportabelt brandslukningsudstyr

NYE SKIBE I KLASSEB, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN
1. JANUAR 2003, SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.Sa I hvert speciallastrum skal der forefindes:
.1 mindst tre tagestraleror

.2 et transportabelt skumslukningsapparat, der opfylder bestemmelserne i
regel 11-2/A/6.2, forudsat at der er mindst to sddanne apparater til radighed
1 skibet til brug i de pageldende rum

.3 mindst én transportabel ildslukker anbragt ved hver adgang til disse rum.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003
ELLER SENERE

.5b P4 alle deeksnivauer i alle lastrum eller rum, hvori der fores biler, skal der pa
begge sider af rummet forefindes transportable ildslukkere med en afstand pé
hojst 20 m imellem. Der skal vare anbragt mindst én transportabel ildslukker
ved hver adgang til disse rum.
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Derudover skal der i speciallastrum forefindes folgende brandslukningsmateriel:

A

2

Mindst tre tgestraleror

Et transportabelt skumslukningsapparat, der opfylder bestemmelserne i
the Fire Safety Systems Code, forudsat at der er mindst to sddanne
apparater til radighed i skibet til brug i de pageeldende ro-ro-rum.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.6

Ventilationssystem

A

Der skal forefindes et effektivt anleg for mekanisk ventilation af
speciallastrum, og dette anlaeg skal have tilstreekkelig kapacitet til at
udskifte luften mindst ti gange i1 timen. Dette anlag skal vare helt adskilt
fra andre ventilationsanlaeg og skal altid vaere i virksomhed, nér der er
biler i de pdgaldende rum. Luftskiftet skal oges til mindst 20 gange i timen
under lastning og losning af biler.

Ventilationskanaler, der betjener speciallastrum, som kan lukkes teet, skal
vaere serskilt for ethvert sdidant rum. Anlagget skal kunne betjenes fra et
sted uden for disse rum.

Ventilationen skal vare sdledes indrettet, at der ikke sker lagdannelser i
luften eller opstar luftlommer.

Der skal pa kommandobroen forefindes mulighed for at konstatere
eventuelt tab eller reduktion af den foreskrevne ventilationskapacitet.

Der skal drages omsorg for, at ventilationsanlegget kan standses hurtigt
og lukkes effektivt i tilfeelde af brand, under hensyntagen til vejr- og
soforholdene.

Ventilationskanaler, herunder spjald, skal vare udfert af stal, og de skal
anbringes pd en made, der tilfredsstiller flagstatens administration.

I nye skibe 1 klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller
senere, skal ventilationskanaler, der er fort gennem vandrette zoner eller
maskinrum, vare af klasse X> A-60 X og fremstillet af stal i
overensstemmelse med regel 11-2/B/9.2.3.1.1 og 11-2/B/9.2.3.1.2.

2 Yderligere bestemmel ser, der kun gadder for speciallastrum over skotdaekket

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

1.1

Spygatter

I betragtning af det alvorlige tab af stabilitet, som kunne opsta ved, at der samler
sig store mangder vand pa dekket eller dekkene, ndr det fast anbragte
sprinkleranlaeg treeder i virksomhed, skal der anbringes spygatter for at sikre, at
dette vand hurtigt udtemmes ved et direkte afleb til sgen.
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NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE RO-RO-PASSAGER-
SKIBE I KLASSE B:

.1.2° Overbordledninger

.1.2.1Udledningsventiler for spygatter, som er udstyret med lukkemidler, der

kan betjenes fra et sted over skotdakket, i overensstemmelse med den
galdende internationale lastelinjekonvention, skal vaere abne, nér skibet er
1 sgen.

.1.2.2Enhver betjening af ventilerne 1 punkt.l.2.1 skal indferes 1

skibsdagbogen.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

2

Forholdsregler mod antendelse af brandfarlige dampe:

A

Pé ethvert deek eller platform — hvis en sddan er monteret — hvorpa der
fores biler, og hvor det kan forventes, at der kan samle sig eksplosive
dampe, bortset fra platforme med abninger af tilstraekkelig storrelse, der
muligger, at benzindampe kan treenge nedad, skal udstyr, som kan
forarsage antendelse af brandfarlige dampe, navnlig elektrisk udstyr og
ledninger, anbringes mere end 450 mm over dakket eller platformen.
Elektrisk udstyr, der anbringes mere end 450 mm over dekket eller
platformen, skal vere af en type, der er séledes indkapslet og beskyttet, at
det ikke kan udsende gnister. Hvis det imidlertid af hensyn til skibets sikre
drift er nedvendigt, at elektrisk udstyr og ledninger af den navnte art
anbringes 1 en lavere hgjde end 450 mm over dakket eller platformen, kan
sadant udstyr installeres, forudsat at det er af en sikkerhedscertificeret type,
der er godkendst til brug i en eksplosionsfarlig blanding af benzin og luft.

Elektrisk udstyr og ledninger, der er installeret i en aftrackskanal, skal veere
af en type, der er godkendst til brug i eksplosive blandinger af benzin og
luft, og afgangsdbningen fra en aftraekskanal skal anbringes pa et sikkert
sted under hensyntagen til eventuelle andre muligheder for antendelse.

3 Yderligere bestemmel ser, der kun gadder for speciallastrum under skotdaekket

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

A

Lansemidler og dren:

I betragtning af det alvorlige tab af stabilitet, som ville kunne opstd ved, at der
samler sig store mangder vand pa dakket eller tanktoppen, nér det fast anbragte
sprinkleranlaeg treeder i funktion, kan flagstatens administration kraeve, at der
tilvejebringes ekstra lense- og drenmuligheder foruden dem, der er pabudt i
henhold til kravene i regel I1I-1/C/3.
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I nye skibe i klasse , C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal
et eventuelt dreenanleg vere dimensioneret til at fjerne mindst 125 % af den
kapacitet, som sprinkleranlaeggets pumper og det foreskrevne antal stralespidser
har tilsammen. Dreenanlaeggets ventiler skal kunne betjenes fra et sted uden for
det beskyttede rum i nerheden af slukningsanleggets betjeningsorganer.
Lansebronde skal have tilstrekkelig kapacitet og vare anbragt ved skibssiden
med en indbyrdes afstand af hejst 40 m i hvert vandtaet rum.

.2 Forholdsregler mod antendelse af brandfarlige dampe:

.1 Eventuelt elektrisk udstyr og ledninger skal vare af en type, der er egnet til
brug i eksplosive blandinger af benzin og luft. Anvendelse af andet udstyr,
som kan forarsage antaendelse af brandfarlige dampe, er ikke tilladt.

.2 Elektrisk udstyr og ledninger, der er installeret 1 en aftraekskanal, skal vaere
af en type, der er godkendt til brug i eksplosive blandinger af benzin og
luft, og afgangsdbningen fra en aftraekskanal skal anbringes pa et sikkert
sted under hensyntagen til eventuelle andre muligheder for antaendelse.

Permanente abninger

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER
SENERE:

Permanente abninger i yderklaedningen eller speciallastrummets ender eller det
overliggende dak skal vere sdledes anbragt, at brand i speciallastrummet ikke
frembyder fare for steder, hvor redningsbade og -fldder er anbragt, indskibningssteder
eller aptering, tjenesterum eller kontrolrum i1 overbygninger og dakshuse over
speciallastrummene.

Brandpatruljer samt brandvisnings-, brandalar m- og hgjttaleranlaeg (R 40)

NYE SKIBE I KLASSE B, COG D

A

Der skal installeres manuelt betjente alarmtryk, der opfylder bestemmelserne i
regel 11-2/A/9.

Alle skibe skal til stadighed under sejlads eller ophold 1 havn (undtagen nar de er
oplagt) vere sdledes bemandet eller udrustet, at enhver brandalarm gjeblikkeligt vil
blive modtaget af et ansvarligt medlem af besatningen.

Der skal forefindes en serlig alarm, der betjenes fra kommandobroen eller
brandkontrolrummet for at tilkalde besatningen. Dette alarmapparat kan udgere en del
af skibets almindelige alarmsystem, men det skal kunne benyttes uathangigt af
alarmen til passagerrummene.

Et hejttaleranlag eller andet effektivt kommunikationsmiddel skal vare herligt overalt
1 aptering, 1 alle tjenesterum og kontrolrum og pa abne dak.

I nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal
saddanne hejttaleranleg opfylde bestemmelserne 1 regel 111/6.5.
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NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

I skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal der vere en effektiv
patruljeringsordning, saledes at en opstaet brand hurtigt kan opdages. Enhver
brandvagt skal geres fortrolig med skibets indretning samt placeringen og brugen af
enhver udrustning, som han eller hun kan blive udsat for at skulle anvende. Hver
brandvagt skal udstyres med en tovejs-radiotelefon.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.6

16

I skibe, der kan befordre over 36 passager, skal pavisningsalarmerne for det system,
der foreskrives i regel X> 13.2 <X, veere samlet i et centralt kontrolrum, der til
stadighed er bemandet. Betjeningsanordninger for fjernbetjent lukning af branddere
og standsning af ventilatorer skal tillige veere anbragt i samme rum. Ventilatorer skal
kunne startes af besatningen i det centrale kontrolrum. Kontrolpanelet i det centrale
kontrolrum skal kunne vise, om branddere er &bne eller lukkede, og om detektorer,
alarmer og ventilatorer er lukkede eller afbrudte. Der skal konstant vare strom pa
kontrolpanelet, og der skal vare automatisk omskiftning til nedstremforsyning, hvis
den normale stromforsyning svigter. Kontrolpanelet skal forsynes med strom fra den
elektriske hovedenergikilde og nedenergikilde som defineret i regel II-1/D/3,
medmindre reglerne tillader andre ordninger.

Kontrolpanelet skal vaere udformet efter fejlsikkerhedsprincippet, dvs. at et abnet
detektorkredsleb skal give alarmsignal.

Ombygning af eksisterende klasse B-skibe, der kan befordre over 36 passager er
(R 41-1)

Eksisterende klasse B-skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal ud over at opfylde
bestemmelserne 1 dette kapitel I1-2 tillige opfylde folgende bestemmelser:

WV 2002/25/EF Art. 1 og bilag
(tilpasset)

.1 T alle apteringsrum og tjenesterum, trapperum og gange skal der installeres et
rogdetektions- og alarmsystem af godkendt type, som opfylder bestemmelserne 1
regel 11-2/A/9. Sddanne systemer kraeves ikke installeret i private badevarelser
og 1 rum, der frembyder lille eller ingen brandrisiko, f. eks. tomme rum og
lignende rum. I kabysser skal der installeres varmedetektorer i stedet for
rogdetektorer.

.2 Der skal ligeledes installeres rogdetektorer, der er forbundet med brandvisnings-
og brandalarmanlagget, i1 lofter i trapper og gange i omrdder, hvor lofterne er af
breendbar konstruktion.

3.1 Hengslede branddere i1 trapperum, i skotter i lodrette hovedzoner og i

afgrensninger til kabysser, som normalt star &bne, skal vere selvlukkende og
kunne udleses fra et centralt kontrolrum og fra et sted ved siden af deren.
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3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Der skal i et centralt kontrolrum, der til stadighed er bemandet, anbringes et
panel, som viser, om brandderene i trapperum, i skotter i lodrette hovedzoner og
1 afgreensninger til kabysser er lukket.

Aftraekskanaler fra skibskomfurer, hvori der kan samle sig fedt, og som er fort
igennem aptering eller rum indeholdende brendbare materialer, skal veere udfert
som klasse A-inddelinger. Hver aftreekskanal skal vere udstyret med folgende:

.1 et fedtfilter, der let kan fjernes for rengering, medmindre et andet
godkendt fedtfjerningssystem er monteret

.2 et brandspjeld i den nederste ende af kanalen

.3 indretninger til at standse udsugningsventilatorer, som kan betjenes inde
fra kabyssen

4 fast installerede midler til slukning af brand i kanalen
.5 hensigtsmassigt placerede lemme til inspektion og rengering.

Inden for et trapperums afgrensninger ma der kun forefindes offentligt
tilgeengelige toiletter, elevatorer, skabe af ikke-breendbart materiale, hvori der
opbevares sikkerhedsudstyr, og dbne informationsskranker. Andre eksisterende
rum inden for trapperummet

.1 skal temmes, aflukkes permanent og kobles fra det elektriske anlaeg
B eller <]

.2 skal adskilles fra trapperummet ved hjelp af klasse A-inddelinger i
overensstemmelse med regel 5. Sddanne rum kan have direkte adgang til
trapperum gennem klasse A-dere 1 overensstemmelse med regel 5,
forudsat at der er installeret sprinkleranlaeg i disse rum. Kahytter m4 dog
ikke have direkte adgang til trapperummet.

Der mé ikke vaere direkte adgang til trapperum fra andre rum end almindeligt
tilgengelige rum, gange, offentligt tilgaengelige toiletter, speciallastrum, andre
trapper foreskrevet i regel 6.1.5, abne dek og rum, der er omfattet af
punkt .3.4.2.

Eksisterende maskinrum af kategori 10 som beskrevet i regel [I-2/B/4 og
kontorer 1 tilslutning til informationsskranker, som har direkte adgang til
trapperummet, kan bibeholdes, forudsat at de beskyttes af rogdetektorer, og at
kontorer 1 tilslutning til informationsskranker kun indeholder mebler, der
frembyder begrenset brandrisiko.

Ud over den nedbelysning, der er foreskrevet i1 regel II-1/D/3 og 111/5.3, skal
udgangsveje, herunder trapper og udgange, markeres ved belysning eller
fotoluminescente striber anbragt hejst 0,3 m over daekket overalt langs
udgangsvejen, herunder ved hjerner og i krydsninger. Markeringen skal vere
sdledes, at passagererne kan finde alle evakueringsveje og let se nedudgangene.
Hvor der anvendes elektrisk belysning, skal denne forsynes via nedenergikilden
og vare saledes indrettet, at svigt af en enkelt lampe eller afbrydelse i en lysende
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3.8

3.9

stribe ikke bevirker, at markeringen bliver virkningsles. Endvidere skal alle
skilte til markering af evakueringsveje og brandudrustningers placering vare af
fotoluminescent materiale eller belyst. Flagstatens administration skal sikre, at
navnte belysning og fotoluminescerende udstyr er evalueret, afprovet og
anvendt 1 overensstemmelse med retningslinjerne i IMO-resolution A.752 (18)
B> eller i ISO-standard 15370-2001 <XI .

Der skal forefindes et anleg for generel alarmering. Alarmen skal kunne heres
overalt i apteringen, i rum, hvor bes@tningen normalt er beskeftiget, og pa dbne
daek, og dens lydtryksniveau skal opfylde standarderne i de regler for alarmer og
indikatorer, som er vedtaget med IMO-resolution A.686 (17).

Et hejttaleranlag eller andet effektivt kommunikationsmiddel skal veare herligt
overalt 1 aptering, 1 alle offentligt tilgeengelige rum, tjenesterum og kontrolrum
og pa abne dak.

.3.10 Mobler i indskottede trapper méd kun vere siddemebler. Moblerne skal vere

fastanbragte, ma hgjst rumme seks siddepladser pa hvert deek i hvert trapperum,
skal frembyde begraenset brandrisiko og ma ikke indsnavre passagerernes
evakueringsvej. Flagstatens administration kan tillade yderligere siddepladser i
hovedreceptionsomradet inden for en indskottet trappe, séfremt disse er
fastanbragte, ikke-braendbare og ikke indsnavrer passagerernes evakueringsve;.
Der méi ikke forefindes mabler 1 gange for passagerer og besatning, der udger
evakueringsveje i kahytsomrider. Endvidere kan der tillades anbringelse af
skabe af ikke-brendbart materiale, hvori der opbevares foreskrevet
sikkerhedsudstyr.

WV 2002/25/EF Att. 1 og bilag
(tilpasset)

Alle trapper i aptering og tjenesterum skal vaere af stdl, undtagen hvor
flagstatens administration tillader brug af andre tilsvarende materialer, og vere
omgivet af klasse A-inddelinger med sikre lukkemidler ved alle dbninger, dog
saledes at:

.1 en trappe, der kun forbinder to dazk, ikke behover at vaere omgivet af
skotter, forudsat at dekkets brandmodstandsevne opretholdes ved skotter
eller dere pa det ene mellemdek. Hvor en trappe er lukket pa det ene
mellemdak, skal trappens omgivende skotter vare beskyttet ifelge
tabellerne for deek i regel 5

.2 abne trapper kan anbringes i et almindeligt tilgaengeligt rum, forudsat at de
1 deres helhed er beliggende i et sddant rum.

I maskinrum skal der installeres et fast anbragt brandslukningsanleg, der
opfylder bestemmelserne i regel 11-2/A/6.

Ventilationskanaler, der er fort gennem en lodret hovedzoneinddeling, skal vere
forsynet med et fejlsikkert automatisk lukkende brandspjeeld, som ogsd skal
kunne lukkes manuelt fra begge sider af inddelingen. Desuden skal der i alle
ventilationskanaler, der betjener bade aptering og tjenesterum og trapperum,
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vaere monteret fejlsikre, automatisk lukkende brandspjeld, som kan betjenes
manuelt inde fra trapperummet, hvor kanalerne er fort igennem sadanne
afgrensninger. Hvor kanaler gar gennem en lodret hovedzoneinddeling uden at
betjene rummene pé begge sider af inddelingen eller gennem et trapperum uden
at betjene dette, kreeves der ikke brandspjeld, forudsat at kanalerne er
konstrueret og isoleret til «A-60»-standard og ikke har nogen &bninger i
trapperummet eller trunken pa den side, der ikke betjenes direkte.

4 Speciallastrum skal opfylde bestemmelserne i regel 11-2/B/14.

.5 Alle branddere i trapperum, i skotter i lodrette hovedzoner og i afgraensninger til
kabysser, som normalt star abne, skal kunne udleses fra et centralt kontrolrum
og fra et sted ved siden af deren.

.6 Forskrifterne i punkt .1.3.7 geelder ogsa for aptering.
3 Senest den 1. oktober 2005, dog tidligst 15 ar efter skibets byggetidspunkt:

.1 1 aptering, tjenesterum, trapperum og gange skal der vare installeret et
automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanlag, som
opfylder bestemmelserne 1 regel I1-2/A/8 eller IMO-retningslinjerne for et
godkendt  tilsvarende  sprinklersystem som  beskrevet 1 IMO-
resolution A.800 (19).

17 Saxligekrav for skibe, der transporterer farligt gods (R 41)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003,
SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Bestemmelserne 1 SOLAS-regel 11-2/54 gelder 1 nedvendigt omfang for passagerskibe, der
transporterer farligt gods.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER
SENERE:

Bestemmelserne i regel X> 19 <XI i afsnit G i SOLAS kapitel II-2 som revideret pr. 1. januar
2003 gazlder i nedvendigt omfang for passagerskibe, der transporterer farligt gods.

18 Saxligekrav til helikopterfaciliteter

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER
SENERE:

Skibe med helikopterdaek skal opfylde forskrifterne i regel 18 1 afsnit i SOLAS kapitel II-2 som
revideret pr. 1. januar 2003.
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KAPITEL Il

Redningsmidler

1 Definitioner (R 3)
NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D

I dette kapitel gaelder definitionerne i regel I11/3 i SOLAS-konventionen af 1974, som &ndret,
medmindre andet udtrykkelig er anfort.

2 Kommunikation, overlevelsesfartgier og mand over bord-bade, personlige
redningsmidler (R 6+7+18+21+22)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D

Ethvert skib skal alt efter sin klasse medfere mindst de radio-redningsmidler, radartranspondere,
personlige redningsmidler, overlevelsesfartojer og mand over bord-bade, nedsignaler og
linekastningsapparater, som er specificeret i nedenstaende tabel med tilherende noter.

Alle ovennavnte midler, herunder det tilherende udsetningsarrangement, hvor dette er relevant,
skal opfylde kravene i kapitel III i bilaget tii SOLAS-konventionen af 1974 med senere
@ndringer, medmindre andet udtrykkelig er anfort i nedenstdende afsnit.

Endvidere skal ethvert skib medfere overlevelsesdragter og termiske beskyttelsesmidler til
brug for personer, der er plads til 1 redningsbade, og mand over bord-bdde 1 overensstemmelse
med reglerne 1 kapitel III i1 bilaget til SOLAS-konventionen af 1974 som a&ndret.

Skibe, der hverken medferer en redningsbad eller en mand over bord-bad, skal til
redningsformal have mindst én overlevelsesdragt om bord. Hvis skibet altid er i fart i varmt
klima, hvor termisk beskyttelse efter administrationens sken er unedvendig, beheves en sddan
beskyttelsesdragt ikke.

SKIBSKLASSE B C D
Antal personer (N) > 250 <250 > 250 <250 > 250 <250
Overlevelsesfartajer(')())(C)(*):
— eksisterende skibe IL,JON |ILION |1,ION |1,ION |1,ION |1,I0N
— nye skibe I,25N | 1,25N | 1,25N | 1,25N [ 1,25N | 1,25N
Mand over bord-bade(*)(%) 1 1 1 1 1 1
Redningskranse(®) 8 8 8 4 8 4
Redningsveste(g)(g) 1,ON |1,06N |[1,06N |1,06N |1,06N |1,05N
Redningsveste til bern 0,JION |0,JON |O0,JON |O0,JON |0,JON |0,I0N
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Nodsignaler(”) 12 12 12 12 6 6
Linekastningsapparater 1 1 1 1 — —
Radartranspondere 1 1 1 1 1 1
Tovejs VHF-radiotelefon: 3 3 3 3 3 2

(1) Overlevelsesfartgjer kan enten vere redningsbade, der opfylder punkt 4.5, 4.6 eller 4.7 i LSA-koden,

2
€)

“4)

)

eller redningsflader, der opfylder kravene i punkt 4.1 i LSA-koden og enten punkt 4.2 eller 4.3 i
LSA-koden. Derudover skal redningsflader pa ro-ro-passagerskibe opfylde forskrifterne i

regel O 111/5-1.2 O.

Nar rejserne finder sted i lukkede farvande O og/eller() under gunstige klimatiske forhold, kan
flagstatens administration, medmindre det afsléas af vaertsmedlemsstaten, acceptere:

(a)  abne reversible oppustelige redningsflader, der ikke opfylder kravene i punkt 4.2 eller 4.3 i
LSA-koden, forudsat at sddanne redningsflader opfylder kravene i bilag 10 til koden for
hgjhastighedsfartgjer i fuldt omfang

(b)  redningsflader, der ikke opfylder kravene i punkt 4.2.2.2.1 og 4.2.2.2.2 i LSA-koden om
isolering af redningsfladens gulv mod kulde.

Overlevelsesfartajer til eksisterende skibe i klasse B, C og D skal opfylde de relevante regler i
SOLAS-konventionen af 1974 for eksisterende skibe med senere @ndringer pad datoen for dette
direktivs vedtagelse.

Et marine-evakuerings-system eller systemer, der opfylder kravene i punkt 6.2 i LSA-koden, kan
erstatte den tilsvarende kapacitet, der i tabellen kraeves med hensyn til redningsflader og
udsatningsanordninger.

Overlevelsesfartgjerne skal sé vidt praktisk muligt vere jeevnt fordelt pa begge sider af skibet.

Det samlede antal overlevelsesfartgjer skal vare i overensstemmelse med den procentdel, der er anfort
i tabellen ovenfor, og den samlede kapacitet af en kombination af overlevelsesfartgjer og supplerende
redningsflader skal vaere 110 % af det antal personer (N), skibet m& medfere. Antallet af
overlevelsesfartgjer skal vere tilstreekkeligt til, at de, hvis et overlevelsesfartej gér tabt eller bliver
uvanvendeligt, er muligt at optage alle de personer, skibet m& medfeore, i de resterende
overlevelsesfartgjer.

Antallet af redningsbade og/eller mand over bord-bade skal veere tilstraekkeligt til at sikre, at det, for at
alle de personer, skibet mad medfere, kan forlade skibet, ikke er nedvendigt, at hver redningsbad eller
mand over bord-bad ledsager mere end ni redningsflader.

Mand over bord-bade skal betjenes af egne udsatningsarrangementer for udsatning og ombordtagning.

Safremt mand over bord-bade opfylder kravene i1 punkt 4.5 eller 4.6 i LSA-koden, kan de medregnes 1
den samlede kapacitet for overlevelsesfartejer, der er specificeret i tabellen ovenfor.

Pa ro-ro-passagerskibe skal mindst en af mand over bord-badene vaere en hurtiggaende mand over
bord-bad, der opfylder forskrifterne i regel O 111/5-1.30.

Nar flagstatens administration anser det for fysisk umuligt at anbringe en mand over bord-béd om bord
pa et skib, kan skibet gives dispensation fra kravet om udrustning med mand over bord-béd, forudsat at
skibet opfylder folgende forskrifter:
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(6)

(M

@®)
©)

(a)  skibet skal vere séledes indrettet, at en hjelpelos person kan reddes op af vandet
(b)  ombordtagning af den hjalpelase person skal kunne iagttages fra kommandobroen

(c)  skibet skal veere tilstrackkelig mangvredygtigt til at kunne ga teet ind til personer og tage dem om
bord under de verst teenkelige forhold.

Mindst én redningskrans pa hver side af skibet skal vare monteret med en redningsline, der kan flyde
pa vandet, og som har en l&engde pa mindst to gange den hgjde, hvori redningskransen er anbragt over
vandlinjen i letteste sogédende kondition, dog mindst 30 m. To redningskranse skal vere forsynet med et
selvvirkende rogsignal og selvtendende lys; de skal hurtigt kunne udleses fra kommandobroen. Resten
af redningskransene skal vare forsynet med selvteendende lys, der opfylder bestemmelserne i punkt
2.1.2 1 LSA-koden.

Nodsignaler, der opfylder bestemmelserne i punkt 3.1 i LSA-koden, skal opbevares pé
kommandobroen eller ved styrepladsen.

Redningsveste pa ro-ro-passagerskibe opfylde forskrifterne i regel O 1s5-1.50 .
Der skal vaere en oppustelig redningsvest til rddighed for hver person, der skal udfere arbejde om bord

i udsatte omrader. Sddanne oppustelige redningsveste kan indgé i det samlede antal redningsveste, der
kraeves i dette direktiv.

Alarm, betjeningsforskrifter, instruktionsbgger, manstringsruller og instrukser
for nadsituationer (R 6+8+9+ X> 19+20 <XI)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

Alle skibe skal vaere udstyret med:

1

Et hovedalarmsystem (R 6.4.2)

som opfylder forskrifterne i punkt 7.2.1.1 i LSA-koden, og som skal anvendes til at
kalde passagerer og bes®tning til menstringsstederne og til at sette de af
menstringsrullen omfattede foranstaltninger i gang.

Pé alle skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal hovedalarmsystemet suppleres
med et hojttaleranlaeg, der kan anvendes fra kommandobroen. Anlagget skal vaere
saledes indrettet og placeret, at de udsendte meddelelser kan heres tydeligt af personer
med normal herelse, overalt hvor personer kan tenkes at befinde sig, nér
hovedmaskineriet er i funktion.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003
ELLER SENERE:

Hovedalarmsystemet skal kunne heres pa alle dbne dek, og alarmtonen skal mindst
have et lydtryk som kreevet i punkt 7.2.1.2 og 7.2.1.3 1 LSA-koden.
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Et hgjttaleranlagg (R 6.5)

2.1

WV 2002/25/EF Att. 1 og bilag
(tilpasset)

Alle passagerskibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal ud over at opfylde

forskrifterne 1 regel 11-2/B/15.4 og i punkt .1 vaere udstyret med et hojttaleranleg.

For eksisterende skibe bliver forskrifterne i punkt.2.2, .2.3 og .2.5, jf. dog
forskrifterne 1 punkt .2.6, forst geldende pa datoen for forste periodiske syn
B efter 1. juli 1998 X1 .

2.2

2.3

24

2.5

2.6

WV 2002/25/EF Att. 1 og bilag
(tilpasset)

Hojttaleranleegget skal vere sdledes indrettet, at der samtidig kan udsendes
meddelelser til alle rum, hvor besa@tning og/eller passagerer normalt opholder
sig, og til menstringssteder. Det skal give mulighed for udsendelse af
meddelelser fra kommandobroen og andetsteds om bord, som det af flagstatens
administration findes pdkravet. Det skal vare installeret under hensyntagen til
darlige lydforhold og ma ikke krave nogen form for handling fra dem,
meddelelserne er rettet til.

Hojttaleranleegget skal vaere beskyttet mod uvedkommende brug og vare
tydeligt herligt over den almindelige stoj 1 alle de rum, der er n&vnt 1 punkt .2.2;
det skal desuden have en indbrydningsfunktion, der styres fra et sted pa
kommandobroen og hvor flagstatens administration 1 evrigt finder det
nedvendigt, saledes at alle nedsituationsmeddelelser udsendes, selv om der er
slukket for eller skruet ned for en hejttaler 1 det pigeldende rum, eller
hojttaleranlaegget er i brug til andre formal.

NYE SKIBE I KLASSEB, C OG D, SOM ER BYGGET DEN
1. JANUAR 2003 ELLER SENERE

Lydtrykket ved udsendelse af nedsituationsmeddelelser skal mindst vaere som
kreevet i punkt 7.2.2.2 1 LSA-koden.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D

.1 Hojttaleranlegget skal mindst have to kredsleb, der er passende adskilt
over hele deres langde, og mindst to sarskilte uathaengige forstaerkere.

.2 Hojttaleranlaegget og dets preestationer skal veere godkendt af flagstatens
administration under hensyntagen til anbefalingerne fra X> IMO <XI.

Hojttaleranleegget skal veare tilsluttet nedstremforsyningen.

Eksisterende skibe, som allerede er udstyret med et hgjttaleranleg, der er
godkendt af flagstatens administration og i alt vasentligt opfylder forskrifterne i
punkt .2.2, .2.3 og .2.5, beheover ikke at fa udskiftet deres anlaeg.
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Menstringsrulle og instrukser for ngdsituationer (R 8)

Der skal forefindes tydelige instrukser om, hvad hver af de ombordvarende skal
foretage sig i en nedsituation, i overensstemmelse med IMO-resolution A.691(17).

Monstringsruller og instrukser for nedsituationer, som opfylder forskrifterne i
SOLAS-regel 111/37, skal opslas pé igjnefaldende steder overalt pa skibet, herunder
kommandobro, maskinrum og bes@tningens opholdsrum.

[llustrationer og instrukser pa hensigtsmessige sprog skal ophanges i
passagerkahytter og opslas pd igjnefaldende steder pd menstringssteder og andre
passagerrum, séledes at passagererne informeres om:

(1)  deres monstringssted
(i) de nedvendige foranstaltninger, der skal treeffes i en nedsituation
(i11) hvordan de iferer sig en redningsvest.

Den person, som i henhold til SOLAS-regel IV/16 er udpeget som hovedansvarlig for
radiokommunikation i nedsituationer, ma ikke pédlegges andre opgaver i sddanne
situationer. Dette skal fremgé af menstringsrullen og instrukserne for ngdsituationer.

Betjeningsfor skrifter (R 9)

Der skal pa eller 1 nerheden af overlevelsesfartgjer og disses udsatningsanordninger
forefindes plakater eller skilte

(1) som skal illustrere formélet med betjeningsgrebene og fremgangsmiden ved
betjening af anordningen og give relevante instruktioner eller advarsler

(i) som skal vare lette at se under forhold, hvor alene nedbelysning er teendt

(i11)) hvor der skal vere anvendt symboler i1 overensstemmelse med IMO-
resolution A.760(18).

I nstruktionsbager

Der skal i hver af bes@tningens messer og fritidsrum eller 1 hvert af besatningens
kamre forefindes en instruktionsbog, der opfylder forskrifterne i SOLAS-regel 111/35.

Vedligehol del sesvejledning (R.20.3)

Der skal om bord forefindes instruktioner for vedligeholdelse af redningsmidlerne om
bord eller et vedligeholdelsesprogram for skibet, som ogsd om omfatter
vedligeholdelse af redningsmidler, og vedligeholdelsen skal udferes i
overensstemmelse hermed. Instruktionerne skal vare i overensstemmelse med
forskrifterne i SOLAS-regel 111/36.
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Bemanding af overlevelsesfartgjer og tilsyn (R 10)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

A

Der skal om bord forefindes et tilstreekkeligt antal gvede personer, der kan menstre og
yde assistance til ugvede personer.

Der skal om bord forefindes et tilstraekkeligt antal besetningsmedlemmer til betjening
af de overlevelsesfartojer og de uds@tningsarrangementer, der er nedvendige for, at
det samlede antal ombordvaerende kan forlade skibet.

Hvert overlevelsesfartej skal vaere under ledelse af en officer eller en person med
duelighedsbevis. Dog kan et besatningsmedlem, der er ovet i hdndtering og betjening
af redningsfldder, lede en redningsfldde eller gruppe af redningsflader. For hver mand
over bord-bad og hvert motordrevet overlevelsesfartej skal der vaere udpeget en person,
som er i stand til at betjene motoren og foretage mindre justeringer af denne.

Skibsfereren skal pase, at de personer, der er omtalt i punkt .1, .2 og .3, fordeles
ligeligt pa skibets overlevelsesfartojer.

Menstringss og indskibningsarrangementer  for  overlevelsesfartger
(R 11+23+25)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

1

DA

Overlevelsesfartgjer, for hvilke der er foreskrevet godkendte udsatningsanordninger,
skal veere anbragt sé teet som muligt ved aptering og tjenesterum.

Monstringssteder skal forefindes tet ved indskibningsstederne, vaere let tilgengelige
fra aptering og arbejdssteder og have rigelig plads til, at passagererne kan samles og
blive instrueret. Fri deeksplads mindst 0,35 m” pr. person.

Monstrings- og indskibningssteder, gange, trapper og udgange, der giver adgang til
menstrings- og indskibningssteder, skal vere tilstrekkeligt belyst.

Energiforsyningen til saddan belysning skal kunne leveres af den elektriske
nedenergikilde, der er foreskrevet i regel 11-1/D/3 og 11-1/D/4.

Som supplement til og som del af den markering, der er foreskrevet i > regel <XI
11-2/B/6.1.7 for nye skibe 1 klasse B, C og D, skal veje til menstringssteder angives
med det dertil beregnede menstringsstedssymbol 1 overensstemmelse med
IMO-resolution A.760(18). Denne forskrift galder ogsd for eksisterende skibe i
klassen, som kan befordre over 36 passagerer.

Indskibning i redningsbade skal kunne ske enten direkte fra det sted, hvor de er
anbragt, eller fra et indskibningsdak, men ikke fra begge.

Indskibning i1 redningsfldder, der nedfires med davider, skal kunne ske fra et sted
umiddelbart ved siden af det sted, hvor de er anbragt, eller fra det sted, hvortil
redningsflédden flyttes for udsatning.
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Om nedvendigt skal der forefindes midler til at bringe overlevelsesfartgjer, der
nedfires med davider, ind til skibssiden og fastholde dem ved denne, siledes at
indskibning af personer kan foregé sikkert.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

7

Hvis uds@tningsarrangementet til et overlevelsesfartgj er indrettet saledes, at
indskibning deri forst kan ske, nér fartejet er 1 vandet, og hejden fra indskibningsstedet
er mere end 4,5 m over vandlinjen i letteste sagdende kondition, skal der installeres et
godkendt MES-system (Marine Evacuation System), som opfylder forskrifterne i
punkt 6.2 i LSA-koden.

Pé& skibe med MES-system skal kommunikationen mellem indskibningsstedet og
platformen med overlevelsesfartgjet sikres.

Der skal pé hver side af skibet forefindes mindst én indskibningslejder, som opfylder
forskrifterne i punkt 6.1.6 1 LSA-koden. Flagstatens administration kan dog undtage
skibe fra dette krav, hvis fribordet mellem det patenkte indskibningssted og
vandlinjen ikke er over 1,5 m under alle ubeskadigede og foreskrevne beskadigede
forhold med hensyn til trim og slagside.

51

| ¥ 2003/75/EF Att. 1 og bilag

Forskrifter for ro-ro-passager skibe (R 26)

RO-RO-SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003:

A

Ro-ro-passagerskibe, som er bygget inden den 1. januar 2003, skal opfylde
forskrifterne i punkt.6.2,.6.3,.6.4,.7,.8 0g.9 senest pa datoen for det forste
periodiske syn efter den 1. januar 2006.

Indtil da anvendes punkt.2,.3,.4 og.5 for ro-ro-skibe, som er bygget inden
1. januar 2003.

Uanset fornavnte bestemmelse galder, at nar redningsmidler eller -foranstaltninger
om bord pa sddanne skibe udskiftes, eller nir der pa sddanne skibe foretages storre
reparationer, ombygninger eller forandringer, der indebarer udskiftning af eller
udbygning af eksisterende redningsmidler eller -foranstaltninger, skal s&danne
redningsmidler eller -foranstaltninger opfylde de relevante krav i punkt .6, .7, .8 og .9.

Redningsflader

.1 Redningsflader pa ro-ro-passagerskibe skal betjenes af evakueringsslisker, der
opfylder SOLAS-regel I11/48.5 i1 den pr. 17. marts 1998 gazldende ordlyd,
eller udsatningsanordninger, der opfylder SOLAS-regel I1II/48.6 1 den
pr. 17. marts 1998 gaeldende ordlyd, jeevnt fordelt pd begge sider af skibet.

Kommunikationen mellem indskibningsstedet og platformen skal sikres.

.2 Alle redningsflader pa ro-ro-passagerskibe skal vaere anbragt med anordninger,
der opfylder SOLAS-regel 111/23 i den pr. 17. marts 1998 geldende ordlyd, sé de
frit kan flyde op.
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A

Alle redningsflader pé ro-ro-passagerskibe skal vere af en type, der er forsynet
med ombordstigningsrampe, som opfylder forskrifterne 1 SOLAS-regel
111/39.4.1 eller 111/40.4.1 i den pr. 17. marts 1998 geeldende ordlyd.

Alle redningsflader pé ro-ro-passagerskibe skal enten vaere selvoprettende eller
overdekkede reversible redningsflader, som er stabile i sogang og kan fungere
sikkert, uanset om de flyder med den ene eller den anden side opad. Abne
reversible redningsflader kan tillades, hvis flagstatens administration finder det
forsvarligt 1 betragtning af, at rejserne finder sted i lukkede farvande og under
gunstige klimatiske forhold, forudsat at sddanne redningsflader opfylder
kravene 1 bilag 10 til koden for hejhastighedsfartejer 1 fuldt omfang.

Alternativt skal skibet medfore s& mange selvoprettende redningsflader eller
overdekkede reversible redningsflaider ud over dets normale antal
redningsfldder, at de tilsammen kan rumme mindst 50 % af de personer, der ikke
er plads til i redningsbdde. Kapaciteten 1 de supplerende redningsflader
bestemmes som forskellen mellem det samlede antal personer om bord og det
antal personer, der er plads til i redningsbade. Alle sddanne redningsflader skal
vere godkendt af flagstatens administration under hensyntagen til
anbefalingerne fra IMO 1 MSC/Circ. 809.

3 Hurtiggaende mand over bord-bade

P& ro-ro-passagerskibe skal mindst én af mand over bord-bddene vere en
hurtiggdende mand over bord-bdd, som er godkendt af flagstatens administration
under hensyntagen til IMO's anbefalinger i MSC/Circ. 809.

Alle hurtiggdende mand over bord-bade skal betjenes af en hensigtsmassig
uds@tningsanordning, som er godkendt af flagstatens administration. Néar
flagstatens administration godkender sddanne anordninger, skal den tage i
betragtning, at hurtiggdende mand over bord-bade skal kunne udsattes og tages
om bord igen under endog meget ugunstige vejrforhold, og tage hensyn til
anbefalingerne fra IMO.

Mindst to af hver hurtiggdende mand over bord-bdds besztningsmedlemmer
skal veere uddannet og regelmassigt have deltaget 1 ovelser 1 overensstemmelse
med minimumskravene til besatningens kompetence i hurtiggdende mand over
bord-bade 1 kapitel A-VI/2, tabel A-VI/2-2, 1 Seafarers Training, Certification
and Watchkeeping (STCW) Code og under hensyntagen til IMO's anbefalinger i
resolution A.771 (18) med senere @ndringer. Uddannelsen og ovelserne skal
omfatte alle aspekter af redning samt héndtering, manevrering og betjening af
sddanne fartgjer under forskellige forhold og endelig, hvordan de bringes pa ret
kol efter kentring.

Hvis et eksisterende ro-ro-passagerskib er sdledes indrettet eller af en sddan
storrelse, at den hurtiggdende mand over bord-bad, der kreves i punkt.3.1, ikke
kan anbringes, kan den hurtiggaende mand over bord-bad anbringes i stedet for
en eksisterende redningsbad og accepteres som en mand over bord-bad eller bad
til brug 1 nedsituationer, forudsat at folgende betingelser er opfyldt:
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.1 den installerede hurtiggdende mand over bord-bad skal betjenes af en
udsaetningsanordning, der opfylder forskrifterne i punkt.3.2

.2 der skal kompenseres for den saledes manglende overlevelses-
fartejskapacitet ved installering af redningsflader, der kan medfere mindst
lige s& mange personer som den redningsbéd, der er erstattet

.3 sédanne redningsfldder skal betjenes af de eksisterende udsatnings-
anordninger eller MES-systemer.

4 Redningsmidler

A

Alle ro-ro-passagerskibe skal vaere udstyret med effektive midler til hurtig
bjergning af overlevende fra vandet og til overforsel af overlevende fra
redningsenheder eller overlevelsesfartgjer til skibet.

Midlerne til overforsel af overlevende til skibet kan indga i et MES-system eller
et system, der er konstrueret til redningsformal.

Alle sddanne midler skal veere godkendt af flagstatens administration under
hensyntagen til anbefalingerne fra IMO i MSC/Circ. 810.

Hvis en evakueringssliske i et MES-system er beregnet til at tjene som middel til
at overfore overlevende til skibets dak, skal den vare forsynet med handliner
eller lejdere til hjelp for opklatring ad slisken.

5 Redningsveste

A

Uanset kravene 1 SOLAS-regel I11/7.2 og 111/22.2 skal der opbevares sa mange
redningsveste i nerheden af menstringsstederne, at passagererne ikke behover at
vende tilbage til deres kahytter for at hente deres redningsveste.

P& ro-ro-passagerskibe skal alle redningsveste vere udstyret med lys i
overensstemmelse med kravene i SOLAS-regel I111/32.2 1 den pr. 17. marts 1998
geldende ordlyd.

RO-RO-SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER

SENERE:
6 Redningsflader
.1 Redningsfldder pd ro-ro-passagerskibe skal betjenes af MES-systemer, der
opfylder punkt 6.2 i LSA-koden, eller udsatningsanordninger, der opfylder
punkt 6.1.5 i LSA-koden, jevnt fordelt pa begge sider af skibet.
Kommunikationen mellem indskibningsstedet og platformen skal sikres.
.2 Alle redningsfladder pa ro-ro-passagerskibe skal vare anbragt med anordninger,

der opfylder SOLAS-regel 111/13.4, sa de frit kan flyde op.
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A

Alle redningsfldder pa ro-ro-passagerskibe skal vere af en type, der er forsynet
med ombordstigningsrampe, som opfylder forskrifterne i punkt 4.2.4.1 eller
4.3.4.1 1 LSA-koden.

Alle redningsfldder pé ro-ro-passagerskibe skal enten vaere selvoprettende eller
overdekkede reversible redningsflader, som er stabile i sogang og kan fungere
sikkert, uanset om de flyder med den ene eller den anden side opad. Abne
reversible redningsflader kan tillades, hvis flagstatens administration finder det
forsvarligt 1 betragtning af, at rejserne finder sted i lukkede farvande og under
gunstige klimatiske forhold, forudsat at sddanne redningsflader opfylder
kravene 1 bilag 10 til koden for hejhastighedsfartejer 1 fuldt omfang.

Alternativt skal skibet medfore s& mange selvoprettende redningsflader eller
overdekkede reversible redningsflaider ud over dets normale antal
redningsfldder, at de tilsammen kan rumme mindst 50 % af de personer, der ikke
er plads til i redningsbdde. Kapaciteten 1 de supplerende redningsflader
bestemmes som forskellen mellem det samlede antal personer om bord og det
antal personer, der er plads til i redningsbade. Alle sddanne redningsflader skal
vere godkendt af flagstatens administration under hensyntagen til
anbefalingerne fra IMO 1 MSC/Circ.809.

7 Hurtiggaende mand over bord-bade

P& ro-ro-passagerskibe skal mindst én af mand over bord-bddene vere en
hurtiggdende mand over bord-bdd, som er godkendt af flagstatens administration
under hensyntagen til IMO's anbefalinger i MSC/Circ. 809.

Alle hurtiggdende mand over bord-bade skal betjenes af en hensigtsmassig
uds@tningsanordning, som er godkendt af flagstatens administration. Néar
flagstatens administration godkender sddanne anordninger, skal den tage i
betragtning, at hurtiggdende mand over bord-bade skal kunne udsattes og tages
om bord igen under endog meget ugunstige vejrforhold, og tage hensyn til
anbefalingerne fra IMO.

Mindst to af hver hurtiggdende mand over bord-bdds besztningsmedlemmer
skal veere uddannet og regelmassigt have deltaget 1 ovelser 1 overensstemmelse
med minimumskravene til besatningens kompetence i hurtiggdende mand over
bord-bade 1 kapitel A-VI/2, tabel A-VI/2-2, 1 Seafarers Training, Certification
and Watchkeeping (STCW) Code og under hensyntagen til IMO's anbefalinger i
resolution A.771 (18) med senere @ndringer. Uddannelsen og ovelserne skal
omfatte alle aspekter af redning samt héndtering, manevrering og betjening af
sddanne fartgjer under forskellige forhold og endelig, hvordan de bringes pa ret
kol efter kentring.

Hvis et eksisterende ro-ro-passagerskib er sdledes indrettet eller af en sddan
storrelse, at den hurtiggdende mand over bord-bad, der kraeves i punkt .3.1, ikke
kan anbringes, kan den hurtiggaende mand over bord-bad anbringes i stedet for
en eksisterende redningsbad og accepteres som en mand over bord-bad eller bad
til brug 1 nedsituationer, forudsat at folgende betingelser er opfyldt:

190

DA



DA

.1 den installerede hurtiggdende mand over bord-bad skal betjenes af en
udsatningsanordning, der opfylder forskrifterne i punkt. 3.2

.2 der skal kompenseres for den saledes manglende overlevelses-
fartejskapacitet ved installering af redningsflader, der kan medfere mindst
lige s& mange personer som den redningsbéd, der er erstattet

.3 sédanne redningsfldder skal betjenes af de eksisterende udsatnings-
anordninger eller MES-systemer.

.8 Redningsmidler

A

Alle ro-ro-passagerskibe skal vaere udstyret med effektive midler til hurtig
bjergning af overlevende fra vandet og til overforsel af overlevende fra
redningsenheder eller overlevelsesfartgjer til skibet.

Midlerne til overforsel af overlevende til skibet kan indga i et MES-system eller
et system, der er konstrueret til redningsformal.

Alle sddanne midler skal veere godkendt af flagstatens administration under
hensyntagen til anbefalingerne fra IMO i MSC/Circ. 810.

Hvis en evakueringssliske i et MES-system er beregnet til at tjene som middel til
at overfore overlevende til skibets dak, skal den vare forsynet med handliner
eller lejdere til hjelp for opklatring ad slisken.

9 Redningsveste

1

Uanset kravene 1 SOLAS-regel I11/7.2 og 111/22.2 skal der opbevares sa mange
redningsveste i nerheden af menstringsstederne, at passagererne ikke behover at
vende tilbage til deres kahytter for at hente deres redningsveste.

P& ro-ro-passagerskibe skal alle redningsveste vere udstyret med lys i
overensstemmelse med forskrifterne 1 punkt 2.2.3 1 LSA-koden.

| ¥ 2002/25/EF Art. 1 og bilag

5-2 Landingsplads og opsamlingssted for helikopter (R 28)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE [ KLASSE B, C OG D:

WV 2002/25/EF Att. 1 og bilag
(tilpasset)

A Eksisterende ro-ro-passagerskibe skal opfylde forskrifterne i punkt .2 senest pa datoen
for det forste periodiske syn efter B 1. juli 1998 <XI.

2 P& ro-ro-passagerskibe skal der vere et opsamlingssted for helikopter, som er
godkendt af flagstatens administration under hensyntagen til IMO's anbefalinger i
resolution A.229 (VII) med senere @ndringer.
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5-3

Pé nye ro-ro-passagerskibe i klasse B, C og D med en leengde pa 130 m eller derover
skal der vare en helikopterlandingsplads, som er godkendt af flagstatens
administration under hensyntagen til IMO's anbefalinger.

Beslutningsstettesystem for skibsfereren (R 29)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

A

6

Eksisterende skibe skal opfylde forskrifterne i denne regel senest pa datoen for det
forste periodiske syn efter den 1. juli 1999.

Pé alle skibe skal der pd kommandobroen forefindes et beslutningsstettesystem for
forvaltning af nedsituationer.

Systemet skal mindst besté 1 en eller flere trykte nedplaner. Nedplanerne skal omfatte
alle forudselige nedsituationer, herunder de hovedgrupper af nedsituationer, som er
opregnet pd nedenstaende ikke udtemmende liste:

.1 brand
2 havari
.3 forurening

4 lovstridige handlinger, der truer skibets, passagerernes og bes&tningens
sikkerhed

.5 arbejdsulykker
.6 ulykker forbundet med lasten
.7 nedassistance til andre skibe.

Procedurerne i nedplanerne skal yde statte til skibsfereren i hans héndtering af enhver
kombination af nedsituationer.

Neadplanerne skal have ensartet struktur og vere lette at bruge. De faktiske lastforhold
som beregnet til brug for skibets stabilitet under den pagaldende sejlads skal benyttes
til havarikontrolformal.

Flagstatens administration kan ud over de trykte nedplaner godkende brug af
computerbaserede beslutningsstettesystemer pa kommandobroen, som giver alle de
oplysninger, der findes 1 nedplaner, procedurer, checklister, mv., og som kan vise en
liste over, hvad det anbefales at gore i forudselige nedsituationer.

Udsatningssteder (R 12)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

Udsatningsstederne skal vaere anbragt sdledes, at udsetningen kan ske sikkert, idet der herved
navnlig tages hensyn til afstanden fra skruen samt starkt overhangende dele af skroget, og
sdledes, at overlevelsesfartgjer kan udsattes langs skibets lodrette side. Forefindes
udsaetningsstederne forude, skal de veare placeret agten for kollisionsskottet pa et beskyttet sted.
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Anbringelse af overlevelsesfartgjer (R 13+24)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

A

Hvert overlevelsesfartej skal vaere anbragt:

a)

b)

saledes at hverken fartgjet eller dets anbringelsesarrangement vanskeligger
uds@tningen af andre overlevelsesfartejer;

s& ner vandoverfladen, som det er sikkert og praktisk muligt; for
overlevelsesfartgjer, der nedfires med david, mé der sa vidt muligt ikke vere
mere end 15m mellem davidtoppen med overlevelsesfartojet 1
indskibningsposition og vandlinjen, nar skibet er i letteste segdende kondition;
overlevelsesfartojer, der nedfires med david, skal vere anbragt i en séddan
position, at fartejet i indskibningspositionen er over vandlinjen, nér skibet er
fuldt lastet, befinder sig under ugunstige forhold med hensyn til trim pa op til 10°
og har en slagside pé op til 20° til en af siderne for nye skibe, respektive op til
mindst 15° til en af siderne for eksisterende skibe, dog hejst den vinkel, hvor
kanten af skibets vejrdaek bliver sat under vand;

1 permanent beredskabstilstand, siledes at to bes@tningsmedlemmer kan
klargere det til indskibning og udseatning pa mindre end X> 5 <X] minutter;

sé langt forude for skruen som praktisk muligt, og

fuldt udrustet som foreskrevet i de relevante SOLAS-regler, dog sédledes at
supplerende redningsfldder, som omhandlet i note 3 til tabellen i regel I11/2, kan
undtages fra nogle af SOLAS-kravene til udstyr som anfert i navnte note.

Redningsbdde skal anbringes fastgjort til udsatningsanordninger; i passagerskibe
pa 80 > m XI langde og derover skal hver redningsbad vere anbragt saledes, at
redningsbadens agterende er mindst 1,5 gange redningsbadens laengde foran skruen.

Redningsflader skal vere anbragt:

a)
b)

c)

med fanglinen fastgjort til skibet

med udstyr, der opfylder forskrifterne i punkt4.1.6 i LSA-koden, séledes at
fladen flyder frit op, og séledes at den, hvis den er oppustelig, oppustes
automatisk, nér skibet synker; for to eller flere redningsflader kan ét sadant
udstyr anvendes, hvis det er tilstrekkeligt til opfyldelse af forskrifterne i
punkt 4.1.6 i LSA-koden

sdledes, at manuel udlesning fra surringsarrangementerne er mulig.

Nedfirbare redningsfldder skal vere anbragt inden for leftekroges rakkevidde,
medmindre der forefindes overferingsmidler, hvis funktion ikke umuliggeres ved trim
pé op til 10° og slagside pa op til 20° til en af siderne for nye skibe, respektive op til 1°
til en af siderne for eksisterende skibe eller af skibets bevagelse eller energisvigt.
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Redningsflader, der er beregnet til udsaetning ved overbordkastning, skal vaere anbragt
saledes, at de umiddelbart kan overferes fra en side til den anden pa ét abent
daeksniveau. Er et sddant anbringelsesarrangement ikke muligt, skal der forefindes
yderligere redningsflader, saledes at den samlede kapacitet, der er til radighed pé hver
side, er tilstraekkelig til 75 % af det samlede antal ombordvarende.

Redningsflader med MES (Marine Evacuation System) skal:
a)  vare anbragt tet pa den container, der indeholder MES-systemet

b)  kunne udleses fra stuvningsstativet med anordninger, séledes at fldden kan
fortejes og oppustes langs ombordstigningsplatformen

¢)  kunne udleses som selvstendigt overlevelsesfartoj
d) veare forsynet med bjergningsliner til ombordstigningsplatformen.

Anbringelse af mand over bord-bade (R 14)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

Mand over bord-bade skal vare anbragt:

A

2

3

4

8a.

1 en permanent beredskabstilstand, saledes at de kan udsattes pa under minutter
1 en position, der er egnet til udsetning og ombordtagning

saledes, at hverken mand over bord-béden eller dennes anbringelsesarrangementer
vanskeligger betjeningen af noget overlevelsesfartej ved noget andet udsetningssted

1 overensstemmelse med regel 7, sdfremt den samtidig er en redningsbad.

Anbringelse af MES-systemer (Marine Evacuation System) (R 15)

NYE SKIBE I KLASSE, C OG D OG EKSISTERENDE RO-RO-PASSAGERSKIBE 1
KLASSE B, C OG D:

1.

Der ma ikke vere abninger i skibssiden mellem indskibningsstedet for MES-systemet
og vandlinjen 1 letteste sogdende kondition, og der skal forefindes midler til at beskytte
systemet mod fremspring.

MES-systemer skal vere anbragt siledes, at udsatningen kan ske sikkert, idet der
herved navnlig tages hensyn til afstanden fra skruen samt steerkt overhangende dele af
skroget, og sédledes, at systemet, sd vidt det er praktisk muligt, kan udsattes langs
skibets lodrette side.

Alle MES-systemer skal vaere anbragt saledes, at hverken passagen eller platformen
eller systemets anbringelsesarrangementer eller operationelle arrangementer
vanskeliggor betjeningen af andre redningsmidler ved andre udsatningssteder.

Hvor det er hensigtsmessigt, skal skibet indrettes saledes, at MES-systemerne er
beskyttet mod beskadigelse 1 sterk se, hvor de er anbragt.
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9 Udsatnings- og ombor dtagningsarrangementer for overlevelsesfartgj (R 16)
NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

A Der skal forefindes udsatningsanordninger, som opfylder bestemmelserne i punkt 6.1
1 LSA-koden, for alle overlevelsesfartgjer, undtagen:

.1~ FOR EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

a)  overlevelsesfartgjer, som bordes fra en position pd dakket, der ligger
mindre end 4,5 m over vandlinjen, nar skibet ligger i sin letteste segédende
kondition, og som enten:

— har en masse pa hgjst 185 m kg, eller

— er anbragt for udsaetning direkte fra den anbragte position under
ugunstige forhold med trim pa op til 10° og med slagside pa op til
B> 15° Xl til en af siderne

b)  overlevelsesfartgjer, der medferes ud over overlevelsesfartejer til 110 %
af det samlede antal ombordverende, eller overlevelsesfartejer medfert til
brug sammen med et MES-system, som opfylder forskrifterne i punkt 6.2 i
LSA-koden og er anbragt for uds@tning direkte fra den anbragte position
under ugunstige forhold med trim pé op til 10° og med slagside pa op
til 20° til en af siderne.

.2 FOR NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

Forudsat, at der er truffet foranstaltninger, saledes at indskibning 1
overlevelsesfartgjer og mand over bord-bade kan finde sted under alle de
miljeforhold, som ma forventes at foreckomme under skibets sejlads, og under
alle ubeskadigede og foreskrevne beskadigede forhold med hensyn til trim og
slagside, kan flagstatens administration acceptere et system, hvor personer
border redningsflader direkte, hvis fribordet mellem det pataenkte indskibnings-
sted og vandlinjen 1 letteste sogdende kondition ikke er over 4,5 m.

2 Hver redningsbdd skal vare forsynet med en anordning, der kan udsatte
redningsbaden og tage den om bord.

FOR NYE SKIBE I KLASSEB, C OG D, SOM ER BYGGET DEN
1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

Der skal yderligere vare mulighed for at ophange redningsbiaden, sa
udlesningsanordningen kan frigeres 1 forbindelse med vedligehold.

3 Udsetnings- og ombordtagningsarrangementer skal vere sadan, at den person, der om
bord pa skibet betjener anordningen, kan observere overlevelsesfartojet pd ethvert
tidspunkt under udsetningen og for redningsbades vedkommende ogséd under
ombordtagningen.

4 Der ma kun anvendes én type udlesermekanisme for de overlevelsesfartgjer af samme
slags, som skibet medferer.
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Eventuelle labere skal vaere af en sddan leengde, at overlevelsesfartejer kan né ned til
vandet, nar skibet ligger 1 sin letteste segéende kondition under ugunstige forhold med
trim p& op til 10° og med slagside pé op til 20° til en af siderne for nye skibe, respektive
op til mindst 15° til en af siderne for eksisterende skibe.

Klargering og handtering af et overlevelsesfartoj ved et udsatningssted ma ikke
vanskeliggeare umiddelbar klargering og handtering af noget andet overlevelsesfartgj
eller mand over bord-bad pa noget andet sted.

Der skal forefindes midler, der forhindrer enhver udtemning af vand 1
overlevelsesfartgjer, medens skibet forlades.

Under klargering og udsatning skal overlevelsesfartgjet, dets uds@tningsanordning og
den del af sgen, hvori det skal udsattes, vare tilstrakkelig oplyst af lys leveret fra den
elektriske nedenergikilde, der er foreskrevet i regel 11-1/D/3 og 1I-1/D/4.

Indskibnings-, udssetnings- og ombor dtagningsarrangementer for mand over
bord-bade (R 17)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

A

Indskibnings- og udsatningsarrangementerne for mand over bord-baden skal vere
sadan, at indskibning i og udsatning af denne kan finde sted pé kortest mulig tid.

Ombordstigning 1 og uds@tning af mand over bord-baden skal kunne ske direkte fra
den anbragte position med den besatning om bord, som er udpeget til dens betjening.

Hvis mand over bord-baden er en af skibets overlevelsesfartgjer, og hvis de gvrige
redningsbadde bordes fra indskibningsdaekket, skal ombordstigning i mand over
bord-bdden — ud over som 1 punkt2 — ligeledes kunne forega fra
indskibningsdakket.

Udsatningsarrangementer skal opfylde bestemmelserne i regel 9 ovenfor. Dog skal
alle mand over bord-bade kunne udsattes, om nedvendigt ved anvendelse af fangliner,
nar skibet bevager sig fremover 1 smult vand med en fart pa op til 5 knob.

Mand over bord-baden skal kunne bjerges inden for 5 minutter i moderat s med fuld
last af personer og udrustning. Hvis mand over bord-baden samtidig er et af
overlevelsesfartgjerne, skal bjergningstiden kunne overholdes, nar baden er lastet
med den til et overlevelsesfartgj harende udrustning og den for mand over bord-bdde
godkendte last af mindst seks personer.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003
ELLER SENERE

Indskibnings- og ombordtagningsarrangementer for mand-overbord-bade skal tillade

at en bére kan handteres pa en sikker og effektiv mide. Hvis tunge faldblokke er til
fare, skal der forefindes en strop til brug for ombordtagning af baden 1 dérligt vejr.
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Instrukser for ngdsituationer (R 19)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

Nér der kommer nye passagerer om bord, skal de oplyses om sikkerhedsforhold umiddelbart for
eller efter afgang. Oplysningerne skal mindst omfatte de instruktioner, der er foreskrevet 1
regel I111/3.3. De skal gives i form af en meddelelse pa et eller flere sprog, som passagerne med
en vis sandsynlighed kan forstd. Meddelelsen skal gives over skibets hojttaleranleg eller pd
anden hensigtsmassig made, sd i hvert fald de passager, der endnu ikke har hert den under
rejsen, sandsynligvis herer den.

12

Beredskab, vedligeholdelse og eftersyn (R 20)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

A

13

For skibet forlader havnen og pa alle tidspunkter under rejsen, skal alle redningsmidler
veaere 1 brugbar stand og klar til umiddelbar brug.

Redningsmidler skal vedligeholdes og efterses 1 overensstemmelse med
bestemmelserne i SOLAS-regel 111/20.

Badmangvrer og gvelser (R 19+30)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

A

Ethvert besatningsmedlem, der har faet palagt opgaver 1 forbindelse med
nedsituationer, skal vare fortrolig med disse opgaver, inden rejsen pabegyndes.

Hver uge skal der foretages en bddmanevre og en brandevelse.

Hvert medlem af besatningen skal deltage 1 mindst en badevelse og en brandevelse
hver méaned. Hvis mere end 25 % af besaxtningen ikke har deltaget i bad- og
brandevelser om bord pa det pigeldende skib 1 den foregdende méned, skal
besatningens ovelser finde sted inden skibets afgang. Nar et skib settes i fart forste
gang efter, at der er foretaget vaesentlige forandringer, eller nar besatningen skiftes ud,
skal ovennavnte gvelser finde sted inden skibets afgang.

Béddmangvrerne skal omfatte det i SOLAS-regel 111/19.3.3.1 omhandlede.

Redningsbade og mand over bord-béde skal affires under pa hinanden folgende
badmanevrer 1 overensstemmelse med bestemmelserne 1 SOLAS-regel 111/19,
punkt 3.3.2,3.3.3,3.3.6 0g 3.3.7.

Flagstatens administration kan tillade, at der fra et skib ikke udsettes redningsbade pa
den ene side, hvis fortejningsarrangementer i havn og rutemensteret ikke tillader, at
redningsbade udsettes pa denne side. Alle sadanne redningsbdde skal dog affires
mindst en gang hver 3. maned og udsettes mindst en gang om &ret.

Hvis et skib er udstyret med MES-systemer, skal ovelserne omfatte det i
SOLAS-regel 111/19.3.3.8 omhandlede.
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Nadbelysningen for menstring og evakuering skal afpreves ved hver badmangvre.
Der skal afholdes brandevelser efter forskrifterne i SOLAS-regel 111/19.3.4.

Der skal gives besatningen oplering og instruktion om bord i overensstemmelse med
bestemmelserne i SOLAS-regel 111/19.4.
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| ¥ 98/18/EF

BILAGII
FORMULAR TIL SKKERHEDSCERTIFIKAT FOR PASSAGERSKIB

SIKKERHEDSCERTIFIKAT FOR PASSAGERSKIB

{Myndighedens stempel) {Stat)

Udstedt i henhold til

(Betegnelse pa flagstatens relevante rersforskrifter)

til bekraeftelse af, at nedennaevnte fartgj opfylder forskrifternei Europa-Parlamentets og
Radetsdirektiv .../.../EF om sikkerhedsregler og —standarder for passager skibe

efter bemyndigelse fraregeringen i

(fuldstaendig officiel betegnelse for den kompetente organisation, der er anerkendt i henhold til
[Radets direktiv 94/57/EF])

Skibets navn Kodenumre eller -bogstaver Hjemstedshavn Anral passagerer
F 0 0 T T 72 1= o e R Y
7
Dato, hvor kelen var lage, eller skibet befandr sig pa et tilsvarende byggetrin:  ......................
Dato for farstegangssyn: e e

Skibsklasse i henhold til de havomrider, skibet er certificeret
til sejlads i: A/B/C/D(@®)

Under overholdelse af folgende begransninger eller yderligere krav (3): .............................

(1) Skibets IMO-identifikationsnummer i henhold til resolution A.600 (15), hvis det foreligger.
(}) Det ikke gzldende overstreges.

(*) Her anfores eventuelle begrsensninger som falge af rute, driftsomrade eller seson eller yderligere krav, som skyldes
szrlige lokale forhold.
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Certifikatets bagside
Foarstegangssyn
Herved attesteres:

1. at skibet er synet i overensstemmelse med artikel 12 i Europa-Parlamentets og
Rédetsdirektiv .../.../EF

2. at det ved syn er konstateret, at skibet opfylder samtligekrav i direktiv .../../EF
3. at skibet i henhold til artikel 9, stk. 3, i direktiv .../../EF er undtaget frafelgende krav i direktivet:

4. art der er tildelt felgende inddelingslastelinjer:

Inddelingslastelinje tildelt og pimer-
ket pa skibssiden midrtskibs Fribord ( i mm)
(regel 1I-1/B/11)

Bemarkninger vedrerende alternative

fartsforhold

C1h

C2

C3

Dette certifikat er gyldigt indtil
(dato for naeste fornyelsessyn i henhold til artikel 12 i direktiv .../.../[EF).

Udstedt 1 ..o e e i s e e 19..

(den udstedende persons underskrift)

og/eller
(den udstedende myndigheds stempel)

Huis certifikatet er underskrevet, tilfajes folgende satning:

Undertegnede erklerer at vare behorigt bemyndiget af nzvnte flagstat til at udstede derte sikkerhedscertifi-
kat for passagerskibe.

{underskrift)

(') Arabertallene efter bogstavet »Cw« i betegnelserne for inddelingslastelinjerne kan erstattes af romertal eller bogstaver,
hvis flagstatens administration finder det nodvendigt for at sondre i forhold il de internationale betegnelser for
inddelingslastelinjer.
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Certifikatets naste side

Periodisk syn

Der attesteresherved, at der er udfert periodisk syn som kraevet i artikel 12 Europa-Parlamentets
og Radets direktiv .../.../EF, og at skibet ved synet blev fundet i fuld overensstemmelse med alle de
relevante krav i Europa-Parlamentets og Radets direktiv .../.../EF.

(Den udstedende myndigheds underskrift og/eller stempel)

(Den udstedende myndigheds underskrift og/eller stempel)
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| ¥ 2003/24/EF Art. 1, nr. 4 og bilag

BILAG 1

RETNINGSLINJER FOR SIKKERHEDSKRAV FOR PASSAGERSKIBE OG

H@IHASTIGHEDSPASSAGERFART@JER MED HENBLIK PA
BEV/AGELSESHAMMEDE PERSONER

(f. artikel 8)

I forbindelse med anvendelsen af retningslinjerne 1 dette bilag folger medlemsstaterne IMO's
cirkulere 735 (MSC/735) af 24. juni 1996 vedrerende henstillinger om design og drift af
passagerskibe, sd de imgdekommer @ldre og handicappede personers behov.

1

SKIBESADGANGSFORHOLD

Et skib skal vare bygget og udstyret pa en sddan made, at en bevagelseshammet
person let og sikkert kan komme om bord eller fra borde og sikres adgang til de
forskellige deek enten uden hjelp eller ved hjelp af ramper, lofteplatforme eller
elevatorer. Der opsattes skiltning med henvisning til sddanne adgangsfaciliteter ved
skibets andre indgange og andre hensigtsmassige steder pa hele skibet.

KILTE

Skilte beregnet til at vejlede passagererne pa skibet skal vaere tilgaengelige og nemme
at lese for bevagelseshemmede personer (herunder personer med sensoriske
handicap) og skal vere opsat pa centrale steder.

MIDLER TIL AT KOMMUNIKERE MEDDELEL SER

Der skal vare midler om bord til visuelt og verbalt at kommunikere meddelelser om
f.eks. forsinkelser, sejlplansendringer og tjenesteydelser om bord til
beveaegelseshaemmede personer med forskellige former for nedsat mobilitet.

ALARM

Alarmsystemer og -knapper skal vare tilgengelige for og skal kunne alarmere alle
bevegelseshemmede passagerer, herunder personer med sensoriske handicap og
personer med intelligenshandicap.

Y DERLIGERE KRAV, DER SIKRER MOBILITET PA SKIBET

Gelandere, korridorer og gange, derdbninger og dere skal vare tilgengelige for en
person i kerestol. Elevatorer, bildek, passagersaloner, faciliteter og toiletter skal vere
udformet pa en sddan made, at de er tilgeengelige pd rimelig made og i rimeligt omfang
forefindes for bevagelseshaemmede personer.
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BILAG IV

Dd A

Ophaevet direktiv med oversigt over aendringer

(if. artikel 17)

Radets direktiv 98/18/EF
(EF L 144 af 15.5.1998, s. 1)

Kommissionens direktiv 2002/25/EF
(EFT L 98 af 15.4.2002, s. 1)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/84/EF
(EFT L 324 af 29.11.2002, s. 53)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/24/EF
(EUT L 123 af 17.5.2003, s. 18)

Kommissionens direktiv 2003/75/EF
(EUT L 190 af 30.7.2003, s. 6)

Del B

udelukkende artikel 7

Listeover frister for gennemferelsei national ret og anvendelse

(if. artikel 17)

Direktiv Gennemforelsesfrist Anvendelsesdato
98/18/EF 1. juli 1998
2002/25/EF 15. oktober 2002 1. januar 2003, medmindre andet
er angivet 1 bilaget til direktivet.
2002/84/EF 23. november 2003
2003/24/EF 16. november 2004
2003/75/EF 31. januar 2004
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BILAGV

SAMMENLIGNINGSTABEL

Direktiv 98/18/EF

Nearvarende direktiv

Artikel 1

Artikel 2, indledende tekst
Artikel 2, litra a)

Artikel 2, litra b)

Artikel 2, litra ¢)

Artikel 2, litra d)

Artikel 2, litra e)

Artikel 2, litra ea)

Artikel 2, litra f), indledende tekst
Artikel 2, litra f), forste led
Artikel 2, litra f), andet led
Artikel 2, litra g)

Artikel 2, litra h)

Artikel 2, litra ha)

Artikel 2, litra 1)

Artikel 2, litra j)

Artikel 2, litra k)

Artikel 2, litra 1)

Artikel 2, litra m)

Artikel 2, litra n)

Artikel 2, litra o)

Artikel 1

Artikel 2, indledende tekst
Artikel 2, litra a)

Artikel 2, litra b)

Artikel 2, litra c)

Artikel 2, litra d)

Artikel 2, litra )

Artikel 2, litra f)

Artikel 2, litra g), indledende tekst
Artikel 2, litra g), nummer 1)
Artikel 2, litra g), nummer ii)
Artikel 2, litra h)

Artikel 2, litra 1)

Artikel 2, litra j)

Artikel 2, litra k)

Artikel 2, litra 1)

Artikel 2, litra m)

Artikel 2, litra n)

Artikel 2, litra o)

Artikel 2, litra p)

Artikel 2, litra q)
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Artikel 2, litra p)

Artikel 2, litra q)

Artikel 2, litrar)

Artikel 2, litra s)

Artikel 2, litra t)

Artikel 2, litra u)

Artikel 2, litra v)

Artikel 2, litra w)

Artikel 3, stk. 1

Artikel 3, stk. 2, indledende tekst

Artikel 3, stk. 2, litra a), indledende tekst
Artikel 3, stk. 2, litra a), forste til syvende led
Artikel 3, stk. 2, litra b), indledende tekst
Artikel 3, stk. 2, litra b), forste til tredje led
Artikel 4-6

Artikel 6a

Artikel 6b

Artikel 7, stk. 1-3

Artikel 7, stk. 4, indledende tekst

Artikel 7, stk. 4, litra a)

Artikel 7, stk. 4, litra b)

Artikel 7, stk. 4, litra c)

Artikel 7, stk. 4, litra d)

Artikel 7, stk. 4, litra e)

Artikel 7, stk. 5
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Artikel 2, litra r)

Artikel 2, litra s)

Artikel 2, litra t)

Artikel 2, litra u)

Artikel 2, litra v)

Artikel 2, litra w)

Artikel 2, litra x)

Artikel 2, litra y)

Artikel 3, stk. 1

Artikel 3, stk. 2, indledende tekst

Artikel 3, stk. 2, litra a), indledende tekst
Artikel 3, stk. 2, litra a), nummer 1) til vii)
Artikel 3, stk. 2, litra b), indledende tekst
Artikel 3, stk. 2, litra b), nummer 1) til iii)
Artikel 4-6

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9, stk. 1-3

Artikel 9, stk. 4, forste afsnit

Artikel 9, stk. 4, andet afsnit

Artikel 9, stk. 4, tredje afsnit

Artikel 9, stk. 4, fjerde afsnit

Artikel 9, stk. 4, femte afsnit

Artikel 9, stk. 4, sjette afsnit

Artikel 9, stk. 5
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Artikel 8, stk
Artikel 8, stk
Artikel 8, stk
Artikel 8, stk
Artikel 8, stk
Artikel 8, stk
Artikel 8, stk
Artikel 8, stk

Artikel 8, stk

Artikel 8, stk.

Artikel 9, stk

Artikel 9, stk.

Artikel 10

Artikel 11

Artikel 12, indledende tekst, og stk.

. 1, indledende tekst

. 1, litra a), nummer 1)

. 1, litra a), nummer ii)

. 1, litra a), nummer 1iii)

. 1, litra a), nummer iv)

. 1, litra a), afsluttende tekst
. 1, litra b), indledende tekst
. 1, litra b), nr. I)

. 1, litra b), nummer ii)

.log2

indledende tekst

Artikel 12, stk. 1, nr. 1, litra a) og b)

Artikel 12, stk. 1, nr. 2, forste punktum

Artikel 12, stk. 1, nr. 2, andet punktum

Artikel 13

Artikel 14, stk. 1 og 2

Artikel 14, stk. 3

Artikel 15

1,

Artikel 10, stk
Artikel 10, stk
Artikel 10, stk
Artikel 10, stk
Artikel 10, stk
Artikel 10, stk
Artikel 10, stk
Artikel 10, stk
Artikel 10, stk
Artikel 10, stk
Artikel 10, stk
Artikel 11, stk
Artikel 11, stk
Artikel 12

Artikel 13

Artikel 14, stk

Artikel 14, stk
Artikel 14, stk
Artikel 14, stk
Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17

Artikel 18

206

. 1, indledende tekst
. 1, litra a)

. 1, litra b)

. 1, litra ¢)

. 1, litra d)

. 1, indledende tekst
. 2, indledende tekst
. 2, litra a)

. 2, litra b)

.3

.4

.log2

.3

. 1, indledende tekst

. 1, litra a) og b)
. 2, forste afsnit

. 2, andet afsnit

DA



DA

Artikel 16
Bilag I
Bilag 11
Bilag III

Artikel 19
Bilag I
Bilag 11
Bilag III
Bilag IV

Bilag V
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