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KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER

Bruxelles, den 23.7.2003
KOM(2003) 454 endelig

2002/0234 (COD)

Zndret forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om forsikringskrav til luftfartsselskaber og luftfartejsoperatorer

(forelagt af Kommissionen i henhold til EF-traktatens artikel 250, stk. 2)



BEGRUNDELSE

P& plenarforsamlingen den 13. maj 2003 godkendte Europa-Parlamentet Kommissionens
forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om forsikringskrav til luftfartsselskaber
og luftfartejsoperatorer under forudsatning af, at der indferes en rakke @ndringer. Det
Europaiske Jkonomiske og Sociale Udvalg stettede ligeledes lovgivningsinitiativet.

Europa-Parlamentet stotter hovedelementerne 1 Kommissionens forslag. Imidlertid har
Parlamentet formuleret en rekke @ndringsforslag, og pa grundlag heraf vil Kommissionen
tilfgje visse nye elementer til det oprindelige forslag.

Kommissionen vardsetter den pragmatiske og afbalancerede fremgangsmade, som Europa-
Parlamentet har fulgt i denne sag og anerkender navnlig vaerdien af de @ndringsforslag, der
gér ud pé at styrke visse elementer af forordningen og dermed den praktiske anvendelse af de
foreslaede regler.

I lyset af disse betragtninger er Kommissionen rede til at indarbejde de @ndringsforslag, der
sigter mod at forbedre og tydeliggere forslaget.

Det drejer sig navnlig om felgende:

En stor del (13) af de foreslaede @ndringer er umiddelbart acceptable for Kommissionen i den
form, hvori de er vedtaget af Europa-Parlamentet. Der er tale om folgende @ndringsforslag: 7,
2,3, 5 6,7, 8 10, 11, 16, 17, 19 og 20. Disse @&ndringsforslag accepterer Kommissionen
uandret, da de udger fornuftige tilfojelser til det oprindelige forslag, tydeligger forslaget eller
indeberer en bedre formulering af teksten.

Disse @ndringsforslag vedrorer folgende dele af forslaget:
Betragtning 10

Denne betragtning @&ndres pa samme made som artikel 5, stk. 3, sdledes at det klart fremgar,
at det er tilstreekkeligt at fremlaegge bevis pa forsikringsdekning i én medlemsstat, for at
kravet herom er opfyldt i samtlige medlemsstater. Dette vil fremme ligebehandlingen af
luftfartsselskaber og luftfartejsoperatorer 1 hele Fellesskabet. Pdgaeldende @ndringsforslag fra
Parlamentet: 1 og 10.

Artikel 1 - Formal

Artiklen er @ndret, sa teksten er tydeligere, for sa vidt angar passagerer. ndringen af denne
artikel henger ngje sammen med den nye definition af "passager", der er indfejet 1 artikel 3,
stk. 1. Pageldende @ndringsforslag fra Parlamentet: 2.

Artikel 2 - Anvendelsesomrade

Artiklen om anvendelsesomradet for den foresldede forordning er blevet e@ndret pd flere
mader: Formuleringen af artiklen er blevet stromlinet, s& den afspejler formélet med
forordningen sdledes som erklaeret i artikel 1. Anvendelsesomrédet er udvidet, s& det ogsé
omfatter lokale rundflyvninger, men samtidig indskraenket, idet statsejede luftfartgjer ikke
leengere er omfattet af forordningen. Andringerne medvirker bl.a. til at tydeliggere teksten, og
1 den udstrekning de vedrerer anvendelsesomrédet for de foresldede regler, @ndrer de ikke
dette 1 urimelig grad. Pdgeldende @ndringsforslag fra Parlamentet: 3, 5 og 6.



Artikel 3, litra k) - Definitioner

Definitionen, der vedrerer grundlaget for inddeling af luftfartejer i kategorier (maksimalt
tilladte startvegt - MTOW - eller maksimalt tilladte startmasse - MTOM - som det ogsd
kaldes 1 sektoren) er tydeliggjort, uden at indholdet er @ndret. Pigeldende @ndringsforslag
fra Parlamentet: 7.

Artikel 4 - Forsikringsprincipper

Formuleringen er stromlinet, uden at indholdet af bestemmelsen er @ndret. Pagzldende
@ndringsforslag fra Parlamentet: 8.

Artikel 5, stk. 3 - Overensstemmelse

Ordlyden er @ndret, sa det klart fremgar, at det er tilstreekkeligt for luftfartsselskaber og
luftfartejsoperatorer at fremlegge bevis péd forsikringsdekning hos de kompetente
myndigheder i én medlemsstat, for at kravet herom er opfyldt i samtlige medlemsstater. Dette
pger klarheden og vil yderligere gavne det indre marked. Pagaeldende endringsforslag fra
Parlamentet: 10.

Desuden er teksten vedrerende overflyvning @ndret, saledes at medlemsstaterne skal (i stedet
for kan) kreve, at luftfartsselskaber og luftfartejsoperaterer fremlaegger bevis for, at der er
tegnet forsikring 1 overensstemmelse med forordningen. Dermed sikres det, at
foranstaltningerne ~ vedrerende  overensstemmelse er  konsekvente.  Pdgaldende
@ndringsforslag fra Parlamentet: 11.

Artikel 7, stk. 3 - Erstatningsansvar over for tredjepart

Der er her tale om en vasentlig @ndring af forslaget. Af den nye tekst fremgar det klart, at
med hensyn til forsikringsdekning for skader pa tredjepart i forbindelse med krigs- og
terrorhandlinger gaelder forsikringsbelobene de samlede beleob. Denne @ndring afspejler
reaktioner fra bade luftfartsindustrien og forsikringsbranchen, der stadig ikke er i stand til at
yde forsikringsdekning for sddanne risici efter den praksis, der var gaeldende for
begivenhederne den 11. september 2001. ZAndringen er dog indarbejdet i1 forslaget pa en
sddan made, at luftfartsselskaberne kan opfylde minimumsforsikringskravene for bdde almene
risici og specifikt for skader i forbindelse med krigs- og terrorhandlinger. Pagaldende
@ndringsforslag fra Parlamentet: 16.

Artikel 8, stk. 1, 3 og 4 - Gennemforelse

Ordlyden er @ndret med det formal at gere sanktionerne mere effektive ved at tillade
medlemsstaterne at udfere yderligere inspektioner for at kontrollere, om forsikringskravene er
opfyldt. Pageldende @ndringsforslag fra Parlamentet: 17.

I samme forbindelse slas det fast, at medlemsstaterne har pligt til at naegte luftfartsselskaber
og luftfartejsoperatorer fra tredjelande, der ikke opfylder forordningens forsikringskrav,
adgang til Feallesskabet. Der erindres om, at medlemsstaterne ifelge artikel 3 i1 Radets
forordning (EQF) nr. 2407/92 om udstedelse af licenser til luftfartsselskaber ikke ma
opretholde gyldigheden af flylicenser til EF-luftfartsselskaber, der ikke er tilstraekkeligt
forsikret. Pdgaeldende @ndringsforslag fra Parlamentet: 19.

Endelig styrkes de foresldede sanktioner yderligere ved, at medlemsstaterne forpligtes til at
nagte fly, der ikke har en passende forsikring, at ga i luften, for de har forelagt et gyldigt



forsikringsbevis. Denne bestemmelse burde sikre, at luftfartsselskaber og luftfartejsoperatorer
aldrig indlede en flyvning fra en EF-lufthavn uden forsikring. Pageeldende &ndringsforslag fra
Parlamentet: 20.

Et @ndringsforslag (21) kan kun accepteres i princippet: det vedrerer definitionen af
"passager". Folgelig er der under artikel 3, litra m), indfert en ny definition.

Visse @ndringsforslag (4) kan kun accepteres delvist og med omformulering: Det drejer sig
om cendringsforslag 4, 14, 23 og 31:

Andringsforslag 4 (vedrerende artikel 2 - forordningens anvendelsesomrade, for sd vidt angér
luftfartejsoperatorer) kan kun accepteres delvist, fordi den anden del er forvirrende, da der
aldrig stilles krav om, at luftfartejsoperatorer har flylicens.

Andringsforslag 14 (vedrerende artikel 7, stk. 2 - om kategorier og beleb i forbindelse med
forsikringsdeekning for skader pa tredjepart) kan kun accepteres delvis. Tilfgjelsen af 3
kategorier af smi luftfartejer under 25 tons og de tilsvarende forsikringsbeleb er acceptabel,
da den tydeligger vilkarene for disse luftfartejer. De ovrige kategorier og forsikringsbelob kan
dog ikke accepteres, da de er baseret pa en resolution fra den europaiske
civilluftfartskonference (ECAC) af december 2000, der ikke leengere afspejler virkeligheden
pa markedet efter begivenhederne den 11. september 2001, idet belebene er for lave.

Andringsforslag 23 (vedrerende definitionen af en flyvning) kan kun accepteres delvist, for
selv om formuleringen stort set folger Montreal-konventionen, er den unedvendigt detaljeret
og ma derfor afkortes.

Andringsforslag 31 (vedrerende artikel 8 - Gennemforelse). Som allerede navnt palaegges
luftfartsselskaber, der ikke overholder forsikringskravene, sanktioner i henhold til de
eksisterende regler, dvs. forordning 2407/92 om udstedelse af licenser til luftfartsselskaber.

Kommissionen méa afvise en rakke (6) foresldede @ndringer af forordningen, der bererer
centrale aspekter af det oprindelige forslag. Det drejer sig om folgende @ndringsforslag: 9, 12,
13,15, 18 og 25.

Andringsforslag 9 vedrerende statsgaranti (forslagets artikel 5, stk. 2) er ikke pa linje med
Kommissionens statsstattefilosofi og ville fordreje konkurrencen. Derfor kan Kommissionen
ikke acceptere dette @ndringsforslag.

Andringsforslag 12 om forsikringens gyldighed (artikel 5, stk. 5) er ikke juridisk
gennemforligt, da forsikringer kan ophaves under en flyvning efter den 11. september 2001,
og det vil veere umuligt at sikre, at denne bestemmelse overholdes. Kommissionen kan derfor
ikke acceptere @ndringsforslaget.

Andringsforslag 13 og 15 om definitionen af kortfristede leasingaftaler (artikel 6, stk. 2, og
artikel 7, stk. 4) herer ind under anvendelsesomradet for andre regler (artikel 8 i Rédets
forordning (EOQF) nr. 2407/92). Hvad angéar ansvaret for at opfylde forsikrings-
minimumskravene 1 forbindelse med kortfristede leasingaftaler er ceendringsforsiag 15
desuden juridiske forvirrende, da den, der keber forsikringen, ikke altid nedvendigvis er
indehaveren af et "aircraft operator's certificate" (AOC). Derfor kan Kommissionen ikke
acceptere disse @ndringsforslag.




Zndringsforslag 18, der indeholder en detaljeret beskrivelse af tilfelde af tvivl om
forsikringsdaekningens effektivitet (artikel 8, stk. 2), er for praskriptiv og kan ikke accepteres
af Kommissionen.

Andringsforslag 25, der udvider definitionen af forsikringsselskab (artikel 5, stk. 2), ville
medfore urimelig diskrimination mod forsikringsselskaber fra tredjelande og vere i strid med
Fellesskabets internationale forpligtelser med hensyn til finansielle tjenesteydelser (GATS).
Derfor kan det ikke accepteres af Kommissionen.

P& baggrund af ovenstdende og i1 overensstemmelse med artikel 250, stk. 2, andrer
Kommissionen herved sit forslag.



2002/0234 (COD)
Andret forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om forsikringskrav til luftfartsselskaber og luftfartejsoperatorer

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fallesskab, sarlig artikel 80,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen',

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalg?,
efter horing af Regionsudvalget®,

efter proceduren i traktatens artikel 251%, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Inden for rammerne af den faelles transportpolitik er det vigtigt at sikre en passende
minimumsforsikringsdekning af luftfartsselskabers erstatningsansvar 1 tilfelde af
ulykker, serlig vedrerende passagerer, bagage, gods, post og tredjepart.

(2) P& det indre marked for luftfart skelnes der ikke langere mellem national og
international  transport, og det vil derfor vare hensigtsmessigt, at
minimumsforsikringsdekningen og forsikringsarten er ens for alle EF-
luftfartsselskaber.

3) For at sikre at minimumsforsikringsdeekningen ogsa geelder for luftfartsselskaber fra
tredjelande, er det nedvendigt med en felles indsats for at sikre ligestilling med EF-
luftfartsselskaber og for at fremme forbrugerbeskyttelsen.

4) Kommissionen har i sin meddelelse af 10. oktober 2001 om felgerne for luftfarten af
attentaterne 1 USA anfort, at det var dens hensigt at undersoge forsikringsbelobene og
-betingelserne i forbindelse med udstedelse af flylicenser med henblik pa at sikre en
felles strategi. Kommissionen anferte ogsa i1 sin meddelelse af 2. juli 2002 om
forsikring 1 lufttransportsektoren efter terrorangrebene i USA den 11. september 2001
at den fortsat ville overvdge udviklingen pé flyforsikringsmarkedet med henblik pd en
revision af de forsikringsbelob og -betingelser, der kraeves, for at der kan udstedes

flylicenser.
! EFTC,,s..
2 EFTC,,s..
3 EFTC,,s..
4 EFTC,,s..



)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Fellesskabet har indgaet Montreal-konventionen om indferelse af visse ensartede
regler for international luftbefordring, vedtaget den 28. maj 1999°, og som opstiller
nye, globale regler for erstatningsansvaret i tilfelde af ulykker ved international
lufttransport af personer, bagage eller gods, som afleser reglerne 1 Warszawa-
konventionen af 1929 med senere @ndringer.

Ifolge Montreal-konventionens artikel 50 skal parterne sikre, at luftfartsselskaberne er
tilstreekkeligt forsikret for et belab, som daekker deres erstatningsansvar i henhold til
den pagaldende konvention. Warszawa-konventionen af 1929 med senere @ndringer
vil fortsat vaere geldende sammen med Montreal-konventionen i ubestemt tid. Begge
konventioner indeholder mulighed for ubegrenset erstatningsansvar.

I henhold til artikel 7 1 Rédets forordning (EQF) 2407/92 af 23. juli 1992 om
udstedelse af licenser til luftfartsselskaber, skal luftfartsselskaber have tegnet en
forsikring til daekning af erstatningsansvar i forbindelse med uheld, specielt med
hensyn til passagerer, bagage, gods, post og tredjepart, dog uden at der er fastsat
minimumsbeleb og forsikringsbetingelser.

Det er hensigtsmessigt at tage hensyn til, at den europeiske civilluftfartskonference
den 13. december 2000 vedtog en resolution (ECAC/25-1) om minimumsniveauer for
forsikringsdaekningen af erstatningsansvaret for passagerer og tredjepart.

For at undgd forskelsbehandling er det nedvendigt, at der fastsattes det samme
minimumsforsikringsdekning for passagerer, bagage, gods, post og tredjepart for EF-
luftfartsselskaber og andre luftfartsselskaber, der flyver til eller fra en lufthavn, der er
beliggende 1 Fellesskabet, samt overflyver en medlemsstats territorium.

Det er nedvendigt med krav om, at luftfartsselskaber efter anmodning skal fremlaegge
bevis for, at de til enhver tid overholder de minimumskrav vedrerende
forsikringsdeekning af erstatningsansvaret, som er fastsat i denne forordning. Det ber
veaere tilstraekkeligt at fremlaegge bevis for forsikringsdsekning i én medlemsstat,
for at dette krav er opfvldt i samtlice medlemsstater.

Minimumsforsikringskravene skal revideres efter en vis tid.

Procedurerne for kontrol med at minimumsforsikringskravene overholdes skal vere
gennemskuelige og ikke-diskriminerende og ber pd ingen mide hindre den frie
bevagelighed for varer, personer, tjenesteydelser og kapital.

Eftersom de foranstaltninger, der er nedvendige til gennemforelse af denne forordning
med hensyn til tilpasning af minimumsforsikringskravene, er generelle
foranstaltninger og da de vedrerer tilpasningen af visse ikke-vasentlige bestemmelser
i forordningen som omhandlet i artikel 2 i Radets afgerelse 1999/468/EF af 28. juni
1999 om fastsettelse af de nermere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen®, ber de vedtages ved
anvendelse af forskriftsproceduren 1 henhold til neevnte afgarelses artikel 5.

Forordningen er i overensstemmelse med subsidiaritets- og
proportionalitetsprincipperne,  jf.  traktatens  artikel 5. Indferelsen  af

EFT L 194 af 18.07.2001, s. 38
EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23



minimumsforsikringskrav kan bidrage til af fremme mélene for det indre
luftfartsmarked ved at fjerne konkurrenceforvridninger. Faellesskabet kan derfor mere
effektivt gennemfore maélene ved hjelp af harmoniserede regler. Forordningen
begrenser sig til de minimumsbestemmelser, der er nedvendige for at opfylde de
tilstreebte mal, og gar ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at nd disse mal -

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1
Formal

Formalet med denne forordning er at definere de minimumskrav med hensyn til forsikring af
passagerer, andre ombordvzerende, bagage, post, gods og tredjepart, som luftfartsselskaber
og luftfartajsoperatorer skal overholde for at fi tilladelse til at udfere transport inden for, til
eller ud af Fallesskabet eller til at overflyve de medlemsstaters territorium, som traktaten
galder for.

Artikel 2
Anvendelsesomrdde
Denne forordning finder anvendelse pa
a) alle luftfartsselskaber, der flyver til eller fra en lufthavn, der er beliggende i

Fallesskabet, eHer og/eller som overflyver en medlemsstats territorium, hvadenten
der er tale om ruteflyvning eller charterflyvning

b) alle luftfartejsoperatorer, der flyver til eller fra en lufthavn, der er beliggende i
Fellesskabet, eler og/eller som overflyver en medlemsstats territorium, og som
befordrer passagerer og deres bagage, post og/eller gods mod eller uden betaling
eller lejeafgift

¢)

Forordningen galder ikke for lufttransport af passagerer, post og/eller gods med ikke-
motorfremdrevne luftfartgjer og/eller ultralette motorfremdrevne luftfartojer samt
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tilfelde finder den nationale lovgivning vedrerende forsikringskrav i tilfelde af uheld
anvendelse.

Artikel 3
Definitioner
I denne forordning forstés ved:
(a) luftfartsselskab: et lufttrafikforetagende med en gyldig licens



(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

(h)

(i)

@)

EF-luftfartsselskab: et luftfartsselskab med en gyldig licens udstedt af en
medlemsstat 1 henhold til bestemmelserne 1 Radets forordning (EQF) 2407/92 af 23.
juli 1992 om udstedelse af licenser til luftfartsselskaber

luftfartejsoperator: en fysisk person bosiddende i en medlemsstat eller en juridisk
person etableret i en medlemsstat, der anvender et eller flere luftfartejer i
overensstemmelse med de geldende bestemmelser 1 denne medlemsstat, som fastsat i
Radets forordning (EQF) nr. 3922/917, eller en fysisk person bosiddende uden for
Feallesskabet eller en juridisk person etableret uden for Fellesskabet, der anvender et
eller flere luftfartejer i overensstemmelse med de gaeldende bestemmelser i bopaels-
eller etableringslandet

forsikringsselskab: et foretagende, som har modtaget officiel tilladelse i henhold til
artikel 6 1 Radets direktiv 73/239/E®F8, eller et foretagende i en ikke-medlemsstat,
som skal have tilladelse i henhold til artikel 6 i direktiv 73/239/EQF, eller artikel 6 1
direktiv 79/267/EQF, hvis det har sit vedtegtsmassige hjemsted i1 Fallesskabet

forsikring: den forsikringsaftale, hvori der er fastsat de vilkdr, hvorpa
forsikringsselskabet vil yde erstatning til den forsikrede for alle forsikrede tab op til
forsikringssummen for alle forsikrede risici i forbindelse med hendelser, som
indtreeffer i1 forsikringsperioden; ved forsikring forstds ogsd den forsikringsaftale,
hvor de forsikrede risici er krigshandlinger, terrorisme, flykapring, sabotage, ulovlig
beslagleggelse af luftfartej, civile uroligheder eller arbejdskonflikter

forsikringsselskabets vigtigste forretningssted: Det sted, hvor forsikringsselskabets
hovedkontor er beliggende eller eventuelt det sted, hvorfra sterstedelen af
foretagendets operationer dagligt ledes

handelse: En situation eller en raekke situationer med samme oprindelse, hvor et
luftfartej forarsager skade pa passagerer, bagage, gods, post og/eller tredjepart pa
jorden og/eller i luften. Hvis en handelse bestar af en rekke situationer, behandles
den som varende indtruffet pa tidspunktet for den ferste sddanne situation.
Hendelser er sddanne som ved et uheld forarsager skade pd passagerer, bagage,
gods, post og/eller tredjepart pa jorden og/eller i luften, eller som skyldes krigs- eller
terrorhandlinger, kapring, sabotage, ulovlig beslagleggelse af luftfartej, civile
uroligheder eller arbejdskonflikter

flyvning:  Perioden fra  pabegyndelsen af  startproceduren, herunder
passagerindstigning i og/eller bagagepdlesning pa luftfartejet, indtil afslutningen
af ankomstproceduren, herunder udstigning eller afleesning af bagage fra
luftfartejet, og indtil luftfartejet er standset fuldsteendigt.

lufttransport: En flyvning eller en reekke flyvninger, som medtager passagerer, gods,
og/eller post uanset om det er mod betaling og/eller lejeafgift

fartplansperiode: Enten sommer- eller vinterperioden som anvendt i
luftfartsselskabernes fartplaner

8

Rédets forordning (EQF) nr. 3922/91 af 16. december 1991 om harmonisering af tekniske krav og
administrative procedurer inden for civil luftfart, EFT L 373 af 31/12/1991, s .4 - 8.
EFT L 228 af 16.08.1973, s. 3.



(k)

D

(m)

SDR: En sarlig trekningsrettighed som fastsat af Den Internationale Valutafond i
1969 som et internationalt reserveaktiv til supplering af medlemmernes eksisterende
reserveaktiver (officielle guldbeholdninger, fremmed valuta og reserver i Den
Internationale Valutafond)’

MTOW: Maksimalt tilladte startveegt, som svarer til et certificeret tal, der er specifikt
for hver enkelt luftfartojstyper som anfort 1 luftfartejets certifikat om luftdygtighed

passager: enhver person, der foretager en rejse med fly, bortset fra

tienestegorende medlemmer af flybesaetningen og kabinepersonalet

Artikel 4
Forsikringsprincipper

EF-luftfartsselskabers-der-erregistreret-iFeeHesskabet og luftfartejsoperatorer, der

udferer transport med luftfartejer, der er registreret 1 Fellesskabet samt andre
luftfartsselskaber og luftfartejsoperaterer, der udferer lufttransport ind i Feellesskabet
og/eller overflyver Feallesskabets territorium, skal veare forsikret for deres
erstatningsansvar for skade, der indtreffer pd en medlemsstats territorium, og for
hvilken der bestér en ret til at kreeve erstatning.

Artikel 5

Overensstemmelse

Forsikringen skal tegnes hos et forsikringsselskab, der har tilladelse til at drive denne
form for forsikringsvirksomhed 1 henhold til fallesskabslovgivningen eller
lovgivningerne i:

— det land, som har udstedt en flylicens til det pageldende luftfartsselskab, eller
— det land, hvor luftfartejet er registreret, eller
— det land, hvor forsikringsselskabet har hjemsted eller vigtigste forretningssted.

Dette stykke bererer ikke en medlemsstats ret til at fastsette de
forsigtighedsbetingelser, hvorunder et forsikringsselskab, som ikke har faet tilladelse
1 henhold til artikel 6 1 Radets direktiv 73/239/EQF, kan udfere
forsikringsvirksomhed pa dens territorium.

Luftfartsselskaber og luftfartejsoperatorer, der er registreret i et tredjeland, skal
alternativt til de forsikringskrav, der er anfert i stk. 1, fremlegge folgende
sikkerhedsstillelser:

Et kontant depositum i et depot i det land, som har udstedt en gyldig flylicens til det
pageldende luftfartsselskab, eller som har udstedt "aircraft operator's certificate" til
den pégaeldende luftfartajsoperator

9

SDR fastsattes dagligt af Den Internationale Valutafond. SDR-kursen pr. 5. september 2002 blev
fastsat til: SDR/Euro 0,747385 -- Euro/SDR 1,338000.
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En garanti, der er udstedt af en bank, der har godkendelse hertil fra det land, hvor
luftfartojet er registreret, og hvis finansielle ansvar det pagaldende land har
kontrolleret

En garanti udstedt af en bank, der har tilladelse hertil, fra det land, hvor luftfartejet er
registreret, hvis det pageldende land forpligter sig til, at det ikke vil kreeve immunitet
mod retsforfolgelse 1 forbindelse med den pigzldende garanti.

Luftfartsselskaber og luftfartejsoperatorer skal deponere et forsikringsbevis, der er
udstedt i overensstemmelse med stk. 1 eller enhver anden form for sikkerhed i
henhold til stk. 2, hos de kompetente myndigheder 1 de(n) berorte medlemsstat(er) i
inden begyndelsen af hver fartplansperiode. Det er_tilstraekkeligt at fremlaegge
bevis for forsikringsdzekning i én medlemsstat, for at dette krav er opfyldt i
samtlige medlemsstater.

I forbindelse med anvendelsen af dette stykke forstds ved de(n) berorte
medlemsstat(er) de(n) medlemsstat(er), som har udstedt en flylicens til et
luftfartsselskab eller den medlemsstat, hvor et luftfartej er registreret, og den
medlemsstat, der er ansvarlig for den lufthavn, hvortil og hvorfra en lufttransport
udferes.

Medlemsstater, som overflyves, kan skal ogsd krave, at luftfartsselskaber og
luftfartejsoperatorer fremlaegger bevis for, at der er tegnet forsikring i
overensstemmelse med denne forordning.

Hvis en lufttransport bestar af en raekke flyvninger skal alle bererte luftfartsselskaber
eller luftfartejsoperatorer opfylde de krav, der er anfort i denne forordning.

Hvis forsikringen eller garantien eller sikkerhedsstillelsen udleber i lobet af en
flyvning, skal luftfartsselskaberne sikre, at de fortsat er geeldende indtil den naste
sikre landing for luftfartejet som anfort i flyplanen.

Artikel 6
Erstatningsansvar for passagerer, bagage, post og gods

Ved lufttransport af passagerer skal alle luftfartsselskaber vere forsikret for
erstatningsansvaret ~ for  dedsfald, tilskadekomst eller enhver anden
legemsbeskadigelse hos en passager for et minimumsbelob pd 250 000 SDR pr.
passager. En sddan forsikring skal ogsa dakke skade i forbindelse med edeleggelse,
bortkomst eller beskadigelse af en passagers indcheckede bagage, dog kun hvis den
handelse, der har forvoldt skaden, er indtruffet pa et tidspunkt, hvor den indcheckede
bagage var 1 luftfartsselskabets, dets ansattes eller dets agenters forvaring.

Denne bestemmelse galder analogt for luftfartejsoperatorer.

I forbindelse med luftfartejer, der udferer transport i henhold til kortfristede
leasingsaftaler med eller uden bes@tning, skal minimumsforsikringskravene opfyldes
af det luftfartsselskab, som faktisk udferer flyvningen.

Ved lufttransport af gods skal luftfartsselskaber og luftfartejsoperatorer vere
forsikret for deres erstatningsansvar for skade, der opstar i forbindelse med
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odeleggelse, bortkomst, eller beskadigelse af det transporterede gods for et
minimumsbeleb pd 17 SDR pr. Kg, pd betingelse af at den handelse, som har
forvoldt den pdgaeldende skade, er indtruffet under flyvningen.

Ved lufttransport af postforsendelser skal —medlemsstaterne  fastsaette
minimumsforsikringskravene 1 vardi  for  luftfartsselskabers  og/eller
luftfartejsoperatorers transport af postforsendelser uden forskelsbehandling med
hensyn til luftfartsselskabets eller luftfartejsoperatorens nationalitet eller identitet.

De veardier, der henvises til i denne artikel, kan eventuelt a&ndres i henhold til
fremgangsmaden i artikel 9, stk. 2, ogsa hvis @ndringer i den internationale ret viser,
at en sddan beslutning er nedvendig.

Artikel 7
Erstatningsansvar over for tredjepart

Forsikring til dekning af erstatningsansvaret over for tredjepart skal dekke enhver
skade pa tredjepart, der forarsages af et luftfartej under flyvningen eller pa jorden
eller af enhver person eller genstand, der falder derfra, for hvert luftfartej og
handelse, dog kun hvis skaden er en direkte folge af den handelse, der har givet
anledning hertil, og

a) for hvilken det berorte [luftfartsselskab eller luftfartejsoperator er
erstatningspligtig 1 henhold til den nationale lovgivning i den medlemsstat,
hvor handelsen er indtruffet, eller

b) som skyldtes krigshandlinger eller flykapring eller sabotage eller terrorisme
eller civile uroligheder eller konflikt pa arbejdsmarkedet, som havde til formal
at pavirke luftfartejets drift, og som skyldtes luftfartsselskabets egen, dets
ansattes eller dets agenters uagtsomme, forsommelige eller ukorrekte optraeden.

Denne bestemmelse galder analogt for luftfartejsoperaterer, hvis luftfartej er
registreret 1 et tredjeland.

Alle luftfartsselskaber skal vere forsikret for skader pa tredjepart i forbindelse med
ulykker samt krigs- og terrorhandlinger. Minimumsforsikringskravene skal daekke
folgende kategorier af luftfartejer:

Kategori 1: luftfartej med en MTOW <2 000 kg 1.5 mio. SDR

Kategori 2: luftfartej med en MTOW < 6 000 kg 4.5 mio. SDR

Kategori 3: luftfartej med en MTOW < 14 000 ke 9 mio. SDR

Kategori 4: luftfartej med en MTOW < 25 000 kg 80 mio. SDR
Kategori 5:  luftfarte) med en MTOW < 50 000 kg 270 mio. SDR
Kategori 6: luftfartej med en MTOW <200 000 kg 400 mio. SDR

Kategori 7: luftfartej med en MTOW > 200 000 kg 600 mio. SDR
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Denne bestemmelse galder analogt for luftfartejsoperaterer, hvis luftfartej er
registreret 1 Feellesskabet.

Luftfartsselskaber, der udferer flytransport til eller fra enhver lufthavn, der er
beliggende pa en medlemsstats territorium, eller som overflyver en medlemsstats
territorium, skal fremlegge bevis for, at de til enhver tid overholder de
minimumsforsikringskrav, der er anfort i stk. 2.

Denne bestemmelse galder analogt for alle luftfartejsoperatorer.

Nar belebene i stk. 2 anvendes i forbindelse med stk. 1, litra b), begranses de
sammenlagt til de beleb, der pa det givne tidspunkt kan opnis pa det
kommercielle forsikringsmarked.

I forbindelse med luftfartejer, der udferer transport i henhold til kortfristede
leasingsaftaler med eller uden besetning, skal minimumsforsikringskravene opfyldes
af det luftfartsselskab, som berer driftsrisikoen ved flyvningen.

De verdier, der er anfert i denne artikel, kan eventuelt @ndres i henhold til
fremgangsmaden 1 artikel 9, stk. 2, ogsé hvis &ndringer i den internationale ret viser,
at en sddan beslutning er nedvendig.

Artikel 8
Gennemforelse

Medlemsstaterne skal foretage regelmessige og, om nedvendigt, vderligere
uanmeldte inspektioner for at kontrollere, at luftfartsselskaber, som benytter
lufthavne pa deres territorium eller EF-luftfartsselskaber, som de har udstedt
flylicens til, eller luftfartejsoperatorer, som de har udstedt et "aircraft operator's
certificate” 1 henhold til Rédets forordning (EQF) nr. 2407/92, opfylder
bestemmelserne i denne forordning.

Denne bestemmelse gelder analogt for luftfartejsoperaterer, uanset hvor luftfartejet
er registreret.

Berorte medlemsstater kan i givet fald anmode om yderligere bevis fra det berorte
luftfartsselskab, luftfartejsoperator eller forsikringsselskab.

Hvis de berorte medlemsstater ikke er overbevist om, at betingelserne i denne
forordning er overholdt, afslér de at give luftfartsselskabet eller luftfartejsoperatoren
fra et tredjeland adgang til ruter til eller inden for Feallesskabet eller ret til at
overflyve deres territorium.

Nér de berorte medlemsstater ikke er overbevist om, at betingelserne i denne
forordning er overholdt, inden eller efter at et luftfartoj er landet 1 en lufthavn pé
deres territorium, giver de ikke luftfartejet tilladelse til at ga i luften, for det berorte
luftfartsselskab eller luftfartejsoperater har fremlagt et gyldigt forsikringsbevis i
henhold til denne forordning.
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Artikel 9

Udvalg
l. Kommissionen bistés af det udvalg, der er nedsat ved artikel 11 i forordning (EQF)
nr. 2408/92.
2. Nér der henvises til beslutninger, der treffes i henhold til stk. 1, gaelder den

forskriftsprocedure, der er fastsat 1 artikel 5 1 afgerelse 1999/468/EF, i
overensstemmelse med artikel 7 og artikel 8 deri.

3. Den periode, der er fastsat 1 artikel 5, stk. 6 1 afgorelse 1999/468/EF, er tre maneder.
4. Kommissionen kan desuden rédsperge det i denne artikel nevnte udvalg om alle
andre spergsmal vedrerende anvendelsen af denne forordning.
Artikel 10
Rapport og samarbejde

l. Kommissionen foreleegger Europa-Parlamentet og Rédet en rapport om anvendelsen
af denne forordning senest tre ar efter dens ikrafttreden. Rapporten omhandler iser,
hvordan artikel 5, 6, 7 og 8 fungerer.

2. Medlemsstaterne fremlegger efter anmodning oplysninger om anvendelsen af denne
forordning til Kommissionen.

Artikel 11
Ikrafttreeden

Denne forordning traeeder 1 kraft [pd ...dagen] efter offentliggerelsen 1 De Europceiske
Fellesskabers Tidende.

Denne forordning er bindende 1 alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget i Bruxelles, den

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Rddets vegne
Formand Formand
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