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vedr grende

Radets holdning ved far stebehandlingen af forslag til Europa-Parlamentets og Radets
direktiv om aendring af direktiv 1999/62/EF om afgifter patunge godsker etgjer for
benyttelse af visseinfrastrukturer

(EQS-relevant tekst)
1. SAGSFORL @B
Forslag sendt til Europa-Parlamentet og Radet 8.7.2008
(dokument KOM (2008) 436 endelig — 2008/0147 COD):
Udtalelse afgivet af Det Europad ske @konomiske og Sociale 16.12.2009
Udvalg:

Udtalelse afgivet af Europa-Parlamentet ved farstebehandlingen: 11.3.2009

Vedtagelse af politisk enighed i Radet: 15.10.2010
Raédets holdning vedtaget: 14.2.2011
2. FORMALET MED KOMMISSIONENSFORSLAG

For at fjerne konkurrenceforvridninger mellem transportvirksomheder og indfare retfeardige
ordninger for opkreevning af afgifter hos transportvirksomhederne fastsadter direktiv
1999/62/EF maksimumssatser for de afgifter, som medlemsstaterne kan pdlasgge tunge
godskaretgjer for benyttelse af visse infrastrukturer. Ved fastsedtelse af satserne vil
medlemsstaterne ikke nadvendigvis tage hgjde for eksterne omkostninger opstaet som felge af
f.eks. luft- og stegjforurening. Kommissionens foresldede andringer giver mulighed for at
pdaggge sddanne afgifter, som, hvis de indfares, vil fremme en mere effektiv og renere
godstransport. En af de vassentligste aandringer er, at medlemsstaterne far sterre fleksibilitet
med hensyn til at differentiere vejafgifter for at fremme starre anvendelse uden for
spidsbelastningsperioder og i sidste ende nedbringe trafikbelastningen. Endelig ber det
merprovenu, som kommer ind ved opkraevning af eksterne afgifter, anvendes til finansiering
af projekter, som ger transport mere bagedygtig.

3. BEMZARKNINGER TIL RADETSHOLDNING VED FGRSTEBEHANDLINGEN

31 Generelle bemaerkninger til Radets holdning ved far stebehandlingen

De primaae ma med Kommissionens fordag er at give medlemsstaterne mulighed for at
internalisere de mest relevante eksterne omkostninger, der er ved at pdlasgge tunge
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godskaretgier afgifter, og at udvide direktivets anvendelsesomrade til at gadde net, der ikke
indgdr i det transeuropadske net. Disse mal er i det store og hele blevet opfyldt i Radets

holdning ved farstebehandlingen.

3.2
far stebehandlingen

De vigtigste bestemmelser i
bestemmel serne er falgende:

Kommissionens detaljerede bemaxkninger il

Radets holdning ved

Radets holdning og Kommissionens udtalelse om

Radets holdning

Kommissionens udtalelse

Direktivets anvendel sesomrade udvides il at
omfatte motorvejsnet, som ikke indgar i det
transeuropaaske net (artikel 2 og 7).

Imadekommer ikke Kommissionens
oprindelige forslag om at udvide

anvendel sesomrédet til at omfatte alle veje,
men er et betydeligt fremskridt.

Medlemsstaterne mainternalisere eksterne
omkostninger ved stgj- og luftforurening, men
ikke ved trafikbelastning (artikel 7c, stk. 1). De
ma dog differentiere infrastrukturafgifter i
spidsbel astningsperioder, nar blot provenuet
holdes konstant inden for en graense, der er
hgjere end i det nuvaarende direktiv (artikel 7f,
stk. 3).

Kommissionen havde foretrukket, at
trafikbelastning var blevet medtaget som en
ekstern omkostning i lighed med luft- og
stgjforurening. Y derligere differentiering af
infrastrukturafgifter er imidlertid den
naestbedste |@sning, der er acceptabel og
praktisk gennemferlig, nar det gedder om at
mindske trafikbel astningen.

Euro VI-karetgjer fritages for eksterne
omkostninger i en periode pafire ar efter
direktivets ikrafttraedel se (artikel 7c, stk. 3).

Kommissionen stetter principielt, at mindre
forurenende karetgjer fritages for disse
afgifter, men kun i en fast og begramset
periode.

Medlemsstaterne kan vadge at fritage keretgjer
pamellem 3,5 og 12 tons for vejafgifter af
andre grunde end miljg, trafikbelastning og
administrative omkostninger (artikel 7, stk. 5).

Kommissionen havde foretrukket, at disse
fritagelser var blevet begrundet med
objektive og konkret angivne grunde.

Det foreslas, at provenuet frainternalisering af
eksterne omkostninger ber gremaakes
programmer, som forbedrer transportsystemet,
men det er medlemsstaterne selv, der afger,
hvordan provenuet anvendes (artikel 9, stk. 2).

Kommissionen havde foretrukket, at "ber"
var erstattet med "skal", eller at der som
minimum var et krav om, at
medlemsstaterne skal rapportere om,
hvordan det indkomne provenu er blevet
anvendt, og skal udtrykke klar politisk vilje
til at anvende det inden for
transportsektoren, isaa pa det
transeuropad ske net. Kommissionen havde
ogsa foretrukket, at teksten i det nuvasrende
direktiv vedrarende anvendel se af provenuet
frainfrastrukturafgifter ikke var blevet
dettet.
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Muligheden for at andre de fleste af bilagenei | Kommissionen havde foretrukket at
det nuvaarende direktiv ved hjadp af delegerede | opretholde muligheden for at aendre disse

retsakter (tidligere udvalgsprocedure, den bilag ved hjadp af delegerede retsakter, issar

sakal dte forskriftsprocedure) er fjernet fra bilag |11 og vaadierne for de kommende

fordaget (artikel 9b). EURO-standarder i det nye bilag I11b (i
Raédets holdning).

Det bgr bemagkes, at Radets holdning ved ferstebehandlingen omfatter falgende
andringsfordlag fra Europa-Parlamentets ferstebehandling, som blev godkendt af
Kommissionen: 30, 34, 36, 46, 50 og 69. /Andringsforslag 52 blev ogsa medtaget i Radets
holdning. Andre amndringsforslag afspejiles i dele af Radets holdning som f.eks.
andringsforslag 58 vedrarende tilpasning til inflationen og en del af aandringsforslag 63.

Andringsfordag 43 er ogsa delvis medtaget i Radets holdning. Dermed gges den tilladte
differentiering af veafgifter mellem spidsbelastningsperioder og perioder uden
gpidsbelastning fra 100% over mindstesatsen til 175% over den tilladte
maksimumsgennemsnitssats. Denne tilgang giver i praksis mulighed for at gennemfare
lignende incitamenter til at undgd spidsbelastningsperioder som Europa-Parlamentets
andringsforslag, som indeholdt krav om en differentiering pa 500 %, men kun over
minimumssatsen.

Felgende vaesentlige amndringsforslag fra Europa-Parlamentet, som blev godkendt af
Kommissionen, blev ikke integreret i Radets holdning (de vigtigste angivet med fede typer,
tallene i parentes angiver det paged dende aandringsforslag fra Europa-Parlamentet):

—  Andringsfordlag til artikel 7a, stk. 1, fjerner tekst, som giver medlemsstaterne
bemyndigelse til kun at anvende betaling af arsafgift for keretgjer, som er
registreret i samme medliemsstat (31).

—  Andringsfordag til artikel 7b, stk. 2, som bemyndiger medlemsstaterne til at
pdlagge en trafikbelastningsafgift, der afspejler omkostningerne ved
trafikbelastning og palaagger medlemsstaterne at opstille en handlingsplan til at
bekaampe trafikbelastningen (33).

- Indferelse af tekst, som bevirker, at hvis en farer ikke er i stand til at fremvise
dokumentation for den pageddende EURO-emissionsklasse, vil eventuelle
yderligere omkostninger som faglge heraf blive refunderet, hvis fereren pa et
senere tidspunkt fremviser dokumentationen (42).

—  Andringsfordag til artikel 79, stk. 2, hvorefter Kommissionen ud over det
neevnte udvalg ogsa skal informere Europa-Parlamentet om, hvorvidt en
vejafgiftsordning overholder direktivets bestemmelser (44). Andringsforslag til
artikel 79, stk. 4, hvorefter Kommissionen sender Europa-Parlamentet de
beslutninger, som er stillet til radighed for det udvalg, der er neevnt i denne
artikel (47).

- Et yderligere underpunkt til artikel 7g, stk. 3, hvorefter medlemsstaterne skal
specificere, hvordan de patamker at gremagke det indkomne provenu som
falge af internaliseringen af eksterne omkostninger (45).
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—  Andringsforslag til artikel 7i, stk. 5, vedrerende teksten om anvendelsen af
Galileo-systemet. Systemet skal anvendes som et effektivt middel til at
opkreaave afgifter (53).

- En anden formulering om gremaakningen af opkraavede eksterne omkostninger
(55) og om, hvordan medlemsstaterne anvender provenuet fra
infrastrukturafgifter (56).

—  Andringsfordlag til artikel 9, stk. 2, hvorved mindst 15 % af provenuet fra
internalisering af eksterne omkostninger skal afsadtes til gkonomisk stette til
TEN-T-projekter (57).

—  /Endringsforsag til artikel 11, stk. 2, hvorved Kommissionen skal overvage
den gradvise af skaffelse af tidsbaserede afgiftsordninger (61).

—  Andringsforslag til artikel 11, stk. 2, ifalge hvilket Kommissionen skal
udarbejde et lovfordag om yderligere aandring af direktivet (anden del af
aandringsforslag 63).

Falgende aandringsforslag fra Europa-Parlamentet, som Kommissionen ikke godkendte, blev
ikke integreret i Radets holdning: 9, 12, 13, 25, 26, 27, 28, 29, 32, 37, 38, 39, 40, 48, 49, 54,
59, 60, 62, 64, 65, 66, 67 0g 68.

Sluttelig er der aendringsforslag 35, som indfegrer en ny artikel 7c, hvorved keretger,
som opfylder de fremtidige EURO-emissionsstandarder, fritages, blev delvis accepter et
af Radet. Sidstnaevnte har imidlertid indregmmet end leengere fritagelsesperiode for
EURO VI-keretger ogtilfget en fritagelsesperiode for EURO V-keretgjer.

4, KONKLUSION

Radet vedtog sin holdning ved ferstebehandlingen med kvalificeret flertal som felge af den
politiske aftale, der blev indgaet den 15. oktober 2010. Kommissionen finder, at Radets
holdning afspejler forslagets hovedformal, og kan derfor tilslutte sig den.
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