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Supplerende grundnotat vedrerende Kommissionens forslag til Eu-
ropa-Parlamentets og Ridets forordning om etablering af fzelles
regler for civil luftfartssikkerhed (security), KOM(2001) 575.

Der henvises til tidligere fremsendte grundnotat af 19. november 2001. ﬂ,

Kommissionens forslag har varet sendt i hering hos folgende organisationer
og selskaber: AOPA Danmark, Dansk Flyvelederforening, Danske Pilotorga-
nisationers Samrad, SID, Erhvervenes Transportudvalg, Erhvervsflyvningens
Sammenslutning, SAS, Cimber Air, Muk Air, Premiair, Star Air, Sterling Eu-
ropean Airlines, Sun-Air, Maersk Air, Billund Lufthavn, Dansam, Kebenhavns
Lufthavne og Aalborg Lufthavn.

Af heringssvarene fra disse fremgar falgende:

Erhvervenes Transportudvalg finder det hensigtsmassigt, at der er ensartede
sikkerhedsregler for luftfart i Europa. Indferelse af sikkerhedsmassige foran-
staltninger indeberer udgifter, og forskellige sikkerhedsregler i Europa vil der-
for kunne udgere et konkurrenceforvridende element.

Man stiller sig desuden tvivlende over for, om der (primart) inden for passa-

gertransport er behov for et ensartet sikkerhedsniveau overalt i Europa. Trus- !
selsvurderingen er i hovedsagen et nationalt anliggende. De tiltag, der ivark- ;
sxttes som folge af trusselsvurderingen, ma derfor antages i et vist omfang at

kunne vere forskellige.

Erhvervsflyvningens Sammenslutning finder, at en opfyldelse af kravene i
Kommissionens forslag skennes kun at give en ringe foregelse af sikkerheden
imod terrorhandlinger og felgerne heraf. Forogelsen af sikkerheden skonnes
ikke at sta i rimeligt forhold til omkostningerne.

Det anses endvidere for urimeligt at forlange, at samtlige fly, der kan transpor-
tere passagerer, skal forsynes med sikrede dere mellem cockpit og kabine.

Erhvervsflyvningens Sammenslutning bemerker, at de for tiden trufne sikker-
hedsforanstaltninger, som fx er foretaget i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
anses for at vare tilstrekkelige. Det ma imidlertid overvejes, om s vidtgiende
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foranstaltninger ber traffes for lufthavne og flyvepladser i hele det europziske
omrade.

Kobenhavns Lufthavne A/S henholder sig til de bemarkninger, som ACI EU-
ROPE (Airports Council International, Europa-regionen) har fremsat til Kom-
missionens forslag.

ACI EUROPE er generelt positivt indstillet over for Kommissions forslag om
etablering af falles regler for civil luftfartssikkerhed i EU og har i den forbin-
delse fremsat folgende bemaerkninger til forslaget:

1. Man ger opmarksom p4, at finansiering af sikkerhedsmassige foranstalt-
ninger inden for EU er forskellig fra land til land, idet udgifter til sddanne for-
anstaltninger finansieres af medlemslandene, af luftfartsindustrien eller via en
szrlig rejseskat. Da lufthavne udger nationale grenser i forhold til andre lan-
de, og da spergsmalet om luftfartssikkerhed krzver faelles tiltag fra EU’s side,
ber medlemslandene g& sammen om at fastlegge en vidtfavnende politik, som
finansierer og garanterer det hgjest mulige sikkerhedsniveau inden for civil
luftfart.

2. Forud for implementering af den foresldede forordning ber der foretages en
vurdering af driftsmassige og finansielle konsekvenser af enhver sikkerheds-
meassig foranstaltning, som foreslas indfert i medlemslandenes lufthavne.

3. Kommissionen ber oprette en funktion til at vurdere, hvorvidt lufthavne i
tredjelande opfylder de grundleeggende sikkerhedskrav, samt udarbejde over-
sigter over de lufthavne, som henholdsvis opfylder og ikke opfylder disse
grundleggende krav.

4. Det er luftfartsselskabernes ansvar at kontrollere adgang til parkerede fly
samt gennemfore sikkerhedscheck af fly for afgang med henblik pé at opdage
mulige farlige genstande, som matte vare placeret ombord pé flyet.

5. Man henviser til den europaeiske luftfartsmyndighedsorganisation ECAC’s
anbefaling fra 1997 om implementering af 100% screening af bagage fra 31.
december 2002 og bemarker i den forbindelse, at det ikke vil vare realistisk at
forkorte denne frist.

6. Da adskillelse af afgdende og ankommende passagerer vil have driftsmassi-
ge, menneskelige og finansielle konsekvenser, ber der foretages en cost-
benefit-analyse forud for indferelsen af denne foranstaltning.

SAS fremhaver indledningsvis, at der er behov for et fzlles sikkerhedssystem.
Det er derfor nadvendigt at koordinere alle sikkerhedsmassige foranstaltnin-
ger mellem EU og USA. Disse foranstaltninger skal ikke neadvendigvis vare
ens, men ber have samme vardi. Trusselsvurderingen kan vare forskellig fra
land til land.
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Det fremhzves endvidere, at luftfartsindustrien hidtil selv har finansieret ud-
gifter til sikkerhedsmassige foranstaltninger. Terrorangrebene den 11. sep-
tember var ikke rettet mod luftfartsindustrien alene, men direkte mod samfun-
det som helhed. Derfor ber udgifterne til sikkerhedsmassige foranstaltninger
nu finansieres af staterne, idet offentlighedens sikkerhed er en af regeringernes
vigtigste opgaver.

SAS har herudover fremsat folgende bemarkninger til forslaget:

1. Man verdsztter, at forordningen ifalge forslaget omfatter enhver lufthavn,
som er placeret inden for et medlemslands omréde. Geografiske og infrastruk-
turelle forhold ber dog tages i betragtning, saledes at smé lufthavne i visse dele
af et medlemsland kan undtages fra nogle af de foreslaede sikkerhedsmassige
foranstaltninger. Hvert medlemsland ber have en eksklusiv adgang til at vurde-
re og godkende beslutninger herom.

2. Man papeger, at den udpegede kompetente myndighed, som inden for det
enkelte medlemsland skal vere ansvarlig for koordinering og overvagning af
implementeringen af det nationale sikkerhedsprogram, skal vere adskilt fra
luftfartsmyndighedernes regulerende funktion.

3. Man er enig i, at alle Kommissionens inspektionsrapporter og medlemslan-
denes svar herpa skal vare fortrolige.

4. Man har fremsat nogle bemarkninger til forslagets tillzg om sikkerheds-
messige foranstaltninger, herunder at adskillelse af afgaende og ankommende
passagerer kan vaere umuligt i visse lufthavne, hvorfor det ber accepteres, at
samme effekt kan opnas via andre foranstaltninger.

I relation til tilleggets bestemmelser om teknisk udstyr til gennemforelse af de
sikkerhedsmessige foranstaltninger bemarker SAS, at der ber vare fastsat
felles standarder for alt udstyr.

5. SAS udtrykker afslutningsvis bekymring over ekstra udgifter til de yderlige-
re sikkerhedsmassige foranstaltninger og anmoder om, at dette tages med i
betragtning ved vurdering af forslaget.
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