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GRUNDNOTAT TIL
FOLKETINGETS EUROPAUDVALG

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om gennemfgrelse af
den internationale kode for sikker skibsdrift i Fallesskabet, KOM
2003(767)

Resumé

Den sakaldte ISM kode' har siden 1998 varet obligatorisk for skibe om-
fattet af SOLAS? konventionen. EU-landene har med en forordning3 gen-
nemfgrt en tidlig implementering for ro-ro* passagerskibe i fast rutefart
pa havne i EU. Forslaget udvider forordningens anvendelsesomrade, sa
den nu ogsa kommer til at omfatte de gvrige SOLAS skibe og visse skibe
i indenrigsfart.

Forslaget forventes at komme pa dagsordenen for rddsmgdet (transport,
telekommunikation og energi) den 10.-11. juni 2004.

Forslaget krever ikke lovendring og skgnnes ikke at fa statsfinansielle
eller samfundsgkonomiske konsekvenser.

1. Baggorund og indhold

Med hjemmel i traktatens artikel 80, stk. 2, har Europa-Kommissionen
den 11. december 2003 fremlagt et forslag til en forordning om gennem-
fgrelse af den internationale kode for sikker skibsdrift i Fellesskabet.
Forordningen kan vedtages med kvalificeret flertal efter proceduren for
feelles beslutningstagen i artikel 251.

ISM koden er den maritime udgave af de kvalitetsstyringssystemer, som
virksomheder bruger til at dokumentere deres organisationsforhold og ar-
bejdsgange vedrgrende sikkerhed, sundhed og beskyttelsen af det ydre mil-

jo. Den retter sig bade mod ledelsen om bord pé skibet og ledelsen i rederiet |

i land. Den Internationale Sgfartsorganisation, IMO, besluttede 1 maj 1994,
at ISM koden skulle vaere obligatorisk for alle skibe omfattet af SOLAS
konventionen, dvs. udenrigspassagerskibe uanset stgrrelse og udenrigslast-

! Den Internationale Kode for Sikker Drift af Skibe og Forebyggelse af Forurening.

? Den Internationale Konvention om Sikkerhed for Menneskeliv pa Sgen.

? Radets forordning (EF) nr. 3051/95 af 8. december 1995 om sikkerhedsledelse af ro-
ro-passagerferger. :

* Skibe, der har et vogndzk, si kgretgjer eller tog kan kgre direkte om bord.
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skibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover. Den 1. juli 1998 tridte
kravet i kraft for tankskibe, bulkskibe, hgjhastighedslastskibe og passager-
skibe. @vrige lastskibe kunne vente til den 1. juli 2002.

Rédet gjorde med forordning (EF) nr. 3051/95 ISM koden obligatorisk for
alle ro-ro passagerskibe uanset flag i fast rutefart pa EU havne med virkning
allerede fra den 1. juli 1996.

Forordningen indebar ogsd, at hvis et tredjeland ikke selv havde ISM certi-
ficeret disse skibe, ville de vere ngdt til at blive certificeret af en anerkendt
organisation, der var godkendt efter EU regleme.

Kommissionens forslag udvider forordningens anvendelsesomrade, s& den
kommer til at omfatte ,
e alle skibe under en medlemsstats flag, som 1 forvejen er omfattet af
ISM kravet i SOLAS konventionen,
¢ indenrigslastskibe under en medlemsstats flag med en bruttotonnage
pa 500 eller derover,
indenrigspassagerskibe i klasse A og B’ uanset flag, samt
lastskibe under tredjelandes flag med en bruttotonnage pa 500 eller
derover, som udfgrer cabotagesejlads pa EU havne.

2. Europa-Parlamentets holdning

Europa-Parlamentet har endnu ikke udtalt sig isagén.

3. Neerheds- og proportionalitetsprincippet

Kommissionen har i forslaget forholdt sig til, om der i betragtning af naer-
hedsprincippet er behov for” EF-lovgivning pa omradet. Det fremgar
heraf, at forordningen har til formal at tilvejebringe forbedringer inden
for sikkerhedsstyring, sikker drift og forureningsforebyggelse for alle
skibstyper i international fart pa baggrund af erfaringermne med gennemfg-
relsen af forordning (EF) nr. 3051/95 for ro-ro-passagerfarger. Forord-
ning (EF) nr. 3051/95 oph®ves og erstattes af en ny tekst. Med forord-
ningen indfgres de @ndringer til ISM-koden, som supplerer bestemmel-
serne om overensstemmelsescertifikaters gyldighed, midlertidige certifi-
kater og certifikaternes form.

Regeringen finder, at regulering pa fallesskabsniveau i hgjere grad end

regulering pa nationalt niveau kan sikre en udbredt og harmonise-
ret anvendelse af ISM koden.

4. Gaxldende dansk ret

> I havomréder af klasse A og B er sandsynligheden for en signifikant belgehgjde pé
over 2,5 m stgrre end 10% pé arsbasis, afstanden til en ngdhavn stgrre end 15 sgmil eller
afstanden til kystlinjen stgrre end 5 sgmil. I Danmark er det kun indenrigsfargerne til
Anbholt, Bornholm og Christiansg samt mellem Sjellands Odde og Ebeltoft, som ikke
sejler i mere beskyttede farvande (klasse C eller D).
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Den eksisterende forordning finder umiddelbart anvendelse i dansk ret.
Derudover ggr tekniske forskrifter med hjemmel i lov om sikkerhed til
sps ISM koden obligatorisk for
e alle skibe under dansk flag i international fart, som er omfattet af
ISM kravet 1 SOLAS konventionen,
e lastskibe i indenrigsfart under dansk flag med en bruttotonnage pa
500 eller derover,
indenrigspassagerskibe i klasse A, B, C og D uanset flag, samt
lastskibe under fremmed flag med en bruttotonnage pa 500 eller
derover, som sejler i indenrigsfart.

Sammenholdes forslaget med geldende dansk ret, fremgér det, at forslaget i
Danmark kun far betydning for skibe, som tilhgrer den sidste gruppe. For-
slaget indebarer, at disse skibe fremover skal benytte en anerkendt organi-
sation, der er godkendt efter EU-reglerne, til certificering, hvis den frem-
mede flagstat ikke selv har ISM certificeret dem. Dette krav er ikke gel-
dende dansk ret i dag.

5. Hgring

Forslaget har vaeret i skriftlig hgring hos EU-specialudvalget vedrgrende
skibsfartspolitiske forhold, hvor sgfartserhvervets parter er reprasenteret.

Danmarks Rederiforening har svaret, at de generelt kan tilslutte sig
Kommissionens forslag, men at de finder, at overvejelserne om anvendel-
se af ikke anerkendte EU klassifikationsselskaber er betenkelig ud fra en
skibsfartspolitisk betragtning.

Maskinmestrenes Forening har svaret, at de generelt stgtter Kommissio-
nens forslag.

HORESTA og Danske Havne og Miljgstyrelsen har oplyst, at de ingen
kommentarer har.

6. Lovgivningsmeessige og statsfinansielle konsekvenser

Forslaget skgnnes ikke at fa lovgivningsmassige eller statsfinansielle kon-
sekvenser.

7. Samfundsgkonomiske konsekvenser

Forslaget skgnnes ikke at fa samfundsgkonomiske konsekvenser.

8. Tidligere forelaeggelse for Folketingets Europaudvalg

Forslaget har ikke tidligere vere forelagt for Folketingets Europaudvalg.
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