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Til underretning for Folketingets Europaudvalg vedlegges Trafikministeriets
grundnotat vedrerende forslag til Europa-Parlamentets og Réidets direktiv
om indbyrdes tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivninger om foranstalt-
ninger mod emission af forurenende luftarter og partikler fra motorer med
kompressionstending til fremdrift af koretojer og emission af forurenende
luftarter fra koretojsmotorer med styret tending, som benytter naturgas eller
autogas (LPG) som brendstof, KOM (2003) 522 endelig.
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Feerdselsstyrelsen

Dato: 17. december 2003
J.nr.: 2003-722/1-72

Grundnotat vedrgrende forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om ind-
byrdes tilnzermelse af medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger mod
emission af forurenende luftarter og partikler fra motorer med kompressionstzen-
ding til fremdrift af kgretgjer og emission af forurenende luftarter fra keretgjsmo-
torer med styret teending, som benytter naturgas eller autogas (LPG) som brsend-
stof. KOM (2003) 522 endelig

1. Baggrund og indhold

Forslaget er fremsat under henvisning til EF-Traktaten, artikel 95 og vedtages efter pro-

ceduren med fzlles beslutningstagen med Europa-Parlamentet.

Baggrunden for forslaget er bestemmelser, som indgér i direktiv 88/77 om begrensning af
luftforurening fra tunge kgretgjer, ®ndret ved direktiv1999/96. Det fremgér heraf, at
Kommissionen senest den 31. december 2000 skal fremlegge forslag til regler for egen-
diagnose (OBD, On Board Diagnostic), holdbarhed og overensstemmelseskontrol, som
med virkning fra 2005 skal supplere de i na@vnte direktiv vedtagne emissionsnormer for

tunge kgretgjer (Euro 4).

Forslaget supplerer de allerede vedtagﬁe Euro 4-emissionsnormer for tunge kgretgjer med
nye krav og procedurer vedrgrende holdbarhed, overensstemmelseskontrol og egendiag-
nose. Kommissionen har i forbindelse med fremsettelsen af forslaget benyttet lejligheden
til - i overensstemmelse med den interinstitutionelle aftale fra 2001 mellem Europa-
Parlamentet, Radet og Kommissionen om en mere systematisk omarbejdning af retsakter
- at sammenskrive de @ndringer af direktiv 88/77 om begrensning af luftforurening fra

tunge kgretgjer, som hidtil er gennemfort.

Kommissionen har ved udformningen af forslaget anvendt en anden fremgangsmﬁde end
ved de hidtidige direktiver om forurening fra motorkgretgjer. Her har Europa-Parlamentet
og Rédet méttet gennemga forslag med mange tekniske detaljer. For at effektivisere be-
slutningsprocessen og for at forenkle lovgivningen foresldr Kommissionen en to-delt

fremgangsmade, hvor de grundleggende bestemmelser bliver fastlagt af Europa-
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Parlamentet og Radet efter procedurerne for fzlles beslutningstagen, mens de tekniske
specifikationer til gennemfgrelse af de grundlzggende bestemmelser bliver fastlagt i et
Kommissionsdirektiv med bistand fra det udvalg, der er beskrevet i artikel 13 i rammedi-
rektivet om typegodkendelse af motorkgretgjer (direktiv 70/156, &ndret ved direktiv
92/53).

Denne nye fremgangsméde @ndrer ikke ved, at en fremtidig revision af de grundlzggen-
de bestemmelser kun kan foretages i form af et forslag til &ndring af direktivet. Et sadant
@ndringsforslag vil som alle andre direktivforslag skulle behandles efter de procedurer,
som Trafktaten foreskriver.

Ifplge forslaget paleegges Kommissionen, at undersgge behovet for at indfgre evt. nye
emissionsgrenseverdier, for hvilke der endnu ikke er fastlagt regler. Dette skal bl.a. ske i
lyset af at der indfgres nye emissionskontrolsystemer baseret pa tilsztningsstoffer med

henblik pa at opfylde normerne i dette direktiv.

Emissionskontrolsystemers holdbarhed

Kommissionen foreslér fglgende levetider for forskellige kgretgjskategorier:
¢ varebiler N1 (under 3,5 tons):100.000 km, dog hgjst 5 ar

e lastbiler N2 (3,5-12 tons) og minibusser M2 (under 5 tons): 200.000 km, dog hgijst

6 ar
e lastbiler N3 (over 12 tons) og busser M3 (over 5 tons): 500.000 km, dog hgjst 7 ar

Holdbarhedskravene skal gzlde fra 1. oktober 2005 for nye typer og fra 1. oktober 2006
for alle nye kgretgjer.

Egendiagnosesystemer (OBD)

Forslaget indeholder bestemmelserne for OBD, der indfgres i 2 etaper. Fgrste etape fore-
slas indfgrt i forbindelse med nye typer fra 1. oktober 2005 og for alle nye kgretgjer fra 1.
oktober 2006. Det er de samme tidspunkter, som er fastsat for indfgrelsen af Euro 4-
normeme. Anden etape foreslas indfgrt samtidig med de fastsatte Euro S-normer, d.v.s.
ved nye typer fra 1. oktober 2008 og for alle nye kgretgijer fra 1. oktober 2009. OBD-

systemerne vil i fgrste omgang alene komme til at omfatte dieseldrevne motorer.

Regler for gasdrevne motorer vil blive fremsat senere. Ikrafttredelsestidspunktet for

gasmotorer foreslas at blive 1. oktober 2009.



Overensstemmelseskontrol

Bestemmelser vedrgrende overensstemmelseskontrol er ikke omhandlet i forslaget efter
felles beslutningstagen, idet det efter Kommissionens opfattelse er et rent teknisk aspekt,

der udelukkende hgrer hjemme under forslaget efter udvalgsproceduren.

Skatte- og afgiftslettelser

Forslaget opretholder de hidtidige bestemmelser, hvorefter det er muligt at indrgmme
skatte- og afgiftslettelser for kgretgjer, der opfylder direktivets bestemmelser, for disse

bliver obligatoriske.

Kommissionsdirektiv efter udvalgsprocedure

Forslaget indeholder desuden en generel beskrivelse af de elementer, der skal indgé i

Kommissionensdirektiv til detaljerede bestemmelser efter to-delt fremgangsmade.

2. Geldende ret

Fardselsstyrelsens bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjer indeholder bestem-

melser, der gennemfgrer direktiv 88/77 med senere vedtagne ®ndringer.

3. Hgring

Der har veret foretaget en hgring af fglgende: De Danske Bilimportgrer, Danmarks Au-
tomobilforhandlerforening, Dansk Transport og Logistik, Danske Busvognmend, Olie-
branchens Fazllesreprasentation, Dansk Industri, Autig, DECC, Danmarks Naturfred-

ningsforening, Det Bkologiske Rad, FDM, Greenpeace, NOAH og Teknologisk Institut.

Der er ikke modtaget bemarkninger til forslaget.

4. Lovgivningsmessige og statsfinansielle konsekvenser

Forslaget har ikke lovgivningsmassige konsekvenser og skgnnes ikke at have statsfinan-

sielle konsekvenser. ‘
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5. Samfundsgkonomiske og andre konsekvenser
Der vil kun vere tale om marginale meromkostninger ved at opfylde de supplerende krav,
som indgar i det foreliggende forslag, sammenlignet med de meromkostninger, der vil
vare forbundet med at opfylde Euro 4 (2005/2006) og Euro 5 (2008/2009), som tidligere
blev fastlagt i direktiv 1999/96.

Forslaget har overordnet til formal at sikre, et emissionsniveau svarende til typegodken-
delseskravene for Euro 4 og 5, ogsé nar bilerne er ibrugtaget. Ved indfgrelse at Euro 4 og
5 vil specielt udslippet af partikler og NOx blive reduceret. Det forventes siledes, at par-
tikelemissionen efter godt 5 ar vil vare halveret i forhold til niveauet i 2002. Idet det er
dokumenteret, at partikler fra dieselkgretgijer har en reekke skadelige effekter pa befolk-
ningens sundhed, vil forslaget have en positiv indvirkning pa befolkningens sundhed. Det
er dog ikke muligt at foretage en mere pracis vurdering af de sundhedsmzssige og sam-

fundsgkonomiske konsekvenser.

6. Neerhedsprincippet og proportionalitetsprincippet

Formalet med direktivet er at tilpasse eksisterende bestemmelser til den tekniske udvik-

ling og gennemfgre nye bestemmelser inden for kontrol af emissioner fra tunge kgretgjer.
Med Rédets direktiv 89/458 besluttede Fallesskabet at indfgre fuld harmonisering af alle
emissionsrelaterede krav til typegodkendelse af nye motorer og kgretgjer. Omréadet hgrer
derfor under Fellesskabets enckompetance, og det er pa den baggrund regeringens opfat-

telse, at nerheds- og proportionalitetsprincipperne er overholdt.

Forslaget har ikke tidligere veeret forelagt Folketingets Europaudvalg.



