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BEGRUNDEL SE

1. BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET

Eurosedler og -manter blev indfart i 2002, og de er et agyte europadakkende betalingsmiddel,
som giver EU-borgerne mulighed for at afregne deres gadd i euro i hele euroomradet, der pt.
bestar af 16 medlemsstater. Som faglge heraf er behovet for gramseoverskridende landevejs-
transport af kontanter steget betydeligt. | euroomradet bar banker, store detail handel skaeder og
andre personer, der handterer kontanter erhvervsmasssigt, kunne indga kontrakt med den
pengetransportvirksomhed, der tilbyder den gunstigste pris og/eller service, selv. om
virksomheden befinder sig bag en anden medlemsstats gramse. Dette vil dbne mulighed for, at
de kan drage fordel af den mest effektive (og korteste) rute i forbindelse med afhentning og
aflevering af kontanter og af kontanttjenesterne hos den nsameste nationale centralbankfilial
eller det naameste pengetransportcenter. Desuden har et stort antal medlemsstater |
euroomradet faet eller kunne gnske at fa eurosedler og -manter produceret i udlandet. Selve
princippet om en fadles valuta indebagrer, at eurosedler og -menter bar kunne cirkulere og
transporteres sa frit som muligt mellem medlemsstater, der har accepteret euroen.

Men pa grund af forskelle i de nationale lovgivninger er det i de fleste tilfadde meget
vanskeligt for personer, der handterer kontanter erhvervsmaesssigt, at flytte eurokontanter
mellem medlemsstater i euroomradet, og der foregar derfor kun en meget begramset graamse-
overskridende landtransport. Lovgivningerne adskiller sig pa en lang raskke omréder sdsom
pengetransportarers besiddelse og medbringelse af skydevaben, tilladte transportformer,
pengetransportkaretgjernes pansring og udstyr, antal medarbgdere i keretgiet osv. De
nuvagende lovgivningsmasssige hindringer farer desuden til en opsplitning af det indre
marked i denne sektor.

Disse begramsninger for den erhvervsmaessige transport af eurokontanter pavirker effektivi-
teten i pengekredsl@gbet og i sidste ende firmaers og borgeres udgifter til kontantbeholdninger.
Banker og detailhandelen bar kunne forsyne sig med kontanter pa den mest effektive made pa
tvaas af euroomrédets landegramnser. En forbedring af pengekredsigbet, ved at der dbnes
mulighed for en effektiv pengeforsyning pa tvaas af landegramser, er en naturlig og
nedvendig udbygning af Den Europadske Centralbanks kareplan for sterre konvergens i de
nationale centralbankers kontanttjenester. Fordelene ved eurosystem-initiativerne, f.eks.
fjernadgang til den nationale centralbanks kontanttjenester, hvorved et kreditinstitut i en
deltagende medlemsstat kan anvende en centralbanks kontanttjenester i en anden deltagende
medlemsstat, kan i den sammenhaang ikke udnyttes til fulde, sa laange den aktuelle situation
bestar. Gennemfarelsen af Den Europadske Centralbanks kereplan og oprettelsen af et fadles
omréde for eurokontanter bliver med tiden et supplement til SEPA — det fadles
eurobetalingsomrade — der har til formadl at gere elektroniske eurobetalinger pa tvaas af
landegraaser sa enkle som indenlandske betalinger.

Pengetransportmarkedet er opbygget omkring kontantcentre, hvor pengetransportkeretgjer
kan afhente og aflevere kontanter pa sikker vis. Et pengetransportkgretgj vender normalt
tilbage til sit kontantcenter ved arbejdsdagens opher for at tilbringe natten pa et sikret sted, og
det geografiske omréde, der kan betjenes fra et kontantcenter, afhaanger af den afstand, som et
pengetransportkeretgj kan tilbagelaagge pd en dag. Pengetransportmarkedet har derfor
altoverveglende lokal karakter, og det potentielle graaseoverskridende marked vedrarer
hovedsagelig gramseregioner mellem medlemsstater i euroomrédet. Dette vidner om, at et
politisk indgreb pa EU-niveau ikke ngdvendigvis ber omfatte rent indenlandske operationer.
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Den Europadske Centralbank, banksektoren og de store detailvirksomheder har gentagne
gange opfordret til, at der tages initiativ til at fjerne hindringerne for erhvervsmaessig
graanseoverskridende landevejstransport af eurokontanter i Europa. Argumenterne for et
sadant initiativ styrkes yderligere af tidligere og fremtidige udvidel ser af euroomradet.

Pa den baggrund ivaarksatte Kommissionen en hgring i maj 2008 med henblik pa at genstarte
indsatsen for at fjerne eksisterende lovgivningsmaessige hindringer for graanseoverskridende
landevejstransport af eurokontanter og derved gere det lettere for euroen at cirkulere frit.

2. RESULTATER AF HZRING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANAL Y SE

For at kunne udnytte ekspertise og bidrag fra ale interesserede parter i sektoren blev der i
2008 i farste omgang nedsat og foretaget en hering af en arbejdsgruppe om graanseover-
skridende landevejstransport af eurokontanter under formandskab af Kommissionen og best&
ende af de europadske organisationer for ale de sterste interessegrupper’. Arbejdsgruppen
dreftede alle centrale spergsmadl, f.eks. begrundelsen for en indsats pa EU-niveau, forskellige
retlige muligheder for at lette gramseoverskridende pengetransport, anvendelsesomradet for
eventuelle fremtidige, fadles regler, forskelle i de nationale lovgivninger og muligheder for at
harmonisere reglerne pa de relevante omréder patvaas af landegraanser.

Pa dette grundlag vedtog Kommissionen den 18. maj 2009 en hvidbog om erhvervsmasssig
graanseoverskridende landevejstransport af eurokontanter mellem medlemsstaterne |
euroomrédet’ med henblik pa at ivearksadte en bredt anlagt heringsproces om et sat planlagte
fadles regler for greanseoverskridende landevejstransport af eurokontanter mellem
medlemsstaterne i euroomradet. Hvidbogen og de reaktioner, som den bergrte part aftalte at
offentliggare, stér til rédighed pa Kommissionens websted Europa pa felgende adresse:
http://ec.europa.eu/economy_finance/articles/euro/article15105 en.htm

Efter offentliggerelsen af hvidbogen blev der i 2009 nedsat og foretaget en hering af en
ekspertgruppe om erhvervsmeessig graanseover skridende landevejstransport af eurokontanter
mellem medlemsstaterne i euroomradet. Gruppen bestod af reprassentanter for de relevante
myndigheder fra medlemsstaterne i euroomradet. Den drgftede neamere de pataamkte fadles
regler for gramseoverskridende transport af kontanter og naede frem til en hgj grad af
konsensus om det endelige indhold af Kommissionens forslag. Listen over gruppens deltagere
er vedlagt forslaget som et |edsagende dokument.

Arbejdsmarkedets parter er hart Igbende i forbindelse med det forberedende arbejde. De
deltog i arbegidsgruppen og blev efterfelgende hert via bilaterale mader og en skriftlig
rundsparge.

Falgende organisationer var reprassenteret: CEA (European insurance and reinsurance federation),
COESS (Confederation of European Security Services), EBF (European Banking Federation),
Eurosystem, EPC (European Payments Council), ESTA (European Security Transport Association),
EURICPA (European Intelligent Cash Protection Association), EuroCommerce, Europol (European
Police Office), MDWG (Mint Directors Working Group) og UNI-Europa (Union Network International
— Europa).

2 K OM(2009) 214 endelig.
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Alle sektorens interessenter anerkender, at pengetransportmarkedet for gjeblikket er indrettet
efter nationale gramser pa grund af forskelle mellem de nationale lovgivninger. Med hensyn
til stetten til initiativet ber der skelnes mellem udbudssiden (dvs. pengetransport-
virksomheder) og efterspargsel ssiden (dvs. banker og detailhandlende).

Banksektoren er varme fortalere for initiativet og opfordrer til en ambitigs strategi, som bar
fare til kortere og mere effektive transportruter med lavere risiko, lavere omkostninger og
mere konkurrence i sektoren. Pengetransportvirksomhedernes erhvervssammenslutninger ser
med tilfredshed pd, at en fuld harmonisering af pengetransport ikke pataankes, men anser den
aktuelle situation, som kendetegnes ved et fragmenteret marked, for at vaae tilfredsstillende,
fordi pengetransportvirksomhederne har indrettet sig inden for nationale greenser |
overensstemmel se hermed.

Pengetransportsektorens ansatte understreger ogsa betydningen af at undga illoyal konkur-
rence pa grund af forskelle med hensyn til aflenning og andre arbejds- og ansadtel sesvilkar,
navnlig fordi Ianomkostningerne udger en hgj andel af pengetransportvirksomhedernes
samlede omkostninger. Pa arbejdstagerside er fagforeningerne primaat opmaarksomme pa, at
den kommende EU-lovgivning pa omradet ikke ber fare til en forvaaring af arbejdsmarkeds-
vilkarene, men snarere igangsadte en udjaevning i opadgdende retning af 12n og arbejdsvilkar.
Arbgdsmarkedets parter er desuden enige om, at |gnnen for graanseoverskridende transport
bar tilpasses oprindelsesmediemsstaten eller bestemmelsesmediemsstaten, alt efter hvor
|anniveauet er hgjest.

Den Europadske Centralbank og Eurosystem stetter fuldt ud Kommissionens initiativ, da det
ligger i forlaangelse af deres strategiske mé om at opna en hgj grad af konvergens mellem de
nationale centralbankers kontanttjenester. Eksempelvis kan det vedtagne princip om
fjernadgang (dvs. at en bank bar kunne hseve/deponere eurokontanter fra/i enhver national
centralbank i euroomradet) ikke gennemferes, salamnge der ikke findes en enkel made, hvorpa
gramnseoverskridende landevejstransport af eurokontanter kan udferes.

Det overordnede formd med dette forsdag fra Kommissionen er at gere det lettere for
eurokontanter at cirkulere frit inden for euroomradet ved at fjerne hindringer for
erhvervsmasssig landevejstransport af eurokontanter mellem medlemsstaterne i euroomradet,
samtidig med at det sikres, at transporterne finder sted under forhold, der garanterer et hgjt
sikkerhedsniveau for pengetransportarerne og offentligheden. Da pengetransportmarkedet har
atovervejende lokal karakter, bgr hovedmdlet vaae at lette transporten i de relevante
graanseomrader, samtidig med at lovgivningsmasssige forskelle uden for dette geografiske
omrade i princippet har mindre indflydelse p&, om euroen cirkulerer frit.

| konsekvensanalysen blev fem overordnede lasningsmodeller overvejet med henblik pa at
opfylde dette mal: 1) et referencescenarie uden aandringer; 2) bilaterale/multilaterale aftaler
mellem de medlemsstater, som vil kunne bergres mest af graanseoverskridende transport; 3) et
s fadles regler udelukkende for gramseoverskridende transport; 4) fuld gensidig
anerkendelse; og 5) fuld harmonisering af lovgivningen for pengetransport generelt. Af
konsekvensanalysen fremgar det, at Igsningsmodel 1) og 2) ikke pa effektiv vis vil kunne
opfylde malet om at gere det lettere for eurokontanter at cirkulere frit, da det forekommer
hgjst usandsynligt, at sadanne aftaler vil konkretiseres spontant i sterre omfang, og en fuld
gensidig anerkendelse hhv. fuld harmonisering af pengetransport generelt ville vaae for
vidtgaende sammenholdt med det erklarede mal og i tilfadde af en fuld gensidig anerkendelse
kunne skabe betydelige sikkerhedsrisici.
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Den detajerede konsekvensanalyse omhandler lgsningsmodel 3): et sad fadles regler for
gramseoverskridende transport. Med denne lasningsmodel opfyldes mdlet om at gere det
lettere for eurokontanter at cirkulere frit. Da forslaget afgramses til graanseoverskridende
transport, gar det ikke ud over, hvad der er nadvendigt for at na disse mal.

Endvidere er tre undervarianter blevet dreftet under denne lgsningsmodel: a) reglernes
anvendelsesomréde udvides til at omfatte EU-medlemsstater uden for det nuvaende
euroomrade; b) anvendel sesomradet udvides til at omfatte andre kontanter og vaardigenstande;
og ¢) anvendel sesomrédet afgraasestil kun at omfatte transport fra punkt til punkt®,

De fadles reglers indflydel se afhaanger i vidt omfang af det potentielle markeds starrelse, og i
hvilken udstragkning det kan realiseres. En ekstern undersggelse er ivaaksat for at indsamle
oplysninger om det nuvagende pengetransportmarked og for at anda sterrelsen af det
potentielle marked for gramseoverskridende landevejstransport af kontanter, séfremt de
nuvaaende lovgivningsmaessige hindringer for denne transport ophaaves. Denne undersegelse
stér til r&dighed p& K ommissionens websted”.

Af undersagelsen fremgar det, at selv om markedet for gramseoverskridende transport pr.
definition er begraanset, findes der et potentiale for en betydelig foragelse af erhvervsmaessig
graanseoverskridende landevejstransport af eurokontanter, hvis de lovgivningsmasssige
hindringer fjernes, ved at der indfares et sat fadles regler for gramseoverskridende transport”.

Lempelsen af den gramseoverskridende transport af kontanter ma ogsa forventes at resultere i
nogle miljagfordele, fordi transporten samlet set bliver kortere.

En maakbar stigning i den gramseoverskridende transport kan dog ogsa fa negative falger for
beskadtigelsen i bestemmelsesmedlemsstater. Blandt andet kunne Ignniveauet og/eller
beskadtigelsen pavirkes i en given bestemmelsesmediemsstats pengetransportsektor, hvis
lanforskellene i forhold til nabomedlemsstaterne er betydelige. Af konsekvensanalysen
fremgdr det, at der i nogle tilfadde tilsyneladende findes betydelige forskelle mellem visse
nabomedlemsstater i euroomrédet. Der findes endvidere meget betydelige lanforskelle
mellem nogle af de medlemsstater, som endnu ikke har indfert euroen, og deres nabolande i
euroomradet. Selv om medlemsstater normalt ikke ber hindresi at udnytte deres konkurrence-
maessige fordele, forekommer det ikke desto mindre berettiget at afbede de potentielle
arbejdsmarkedsmaessige virkninger i bestemmel sesmedlemsstaten ved at sikre et minimum af
beskyttelse for arbejdstagerne i trad med principperne i det eksisterende direktiv 96/71/EF
vedrgrende udstationering af arbejdstagere. Hensigten med dette direktiv er at sikre en

Denne omfatter transport af kontanter i bulk mellem kontantcentre, som udfares direkte fra punkt til
punkt uden mellemliggende stop (f.eks. fra en nationa centralbankfilial til et pengetransportcenter). En
s&dan transport betjener ikke de endelige kunder, og der er normalt tale om store maangder.

Se http://ec.europa.eu/economy_finance/articles/euro/2010-02-26-cross-border-cash _en.htm

| undersegelsen anslas det, idet det antages, at alle hindringer for erhvervsmaessig graanseoverskridende
landevejstransport af eurokontanter ophaeves, at det potentielle marked pa lang sigt vil udgere ca. 2,6 %
af det samlede marked (udtrykt i veadien af eurokontanter, der gives i opdrag til
pengetransportvirksomheder) svarende til ca. 77 000 rejser pa tvaas af landegramser (ved en "rejse”
forstds, at et pengetransportkaretgj krydser grasnsen to gange; en gang ved udrejsen, og en gang ved
hjemrejsen), som potentielt kunne udfares hvert & i de 11 eurolande, som har landfaste grasnser med
andre lande i euroomradet.
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minimumsbeskyttelse, der i bestemmelsesmediemsstaten skal ydes af de arbejdsgivere, som
udsender arbejdstagere for midlertidigt at arbejde dér.

Men i lyset af kontanttransporttjenesternes saalige karakter, bl.a. den hyppige og kortvarige
art af de potentielle arbejdsperioder i udlandet og de forskellige kontraktforhold, er der behov
for en tilsvarende anvendelse af direktivet pa alle gramseoverskridende kontanttransport-
tjenester. Fordaget omfatter derfor nogle specifikke bestemmelser for at skabe retssikkerhed
for de bergrte operatgrer og sikre, at direktivet er anvendeligt i praksis i pengetransport-
sektoren. Bestemmelserne tilsiger bl.a, at pengetransporterer, der udf@rer graanseoverskri-
dende pengetransport, i henhold til direktivet ber garanteres et minimum af beskyttelse, der
begramses til mindstel gnnen, herunder overtidsbetaling, i bestemmel sesmediemsstaten. For at
undga komplicerede pro rata-beregninger ber disse lansatser gadde for hele arbejdsdagen,
uanset om arbejdstageren kun tilbringer en del af arbejdsdagen i udlandet. | tilfadde af, at det
pa baggrund af eksisterende kontrakter, forskrifter eller administrative bestemmelser samt
praktiske ordninger maforventes, at arbejdstageren vil udfere graanseoverskridende transport i
mere end 100 arbejdsdage i et kalenderdr i en anden medlemsstat, bar minimumsbeskyttelsen
imidlertid ogsa omfatte de avrige anliggender, der er angivet i direktivet.

Grundet pengetransportsektorens saglige karakter indeholder forslaget ogsa regler, som
afviger fra transportsektorens generelle cabotageregler. I1falge forslaget ber pengetransport-
karetgjet vende tilbage til sin oprindelsesmedlemsstat samme dag, som det afrejste, men der
er ikke fastsat en overgramse for antallet af afhentninger og/eller afleveringer af kontanter,
fordi et pengetransportkeretgj, der yder denne service til banker og detailhandlende, kan
udfare mange (ca. 20) sadanne stop pa en dag.

Haringen af interessenter viste endvidere, at det for at tage hgjde for sikkerhedsrelaterede
eller andre fglsomme spargsmdl er nadvendigt at fastsadte visse begramsninger for de fedles
EU-reglers anvendel sesomrade og nogle muligheder for nationale fravigelser og undtagel ses-
bestemmelser. Disse vedrarer fire hovedomrader: i) nationale regler for pengetransportgrers
medbringelse af vaben gadder fortsat fuldt ud, ii) der fastsadtes en rakke typer af penge-
transport med muligheder for et aktivt fravalg for de enkelte medlemsstater, iii)
gramnseoverskridende pengetransporter begraases til en dags varighed i dagtimerne, dvs. at
pengetransportkaretgjet skal afga fra og vende tilbage til oprindel sesmedlemsstaten samme
dag, og transporten skal udfares i dagtimerne, og iv) hovedparten af afhentningerne og/eller
afleveringerne af kontanter, som udfgres af pengetransportkeretgjet, ska udferes pa
bestemmel sesmedlemsstatens eller -medlemsstaternes omrade.

Af analysen fremgik det, at selv om disse begramsninger kan indebage, at det potentielle
marked for gramseoverskridende transport mindskes, forventes de ikke at skabe sterre
hindringer for graanseoverskridende transport, og forslaget indeholder i alle tilfadde |@sninger
til gavn for gramseoverskridende transport (vabenboks i keretgjet, som kun kan dbnes ved
fjernstyring fra keretgjets kontrolcentral, standardiserede transportlgsninger, anerkendelse i
akvivalent vabentraming osv.).

| henseende til undervarianterne af |gsningsmodellerne er det konkluderet, at de fadles regler
ogsa bar gadde i de medlemsstater, der er i faard med at indfare euroen, fra datoen for Radets
afgarelse om at ophaeve den bestemmelse, der fritager dem fra at deltage i euroen. Dette
berettiges af, at der er et stigende behov for at transportere eurokontanter i optakten til
ombytningen.
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En udvidelse af anvendelsesomradet til andre valutaer bidrager ikke til det erklagrede formdl
med initiativet, men stemmer overens med EU's generelle mal og kan age effektiviteten, idet
omkostningerne mindskes. Det kunne dog ogsa vanskeliggere den proces, som skal fare til
vedtagelse af de fadles regler, for en relativt beskeden mervaadi. En begraasning af
anvendelsesomradet til transport fra punkt til punkt ville mindske fordelen ved de fadles
regler magkbart, idet langt hovedparten af transporten malt pad antallet af kerte kilometer,
preesterede arbedstimer og antal punkter, hvor kontanter skal afhentes/afleveres. Disse
undervarianter er derfor ikke taget med i forslaget.

Endelig foreslas det at oprette et udvalg for gramseoverskridende transport af eurokontanter
med henblik pa at overvage gennemferelsen af de fadles regler for gramseoverskridende
transport. Der er ogsa planer om en formel revision og en rapport fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet og Radet senest to ar efter, at de fadlesregler er tradt i kraft.

3. REDEG@REL SE FOR HOVEDELEMENTERNE | DET FORESLAEDE SYSTEM

| fordaget til forordning fastsedtes et sedt fadles regler for erhvervsmaessig gramseover-
skridende transport af eurokontanter i euroomradet. Det bygger pa princippet om en saalig
tilladel se til graanseoverskridende pengetransport, som udstedes af oprindel sesmedlemsstaten
til  pengetransportvirksomheder, der gnsker at transportere eurokontanter pa tveas af
landegraanser. Der er planer om syv forskellige tilladte transporttyper — fem til transport af
pengesedler og to til transport af menter — idet medlemsstaterne indregmmes muligheder for
aktivt at fravad ge specifikke typer pa deres omrade.

| henseende til anvendelsesomradet er det vaard at lasgge maake til felgende aspekter:

o Fordlaget til forordning vil gadde for erhvervsmaessig landevejstransport af euro-
kontanter mellem medlemsstaterne i euroomradet. Der er ogsa planer om at lade
forordningen omfatte medlemsstater, der endnu ikke har indfert euroen, fra den
dato, hvor Rédet tradffer afgerelse om at ophaeve den bestemmelse, der fritager
dem fra at deltage i euroen. Udvidelsen af forordningens anvendelsesomrade
omhandlesi et saaskilt fordag til forordning.

e Fordaget til forordning vil gadde savel for den sdkaldte transport fra punkt til
punkt (dvs. transport fra et sikret sted til et andet sikret sted uden stop undervejs)
som for den sdkaldte kontanttransport for detailleddet (transport med flere stop for
at betjene endelige kunder).

e Ved transport for detailleddet skal hovedparten af de udferte stop finde sted i
bestemmel sesmedlemsstaten eller -medlemsstaterne; der er ingen overgraanse for,
hvor mange stop der ma foretages i oprindelsesmediemsstaten eller i
bestemmel sesmed|emsstaten.

e Transporten udfares som hovedregel i dagtimerne, men der er fastsat undtagel ser
for transport fra punkt til punkt.

e Pengetransportkaeretgjet skal vende tilbage til oprindelsesmedlemsstaten samme
dag.

Tilladelsen til graanseover skridende pengetransport
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Pengetransportvirksomheder, der gnsker at udfare graanseoverskridende transport af kontanter
pa betingelserne i denne forordning, skal ansage om en saglig tilladel se hos den kompetente
myndighed i deres oprindel sesmedlemsstat. Virksomheden og dens ledelse og personale vil
skulle opfylde en rakke af forordningens betingelser for at fa udstedt tilladelsen. Hvis
reglerne overtraedes, ligger sanktionsbefgielsen hos den myndighed, som har udstedt
tilladelsen, dvs. oprindelsesstatens myndighed. Men visse befgjelser indremmes medlems-
stater, der krydses, eller bestemmel sesmedlemsstater for at beskytte dem i nadstilfadde eller
ved dbenlyse overtrasdelser af reglerne (f.eks. manglende overholdelse af mindstebemanding,
overtredelse af reglerne for medbringelse af vaben m.v.). Medlemsstaterne pdasgges
derudover gensidigt at underrette hinanden om alle disse aspekter.

Tilladte transporttyper
Felgende fem transporttyper vil blive tilladt til grasnseoverskridende transport af pengesedier:

e Transport af pengesedler i et ikke-pansret karetg] af almindeligt udseende, der er
udstyret med et system til neutralisering af pengesedier (IBNS).

e Transport af pengesedler i et ikke-pansret karetgi med en tydelig maarkning af, at
det er udstyret med IBNS.

e Transport af pengesedler i et keretg) med pansret kabine, som er udstyret med
IBNS.

e Transport af pengesedler i et fuldt pansret keretgj, som ikke er udstyret med
IBNS.

e Transport af pengesedler i et fuldt pansret karetgj, som er udstyret med IBNS.
Efter planen tillades faglgende to transporttyper for menter:

e Transport af manter i et ikke-pansret karetgj.

e Transport af manter i et keretgj med pansret kabine.

Der skal i dle tilfadde vaae mindst to pengetransporterer i karetgjet, undtagen i forbindelse
med transport i et fuldt pansret keretgj uden IBNS, hvor der stilles krav om tre penge-
transportarer.

Medlemsstaterne kan fravedge nogle af typerne pa deres omréde, sa laange de accepterer
mindst en af ovennaevnte typer for pengesedler og en af de ovennaavnte typer for menter, og
s laange de ikke tillader tilsvarende transportformer i forbindelse med indenlandsk
pengetransport.

Anvendelse af nationale regler

| saaligt felsomme omrader set ud fra en sikringsmaessig synsvinkel vil nationale regler
fortsat vage gaddende. Disse omrader vedragrer medbringelse og brug af vaben, kontakt til
politistyrken og regler for pengetransporterernes adfaad uden for pengetransportkeretg)et
samt sikkerhed i de lokaliteter, hvor kontanterne afleveres eller afhentes.
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4, RETLIGE ASPEKTER

| artikel 133 i traktaten om Den Europadske Unions funktionsméde fastsadtes det, at:
"Europa-Parlamentet og Radet fastszdter efter den amindelige lovgivningsprocedure de
foranstaltninger, der er nadvendige for anvendelsen af euroen som fadles valuta'. ...". Af
denne artikel falger, at EU har ret og ret beset pligt til at tradfe de nedvendige foranstaltninger
for at sikre, at eurokontanter kan cirkulere frit og effektivt, idet den aktuelle situation skaber
hindringer for gramseoverskridende transport af eurokontanter og dermed for euroens
anvendelse.

Et aternativ til en indsats pa EU-niveau ville vage frivillige, bilaterale aftaler mellem
medlemsstater eller endog multilaterale aftaler. Men en indsats pd EU-niveau bringer
vasentlige stordriftsfordele med sig sammenlignet med en bilateral eller multilateral indsats.
En indsats pa EU-niveau er den eneste mulighed for at tage hgjde for den fremtidige udvidelse
af euroomradet, i og med at EU-reglerne for gramseoverskridende transport kan anvendes af
nye, deltagende medlemsstater, hvilket ikke er tilfaddet for bilaterale/multilaterale aftaler.

Derudover har medlemsstaterne mere end otte ar efter indfarelsen af eurokontanter stadig ikke
indgdet nogen aftaler om at lette den erhvervsmasssige gramseoverskridende transport af
kontanter, selv om blandt andet banksektoren har udtrykt gnske herom. Dette lader formode,
a en EU-indsats i praksis er den eneste mulighed for at forene afvigende nationale
lovbestemmelser (pt. 16) og dakke en bred vifte af komplekse spargsmal, hvori hensyn til
sikkerheden og arbejdsmarkedet spiller sammen.

En indsats pa EU-niveau er som fglge deraf i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet.

Forslaget er begramset til gramseoverskridende transport af kontanter, som er det omrade, der
pavirkes af de afvigende nationale lovbestemmelser, medens rent indenlandsk transport ikke
udger en del af anvendelsesomrédet. Det overholder sdledes proportionalitetsprincippet. En
forordning er ngdvendig som retligt instrument for at sikre, at de afvigende nationale regler
erstattes af et ogte sad fadles regler for erhvervsmasssig gramseoverskridende
landevejstransport af eurokontanter i euroomradet.
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2010/0204 (COD)
Fordag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) Nr. .../...

om er hvervsmaessig gr aenseover skridende landevejstransport af eurokontanter mellem

medlemsstater ne i eur oomr adet

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade, saalig artikel 133,

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Den Europadske Centralbank’,

efter fremsendelse af udkastet til lovgivningsmaessig retsakt til de national e parlamenter,

efter den almindelige lovgivningsprocedure og

ud frafelgende betragtninger:

)

)

Indfarelsen af euroen har gget behovet for gramseoverskridende landevejstransport af
kontanter betydeligt. | euroomrédet ber banker, store detailhandelskasder og andre
personer, der handterer kontanter erhvervsmaessigt, kunne indga kontrakt med den
pengetransportvirksomhed, der tilbyder den gunstigste pris og/eller service, og drage
fordel af kontanttjenesterne hos den naameste nationale centralbankfilial eller det
naameste pengetransportcenter, selv. om denne/dette befinder sig i en anden
medlemsstat. Endvidere har et stort antal medlemsstater, som deltager i den
@konomiske og Monetaae Unions tredje fase (i det falgende bensevnt "deltagende
medlemsstater"), faet eller kunne gnske at fa eurosedler og -menter produceret i
udlandet. Selve princippet om en fadles mant indebager en frihed til at transportere
kontanter mellem de deltagende medlemsstater.

Pa grund af markante forskelle mellem de nationale lovgivninger er det generelt meget
vanskeligt at udfare graanseoverskridende landevejstransport af eurokontanter mellem
deltagende medlemsstater. Dette forhold er i modstrid med princippet om, at den
fadles mant skal kunne cirkulere frit, og det er til skade for princippet om fri
udveksling af tjenesteydelser, som er et af Den Europadske Unions fundamentale
principper.

EUTC...&d ...,s..
EUTC...&d ...,s..
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©)

(4)

(%)

(6)

(7)

(8)

9)

Dette forordning er en opfeigning pa opfordringen til i givet fad at fremlaggge
harmoniseringsinstrumenter i henseende til transport af penge, jf. artikel 38, litra b), i
Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2006/123/EF af 12. december 2006 om
tjenesteydelser i det indre marked.

Pa baggrund af de saglige farer for liv og sundhed for savel pengetransporterer som
offentligheden, der er forbundet med pengetransport, ber graaseoverskridende
pengetransport alene udferes med en saglig tilladelse til graanseoverskridende penge-
transport. Denne tilladelse ber givesii tillagy til den nationale pengetransporttilladel se,
som er pakreevet i de fleste deltagende medlemsstater, og som ikke harmoniseres ved
denne forordning. For at @ge den gensidige tillid blandt medlemsstaterne ber det i de
f& medlemsstater, der endnu ikke godkender pengetransportvirksomheder efter en
saalig procedure, som gar videre end de generelle sikkerheds- og transportregler,
endvidere palaggges de pengetransportvirksomheder, der er etableret i disse medlems-
stater, at dokumentere mindst 12 maneders erfaring med at transportere kontanter i
deres etableringsmedlemsstat uden at have overtradt den nationale lovgivning, inden
denne medlemsstat ma give dem tilladelse til at udfgre gramnseoverskridende
pengetransport.

For at der ikke skabes overlappende forpligtelser og en ungdvendigt byrdefuld
procedure, bar indehaveren af en tilladelse til graanseoverskridende pengetransport
ikke paleagges at besidde en fadlesskabstilladelse, som giver ret til at udfere
international vejgodskersel, jf. Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
1072/2009 af 21. oktober 2009 om fadles regler for adgang til markedet for
international godskarsel®.

Erhvervsmaessig gramseoverskridende landevejstransport af eurokontanter mellem
deltagende medlemsstater ber til fulde opfylde reglerne i denne forordning eller til
fulde opfylde lovgivningen i henholdsvis oprindel sesmedlemsstaten, bestemmel ses-
medlemsstaten og i givet fald den medlemsstat, der krydses.

Forordningen er udformet med henblik pa at dbne mulighed for erhvervsmasssig
graanseoverskridende landevestransport af  eurokontanter mellem  deltagende
medlemsstater pa vilkar, som garanterer sikkerheden i forbindelse med transaktionen,
det involverede personades og offentlighedens sikkerhed samt valutaens frie
bevaggelighed.

Grundet saalige omstandigheder i pengetransportsektoren er det vanskeligt at
tilrettelaagge afleveringer af kontanter over flere dage pa sikker vis. Derfor ber
koretgier, som udfgrer erhvervsmaessig gramseoverskridende landevejstransport af
eurokontanter, vende tilbage til oprindel sesmedlemsstaten inden for samme dag.

Kommissionen bgr fremsadte et forsag om at aendre definitionen af "dagtimer”
og/eller den kraevede mindste ad hoc-grunduddannelsesperiode i denne forordning,
hvis arbejdsmarkedets parter pad EU-niveau indbyrdes bliver enige om, at en anden
definition er mere hensigtsmaessig.

EUT L 300 af 14.11.2009, s. 72.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Ifalge Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 begraanses
antallet af cabotagekarser, som ma udfares i bestemmel sesmedlemsstaten i tilslutning
til international godskersel fra en anden mediemsstat, til tre cabotagekersler inden for
syv dage. Men pa grund af pengetransportsektorens saalige forhold er det normal
praksis, a et pengetransportkeretg) kan udfgre et meget sterre antal
afhentninger/afleveringer af kontanter pr. dag. Forordning (EF) nr. 1072/2009 ber
derfor fraviges, idet der ikke pdlasggges nogen overgranse for antalet af
afhentninger/afleveringer af kontanter pr. dag, som et pengetransportkgretej ma udfare
i en bestemmel sesmedlemsstat.

Anvendelsen af nationale regler med hensyn til pengetransporterernes adfaard uden for
keretgjet og sikkerheden pa steder, hvor kontanter skal afhentes/afleveres, har ikke til
hensigt at omfatte den eventuelle brug af systemer til neutralisering af pengesedier i
kombination med transport af pengesedler i et fuldt pansret keretgj, som ikke er
udstyret med IBNS.

Der erindres om, at artikel 1, stk. 3, litra @), i Europa-Parlamentet og Radets direktiv
96/71/EF af 16. december 1996 om udstationering af arbejdstagere som led i
udveksling af tjenesteydelser omfatter udstationeringer, hvor en virksomhed tilbyder
en tjenesteydelse pa tvaa's af landegramser for egen regning og under egen ledelse i
henhold til en aftale mellem denne virksomhed og modtageren af tjenesteydel sen.

| lyset af kontanttransporttjenesternes saarlige karakter er der behov for at fastsadte en
tilsvarende anvendelse af direktiv 96/71/EF pa ale gramseoverskridende kontant-
transporttjenester for at skabe retssikkerhed for operatarer og sikre, at direktivet er
anvendeligt i praksisi denne sektor.

Grundet de omhandlede transportaktiviteters saalige og for nogle af aktiviteternes
vedkommende lejlighedsvise karakter ber den tilsvarende anvendelse af regler for
minimumsbeskyttelse, jf. artikel 3, stk. 1, begraanses til mindstelan, herunder overtids-
betaling, som naavnt i direktivets artikel 3, stk. 1, litra c), og disse ber gadde for den
samlede arbejdsdag for ikke at pdlasgge operatgrerne en unadvendig administrativ
byrde. Falger det af en pengetransporters kontrakt, forskrifter eller administrative
bestemmelser samt praktiske ordninger, a vedkommende vil udfere
gramnseoverskridende transport i mere end 100 arbejdsdage i |gbet af et kalenderar i en
anden medlemsstat, bar direktivets regler om minimumsbeskyttelse finde tilsvarende
anvendelse fuldt ud for en sddan arbejdstager.

Anvendelsen af reglerne for minimumsbeskyttelse i bestemmel sesmedlemsstaten ber
ikke hindre anvendelsen af arbejds- og ansadtelsesvilkar, der er mere favorable for
arbejdstageren, i henhold til arbejdstagerens oprindel sesmedlemsstats lovgivning,
kollektive overenskomst eller ansadtel seskontrakt.

Med henblik pa at fastsadte reglerne for minimumsbeskyttelse bar bestemmel serne om
samarbejde om information, jf. artikel 4 i direktiv 96/71/EF finde tilsvarende
anvendelse. Medlemsstaterne ma i den forbindelse benytte sig af det administrative
samarbejde og udveksling af oplysninger, som er fastsat i direktiv 96/71/EF.
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(17) Denne forordning bergrer ikke anvendelsen af EU-reglerne om likvide midler, der
indferestil eller forlader Fedlesskabet®.

(18) I denne forordning henvises til tekniske regler og standarder for IBNS, keretgjers
pansring, bokse og skudsikre veste. Der bar indfgres en procedure med henblik pa
kompetencedelegation fra Europa-Parlamentet og Radet til Kommissionen angaende
aandring af disse regler for at tage hgjde for den teknologiske udvikling og eventuelle
nye europad ske standarder —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

AFDELING 1. FALLES REGLER GALDENDE FOR AL GRAENSE-
OVERSKRIDENDE LANDEVEJSTRANSPORT AF EUROKONTANTER

Artikel 1 - Definitioner

a) Ved "gramseoverskridende landevejstransport af eurokontanter" forstas erhvervsmaesssig
transport enten mod vederlag pa vegne af tredjemand eller udfert i en pengetransport-
virksomhed med et keretg) ad vel af europengesedler og/eller manter fra en "deltagende
medlemsstat”, jf. definitionen i Radets forordning (EF) nr. 974/98 af 3. maj 1998 om
indfarelse af euroen®, med henblik pd at levere eurosedler og/eller menter til, eller afhente
dem et eller flere steder i en eller flere andre deltagende medlemsstater samt i oprindel ses-
medlemsstaten. Hovedparten af antallet af afhentninger og/eller afleveringer af kontanter, som
foretages af et pengetransportkeretgj i dagens lgb, skal endvidere udfares pa bestemmel ses-
medlemsstatens eller -medlemsstaternes omrade, for at transporten kan betragtes som
graanseoverskridende ifglge forordningen. Transporter fra punkt til punkt anses for at veae
granseoverskridende, hvis transporten finder sted mellem to forskellige deltagende
medlemsstater.

b) Ved "tilladelse til gramseoverskridende pengetransport" forstas en tilladelse, som udstedes
af oprindel sesmedlemsstatens udstedende myndighed, og som bemyndiger indehaveren til at
udfgre gramseoverskridende landevestransport af eurokontanter mellem deltagende
medlemsstater i overensstemmel se med de betingel ser, der er fastsat ved denne forordning.

¢) Ved "den udstedende myndighed" forstas den myndighed i oprindel sesmedlemsstaten, som
har til opgave at udstede tilladel sen til gramseoverskridende transport.

d) Ved "oprindelsesmediemsstat” forstas den deltagende medlemsstat, hvori pengetransport-
virksomheden er etableret. Pengetransportvirksomheden anses for at vaare etableret, hvis den
rent faktisk udaver en gkonomisk aktivitet, som omhandlet i artikel 49 i traktaten om Den
Europadske Unions funktionsmade, i en ubegramset periode og ved hjadp af en stabil
infrastruktur, hvorfra servicevirksomheden rent faktisk udeves.

° Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1889/2005 af 26. oktober 2005 om kontrol med
likvide midler, der indferestil eller forlader Fadlesskabet, EUT L 309 af 25.11.2005, s. 9.
10 EFT L 139 af 11.5.1998, s. 1.
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e) Ved "bestemmelsesmedlemsstat” forstds en anden deltagende medlemsstat end virksom-
hedens oprindelsesmedlemsstat, hvori en pengetransportvirksomhed tilbyder at aflevere
og/eller afhente kontanter.

f) Ved "medlemsstat, der krydses' forstas en eller flere andre deltagende medlemsstater end
virksomhedens oprindel sesmedlemsstat, som skal krydses af pengetransportkaretgjet for at na
en eler flere bestemmelsesmediemsstater eller for at vende tilbage til oprindelses-
med| emsstaten.

g) Ved transport "i dagtimerne" forstas transport, der udfares mellem kl. 6.00 og 22.00.

h) Ved "pengetransportgrer” forstas de ansatte, der er uddannet til at kere det keretgj, hvori
pengene transporteres, eller til at beskytte karetgjets indhold.

i) Ved "pengetransportkeretgi" forstds et kaeretgj, der benyttes til erhvervsmaessig
landevejstransport af kontanter.

j) Ved "almindeligt keretgj" forstas et pengetransportkaretgj, der har et normalt udseende og
ikke har nogen tydelige tegn pd, at det tilhgrer en pengetransportvirksomhed, eller at det
anvendes til pengetransport.

k) Ved "transport fra punkt til punkt" forstas transport fra et sikret sted til et andet sikret sted
uden stop undervels.

1) Ved "sikret omrade" forstas et punkt, som benyttestil at afhente og/eller aflevere kontanter,
og som befinder sig i en bygning, der er sikret mod uautoriseret adgang med savel udstyr
(tyverisikringsystemer) som adgangskontrol for personer.

m) Ved "sikret sted" forstas et sted inden for det sikrede omréde, hvortil keretgier kan fa
adgang, og hvor keretgjer kan hente og aflevere kontanter pa sikker vis.

n) Ved "intelligent system til neutralisering af pengesedier (IBNS)" forstas et system, der
opfylder fglgende betingel ser:

— | pengeseddel beholderen beskyttes pengesedierne uafbrudt med et system til neutralisering
af pengesedlerne fra et sikret omrade til det punkt, hvor kontanterne skal afleveres, eller fra
det punkt, hvor kontanterne skal afhentes, til et sikret omrade

— pengetransportererne ma ikke kunne dbne beholderen uden for de forudprogrammerede
tidsrum og/eller steder og g heller kunne aandre de forudprogrammerede tidsrum og/eller
steder, hvor beholderen kan dbnes, nér transporten er pabegyndt.

— beholderen er udstyret med en mekanisme, som permanent neutraliserer pengesedlierne,
hvis der geres et uautoriseret forsgg pa at abne beholderen

— IBNS opfylder kravene i bilag Il til denne forordning. En pengeseddel er neutraliseret,
hvis den er forvansket eller gdelagt ved svaatning eller andre metoder, der er naamere
angivet i bilag 1.

0) Ved "end-to-end IBNS' forsts, at det pagaddende IBNS ogsa er udstyret til "end-to-end"
anvendelse, dvs. at pengesedlerne forbliver utilgaangelige for pengetransportererne til ethvert
tidspunkt og uafbrudt beskyttes med et system til neutralisering af pengesedierne fra et sikret
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omrade til et andet, eller for pengeautomaters vedkommende fra det sikrede omréde il
kassetten er anbragt i pengeautomaten.

p) Ved sprogniveau "Al" og "B1" forstas de niveauer, der er fastsat i Europaradets fadles
europad ske referenceramme for sprog.

g) Ved "relevant sprog" forstas det (de) sprog, der anvendes af de lokale myndigheder og
befolkningen i de omréder, hvor pengetransporten foregar.

r) Ved "officielle EU-sprog" forstas de sprog, der er angivet i forordning nr. 1 om den
ordni ngl,lder skal gadde for Det europad ske gkonomiske Fadlesskab pa det sproglige
omrade ™.

Artikel 2 — Fritagelse

1. Transport af europengesedler og maenter, som udfares pa vegne af og mellem central banker,
deltagende medlemsstaters seddeltrykkerier og/eller mentanstalter, og som eskorteres af
militea eller politi, fritages fra denne forordnings anvendel sesomrade.

2. Transport udelukkende af euromgnter, som udfares pa vegne af og mellem centralbanker
eller deltagende medlemsstaters mentanstalter, og som eskorteres af militaa, politi eller privat
sikkerhedspersonale i saarskilte keretgjer, fritages fra denne forordnings anvendel sesomrade.

Artikel 3 — Afrejsested, maksimal varighed og antal afleveringer/afhentninger af kontanter

1. Grasnseoverskridende transport af eurokontanter i overensstemmelse med denne forordning
udferesi dagtimerne.

2. Et pengetransportkaretgj, der udferer gramseoverskridende transport af eurokontanter,
indleder regjsen i sin oprindelsesmedlemsstat og vender tilbage til denne samme dag.

3. Uanset stk. 1 og 2 ma transporter fra punkt til punkt udferes inden for en periode pa 24
timer, forudsat at nattransport af kontanter allerede er tilladt i henhold til de nationale regler i
oprindelsesmedlemsstaten, i den eller de medlemsstater, der krydses, og i bestemmelses-
medlemsstaten eller -medlemsstaterne.

4. Som undtagelse fra forordning (EF) nr. 1072/2009 bar der ikke vaare nogen overgraanse for
antallet af afhentninger/afleveringer af kontanter, som et pengetransportkeretg) ma udferei en
eller flere bestemmel sesmedlemsstater pa en given dag.

Artikel 4 — Tilladelse til graanseover skridende pengetransport

1. En virksomhed, der gnsker at udfegre gramseoverskridende landevejstransport af
eurokontanter, skal ansgge om en tilladelse til graanseoverskridende pengetransport hos den
udstedende myndighed i oprindel sesmedlemsstaten.

1 EFT L 17 af 6.10.1958, s. 385, med senere andringer.
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2. Tilladelsen til gramseoverskridende pengetransport udstedes for en periode pa fem ar af den
national e udstedende myndighed, forudsat at f@lgende betingelser er opfyldt:

a) Den ansggende virksomhed er godkendt til at udfgre pengetransport inden for sin
oprindel sesmedlemsstat. Hvis medlemsstaten ikke har en specifik godkendel sesprocedure for
pengetransportvirksomheder, som gar videre end de generelle regler for sikkerheds- eller
transportsektoren, skal virksomheden kunne fremlaggge bevis for, at den forud for
ansggningen regelmaessigt har beskadtiget sig med pengetransport i mindst tolv maneder
inden for sin oprindel sesmedlemsstat uden at overtraade den eksisterende nationale lovgivning
for sadanne aktiviteter.

b) Virksomhedens ledelse og bestyrelsesmedlemmer ma ikke have veaet straffet for
overtraadel ser vedrgrende denne type aktiviteter, og deres omdagmme og integritet skal vaae af
god standard.

¢) Den ansggende virksomhed skal have en gyldig ansvarsforsikring.

d) Den ansggende virksomhed, det ansatte personale, de anvendte karetgjer og de sikkerheds-
procedurer, som virksomheden anvender i forbindelse med graanseoverskridende transport af
eurokontanter, skal overholde de regler, der er fastsat i denne forordning eller - nar der
udtrykkelig henvises til det i denne forordning - den gaddende nationale lovgivning pa
pengetransportomradet.

3. Tilladelsen til gramseoverskridende pengetransport udarbegjdes i overensstemmelse med
modellen og de fysiske karakteristika, der defineresi bilag I-11. Pengetransportarer i keretgjer,
som er involveret i erhvervsmaessig graanseoverskridende landevejstransport af eurokontanter,
skal til enhver tid kunne forevise kontrolmyndighederne originalen eller en attesteret kopi af
en gyldig tilladel se.

4. Tilladelsen til greenseoverskridende pengetransport udger virksomhedens hjemmel til at

udfgre gramseoverskridende transport af eurokontanter pa denne forordnings betingelser. Som

undtagel se fraforordning (EF) nr. 1072/2009 pélasgges indehaveren af en sidan tilladelse ikke

at besidde en fadlesskabstilladel se, som giver ret til at udfere international vejgodskersel.
Artikel 5— Pengetransporterer

1. Pengetransporterer skal opfylde fglgende krav:

a) De ma ikke have veget straffet for overtraadelser vedrarende denne type aktiviteter, og
deres omdgmme og integritet skal vaae af god standard.

b) De skal vagei besiddelse af en laggeattest, som viser, at de fysisk og mentalt er i stand til at
udfare arbejdet.

c) De skal med et vellykket resultat have fulgt en ad hoc-grunduddannelse pa mindst
200 timer, heri ikke indbefattet eventuel uddannelsei brug af skydevaben.

Indholdet af ad hoc-grunduddannelsen skal mindst svare til specifikationerne i bilag VI. Der
skal ogsa palaagges regel masssig efteruddannel se pa disse omrader mindst hvert tredje &r.
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2. Mindst en af pengetransportarerne i keretgjet skal besidde sprogkundskaber mindst pa A1l-
niveau i de relevante sprog, som benyttes i de relevante omrader af den eller de krydsede
medlemsstater og bestemmelsesmedlemsstaten. Karetgjet skal endvidere via virksomhedens
kontrolcentral vaae i Igbende radiokontakt med en person, som har sprogkundskaber pa
mindst B1-niveau pa de pagad dende sprog for derigennem at sikre, at det hele tiden er muligt
at kommunikere pa effektiv vis med de nationale myndigheder.

Artikel 6 — Medbringelse af vaben

1. Pengetransportererne skal overholde den eksisterende lovgivning i oprindel sesmedlems-
staten, den eller de medlemsstater, der krydses, og i bestemmelsesmediemsstaten eller
-medlemsstaterne for s vidt angdr medbringelse af vaben og den maksimale tilladte kaliber.

2. Nér karetgjet kerer ind i en medlemsstat, hvis lovgivning ikke tillader pengetransportarerne
at vaare bevadbnede, anbringes eventuelle vaben, som pengetransportgrerne er i besiddelse af, i
en boks i keretgjet, som opfylder den europadske standard EN 1143-1. S&danne vaben skal
forblive utilgaangelige for pengetransportererne under hele turen gennem denne medlemsstats
omrade. De ma tages ud af boksen, nér keretgjet kerer ind i en medlemsstat, som tillader, at
pengetransporterer er bevagonede, og de skal tages ud af boksen, nér keretgjet kerer ind i en
medlemsstat, hvis lovgivning kreever, at pengetransporterer er bevadonede. Boksen med vaben
ma kun kunne abnes ved fjernbetjening fra karetgjets kontrolcentral og pa betingelse af, at
kontrolcentralen har konstateret, hvor karetgjet ngjagtigt befinder sig.

Samme forpligtelse gedder, hvis vabenets type eller kaliber ikke er tilladt ifalge lovgivningen
I den medlemsstat, der krydses, eller i bestemmel sesmedlemsstaten.

3. Nar et pengetransportkaretgj, hvis oprindel sesmedlemsstat ikke tillader pengetransportarer
at veare bevadnede, karer ind i en medlemsstat, hvis lovgivning kraever, at pengetransportarer
er bevadnede, sikrer pengetransportvirksomheden, at karetgjets personale forsynes med de
kraevede vaben, og at de opfylder bestemmel sesmedlemsstatens mindstekrav til uddannelse.

4. Bevabnede pengetransportgrer anseger om en vabentilladelse hos de nationale
myndigheder i den eller de medlemsstater, der krydses, og/eller bestemmel sesstaten, nar disse
medlemsstater tillader, at pengetransportarer er bevagnede.

5. Medlemsstaterne opretter et centralt nationalt kontaktpunkt, hvortil andre medlemsstaters
pengetransportarer kan indgive ansagninger om en nationa vabentilladelse. Medlemsstaterne
underretter ansggeren om ansggningens resultat senest 3 maneder efter indgivelsen af en
fyldestgerende ansggning.

6. For at sadte pengetransportarer, som er ansat i en virksomhed, der er etableret i en anden
medlemsstat, og har deres bopad i en anden medlemsstat, | stand til at opfylde de nationale
krav for at fa udstedt en vabentilladelse, anerkender medlemsstaterne en validering af
akvivalent traming, som falges i den medlemsstat, hvori ansggerens arbejdsgiver er etableret.
Er dette ikke muligt, sikrer medlemsstaterne, at den nadvendige traming udbydes pa deres
eget omrade pa det relevante officielle EU-sprog i den medlemsstat, hvor ansggerens
arbejdsgiver er etableret.
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Artikel 7 — Kgretgjers udstyr

1. De anvendte koretgjer skal ale vege udstyret med et GPS-system. Pengetransport-
virksomhedens kontrolcentral skal |gbende og praecist kunne lokalisere sine karetgjer.

2. Karetgjerne skal vaae udstyret med passende kommunikationsmidler, sdledes at der hele
tiden er mulighed for at kontakte kontrolcentralen for den virksomhed, der benytter
keretgjerne, og de kompetente nationdle myndigheder. Alarmnumrene il
politimyndighederne i de medlemsstater, der krydses, eller i bestemmel sesmedlemsstaten eller
-medlemsstaterne skal forefindesi keretgjet.

3. Karetgier udstyres sdedes, at tidspunkt og sted for alle afleveringer/afhentninger af
kontanter kan registreres for at muliggere kontrol pa ethvert tidspunkt af den relative andel af
afleveringer/afhentninger af kontanter, jf. artikel 1, litra a).

4. Hvis keretgjer er udstyret med IBNS, skal det anvendte IBNS opfylde principperne i bilag
[11 til denne forordning og vaae godkendt i en deltagende medlemsstat. Efter anmodning om
verifikation fra myndigheder i oprindel sesstaten, bestemmel sesmedlemsstaten eller et krydset
medlemsstat afgiver virksomheder, der udferer graanseoverskridende transport af kontanter i
karetgjer udstyret med IBNS, inden for 48 timer skriftlig dokumentation for, at den anvendte
IBNS-model er godkendt.

Artikel 8 — De nationale politimyndighedersrolle
Denne forordning foregriber ikke anvendelsen af nationale regler, som pdasgger:

— at politiet paforhand skal underrettes om pengetransportoperationer,

— a pengetransportkeretgjer skal vage udstyret med en anordning, som giver politiet
mulighed for at spore dem pa afstand,

— at transport fra punkt til punkt af forsendelser af stor vaardi skal eskorteres af politiet.

Artikel 9 — Regler med henblik pa at garantere sikkerheden pa steder, hvor kontanter skal
afleveres eller afhentes, i bestemmel sesmedlemsstaten eller -medlemsstaterne

Denne forordning foregriber ikke anvendelsen af nationale regler for pengetransportarers
adfeard uden for pengetransportkaretgjet pa de steder, hvor kontanter afleveres eller afhentes i
den bergrte medlemsstat.

Artikel 10 — Inddragel se af neutraliserede pengesedler

Pengetransportvirksomheder, der opererer i henhold til denne forordnings bestemmelser,
inddrager alle pengesedler, som ma formodes at vage blevet adelagt ved sveatning eller
neutraliseret pa anden vis af IBNS, i forbindelse med udferelsen af deres aktiviteter. De
overdrager disse pengesedler til den relevante centralbankfilial i deres oprindelsesmedlems-
stat. Hvis de neutraliserede pengesedler indsamles i en bestemmel sesmedlemsstat, oplyses
dennes centralbank herom af centralbanken i pengetransportvirksomhedens oprindel sesstat.
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Artikel 11 — Gensidig underretning

1. Medlemsstaterne forelagger Kommissionen de i artikel 8 og 9 naevnte regler samt
oplysninger om, hvilke IBNS de har godkendt, og mediemsstaterne underretter gjeblikkeligt
Kommissionen om eventuelle andringer vedrgrende disse regler og godkendelser.
Kommissionen skal sikre, at disse regler og en liste over godkendte IBNS offentliggeres via
passende kanaler pa alle de relevante officielle EU-sprog i de deltagende medlemsstater med
henblik pa hurtigt at informere ale de akterer, der er involveret i graanseoverskridende
pengetransport.

2. Medlemsstaterne farer et register over alle de virksomheder, til hvilke de har udstedt en
tilladelse til gramseoverskridende pengetransport, og skal underrette hinanden om dets
indhold. De agourfarer registeret med enhver relevant andring, herunder eventuelle
bedutninger om at suspendere eller inddrage en tilladelse i medfer af artikel 22, og
underretter omgaende hinanden om gjourferingen.

3. Ved gennemfarelsen af artikel 5, stk. 1, litra a), tager oprindel sesmedlemsstaten beherigt
hensyn til oplysninger om pengetransportarernes straffeattest, omdemme og integritet, som de
far meddel el se om fra bestemmel sesmedlemsstaten.

4. Nabomedlemsstater underretter hinanden om deres saalige krav til pengetransportarers
uddannelse i henseende til den ad hoc-grunduddannel sesperiode, som er omhandlet i artikel 5,
stk. 1, litrac).

5. Medlemsstaterne offentligger og underretter hinanden om adresser og andre
kontaktoplysninger for de nationale kontaktpunkter, der er naavnt i artikel 6, stk. 5, og om
anden relevant national lovgivning.

6. Hvis en medlemsstat beslutter at tilbagekalde en vabentilladelse, den har udstedt til en
pengetransporter ansat i en virksomhed, der er etableret i en anden medlemsstat, underretter
den den udstedende oprindel sesmedlemsstat herom.

Artikel 12 — Information, der afgives, inden en gramnseover skridende transport pabegyndes

1. En virksomhed, der er i besiddelse af en tilladelse til gramseoverskridende pengetransport,
skal i tilstrakkelig tid i forvejen underrette den udstedende myndighed om den eller de
medlemsstater, hvori den gnsker at udfegre pengetransport. Oprindel sesmedlemsstaten skal
derefter omgaende underrette den eller de pagaddende mediemsstater om den forestdende
graanseoverskridende aktivitet.

2. En virksomhed, der har til hensigt at udfare graanseoverskridende transport af kontanter,
oplyser pa forhand de relevante myndigheder som opgivet af bestemmel sesmedlemsstaten
eller -medlemsstaterne om navnene pa de personer, som vil kunne udfgre en sidan transport
pa dens/deres omréde.
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AFDELING 2: SERLIGE REGLER FOR HVER TRANSPORTTYPE
Artikel 13 — Transport af pengesedler i et ikke-pansret keretg) af almindeligt udseende, som
er udstyret med IBNS

Virksomheder, der er i besiddelse af en tilladel se til gramseoverskridende pengetransport, kan
udfegre gramseoverskridende landevejstransport af eurosedler ved hjadp af et ikke-pansret
karetgj, som er udstyret med IBNS, forudsat at falgende betingel ser er opfyldt:

a) Karetgjet skal vaae af amindeligt udseende.

b) Der skal vaare mindst to pengetransporterer i hvert keretgj, og de maikke bagre uniform.

Artikel 14 — Transport af pengesedler i et ikke-pansret keretg] med en tydelig meerkning af, at
det er udstyret med IBNS

Virksomheder, der er i besiddelse af en tilladelse til graanseoverskridende pengetransport, kan
udfere gramseoverskridende landevestransport af eurosedler ved hjadp af et ikke-pansret
karetgj, som er udstyret med IBNS, forudsat at falgende betingelser er opfyldit:

a) Karetgjet skal vaae forsynet med meget tydelige markeringer, som viser, at det er udstyret
med IBNS. Markeringerne skal svaretil det piktogram, der er afbildet i bilag IV.

b) Der skal vaare mindst to pengetransportarer i hvert keretgj.
Artikel 15— Transport af pengesedler i et karetgj med pansret kabine, som er udstyret med
IBNS.
Virksomheder, der er i besiddelse af en tilladelse til graanseoverskridende pengetransport, kan

udfgre gramseoverskridende landevejstransport af eurosedler ved hjadp af et karetgf med
pansret kabine, som er udstyret med IBNS, forudsat at f@lgende betingel ser er opfyldt:

a) Keretgjets pansrede kabine skal som minimum kunne modsta vabenild fra skydevaben af
kal ashnikovtypen med en kaliber pa 7,62 mm.

b) Karetgjet skal vaare forsynet med meget tydelige markeringer, som viser, at det er udstyret
med IBNS. Markeringerne skal svaretil det piktogram, der er afbildet i bilag IV.

¢) Pengetransportarer skal baere skudsikre veste, der som minimum opfylder normen VPAM
class5, NIJI1IA eller en akvivalent standard.

d) Der skal vaae mindst to pengetransportarer i hvert keretgj.
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Artikel 16 — Transport af pengesedler i et fuldt pansret karetgj, somikke er udstyret med IBNS

Virksomheder, der er i besiddelse af en tilladel se til gramseoverskridende pengetransport, kan
udfegre graanseoverskridende landevejstransport af eurosedler ved hjadp af et fuldt pansret
karetgj, som ikke er udstyret med IBNS, forudsat at f@lgende betingel ser er opfyldt:

a) De dele af karetgjet, som pengetransportererne befinder sig i, skal som minimum vage
pansret til at kunne modsta vabenild fra skydevaben af kalashnikovtypen med en kaliber pa
7,62 mm.

b) Pengetransportarer skal baae skudsikre veste, der som minimum opfylder normen VPAM
class5, NIJI1IA eller en akvivalent standard.

c) Der skal vaae mindst tre pengetransportarer i hvert karetg.

Artikel 17 — Transport af pengesedler i et fuldt pansret karetgj, som er udstyret med IBNS

Virksomheder, der er i besiddelse af en tilladel se til gramseoverskridende pengetransport, kan
udfegre graanseoverskridende landevejstransport af eurosedler ved hjadp af et fuldt pansret
keretgj, som er udstyret med IBNS, forudsat at betingelserne i forordningens artikel 15,
litrab), artikel 16, litraa) og artikel 16, litrab), er opfyldt:

Der skal vaae mindst to pengetransporterer i hvert keretgj.

Artikel 18 — Transport af manter i et ikke-pansret keretgj.

Virksomheder, der er i besiddelse af en tilladelse til graanseoverskridende pengetransport, kan
udfere gramseoverskridende landevejstransport af euromagnter ved hjadp af et karetg), som
udel ukkende transporterer manter, forudsat at fa@lgende betingel ser er opfyldt:

a) Karetgjet skal vaae af aimindeligt udseende.

b) Der skal vaae mindst to pengetransporterer i hvert keretgj, og de maikke baare uniform.

Transporter, som omfatter bade menter og pengesedler, er omfattet af artikel 13-17, uden at
dette foregriber anvendelsen af artikel 20, afhaangig af den anvendte type karetgj og udstyr.

Artikel 19 — Transport af manter i et karetg med pansret kabine
Virksomheder, der er i besiddelse af en tilladel se til graanseoverskridende pengetransport, kan

udfere gramseoverskridende landevejstransport af euromenter ved hjadp af et karetg, som
udelukkende transporterer mgnter, forudsat at fa@gende betingel ser er opfyldt:

a) Karetgjets kabine skal vaare pansret, og keretgjet skal vaae forsynet med meget tydelige
markeringer, som angiver, at det kun transporterer manter. Markeringerne skal svare til det
piktogram, der er afbildet i bilag V.
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b) Karetgjets pansrede kabine skal som minimum kunne modsta vabenild fra skydevaben af
K alashnikovtypen med en kaliber pa 7,62 mm.

¢) Pengetransporterer skal bagre skudsikre veste, der som minimum opfylder normen VPAM
class 5, NIJI1IA eller en akvivalent standard.

d) Der skal vaae mindst to pengetransportarer i hvert keretgj.

Transporter, som omfatter bade manter og pengesedler, er omfattet af artikel 13-17, uden at
dette foregriber anvendelsen af artikel 20, afhaangig af den anvendte type karetgj og udstyr.

Artikel 20 — National e undtagel sesbestemmel ser

a) En medlemsstat kan bedlutte, hvorvidt artikel 13, 14, 15, 16 eller 17 finder anvendelse ved
udferelsen af gramseoverskridende landevejstransport af pengesedler pa dens omréde,
forudsat at den ikke tillader tilsvarende transportformer for indenlandske pengetransporter, og
forudsat, at mindst én af disse artikler finder anvendelse pa dens omréde. En eventuel
undtagelse fraartikel 16 maikke gadde for transporter fra punkt til punkt.

b) En medlemsstat kan bedlutte, at enten artikel 18 eller 19 ikke gadder for gramse-
overskridende landevejstransport af menter, der udferes pa dens omrade, forudsat at den ikke
tillader tilsvarende transportformer for indenlandske pengetransporter.

c) Angaende anvendelsen af artikel 13, 14, 15 og 17 kan en medlemsstat beslutte, at der alene
ma benyttes end-to-end IBNS pa dens omrade til betjening af pengeautomater, der ikke
befinder sig i banker, forudsat at samme regler ogsd gadder for indenlandske
pengetransporter.

d) Den pagad dende mediemsstat skal meddele sin beslutning om at anvende en dller flere af
de i denne artikel nsevnte undtagel sesbestemmelser til Kommissionen, som sgrger for, at en
tilsvarende meddelelse offentliggeres i Den Europaaske Unions Tidende. Undtagelses-
bestemmelsen far virkning en maned efter offentliggerel sen af meddelelsen. Medlemsstaterne
kan ophaeve en undtagel seshestemmel se efter samme procedure.

€) Konstaterer en bestemmelsesmediemsstat eller en medlemsstat, der krydses, at et IBNS
udviser alvorlige mangler med hensyn til tekniske karakteristika, som normalt er pakreevet,
dvs. at det er muligt at fa adgang til kontanterne, uden at neutraliseringsmekanismen udlgses,
eller at IBNS er blevet aandret efter godkendelsen pa en sadan made, at det ikke laangere
opfylder kriterierne for godkendel se, underretter den Kommissionen og den mediemsstat, som
har godkendt systemet, herom, og den kan anmode om, at der gennemfares en ny prevning af
dette IBNS. | afventning af denne nye pravning kan medlemsstaterne midlertidigt forbyde
anvendelsen af dette IBNS pa dens omrade. De underretter straks Kommissionen og de gvrige
medlemsstater, for hvilke denne forordning finder anvendel se, herom.
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AFDELING 3: AFSLUTTENDE BESTEMMEL SER

Artikel 21 —Kontrol

Oprindelsesmedlemsstater og bestemmel sesmedlemsstater sikrer, at de i denne forordning
regler overholdes, herunder ved hjadp af stikprevevis inspektion uden forudgaende
underretning af virksomheden. Denne kontrol foretages mindst én gang om éret.

Artikel 22 — Sanktioner

1. N& de kompetente nationale myndigheder konstaterer, at en af betingelserne for
udstedelsen af tilladelsen til gramseoverskridende pengetransport er overtradt, treffer den
udstedende myndighed beslutning om, hvorvidt der skal gives en advarsel til den pagaddende
virksomhed, om der skal palaagges en bade, om tilladelsen skal suspenderes i en periode pa
mellem to uger og to maneder, eller om tilladelsen skal inddrages fuldstaendigt, alt afhaangig
af arten og alvoren af overtraadelsen. Den myndighed, der har udstedt tilladelsen, kan ogsa
forbyde den pagaddende virksomhed at ansgge om en ny tilladelsei en periode paop til 5 &r.

2. Medlemsstaten, der krydses, eller bestemmelsesmediemsstaten meddeler enhver
overtraadelse af denne forordning — herunder overtraedelser af de nationale regler som
omhandlet i artikel 8 og 9 — til oprindel sesmedlemsstatens kompetente nationale myndighed,
der tradfer beslutning om en passende straf. Medlemsstaten, der krydses, eller
bestemmel sesmedlemsstaten kan derudover palasgge en bede ved overtrasdel se af de nationale
regler, der er omhandlet i artikel 8 og 9, eller af de national e undtagel sesbestemmel ser, der er
neevnt 1 denne forordnings artikel 20. Den kan endvidere beslutte ikke at lade
pengetransporterer, som har begdet en sadan overtrasdelse, udfgre gramseoverskridende
transport pa sit omrade, hvis overtrasdel sen kan tilskrives dem.

3. Medlemsstaten, der krydses, eller bestemmelsesmediemsstaten kan suspendere en
pengetransportvirksomheds ret til at udfere transport af eurokontanter pa sit omrade i en
periode pa hgist to méaneder i afventning af oprindelsesmediemsstatens udstedende
myndigheds beslutning i felgende tilfadde:

a) Hvis denne forordnings bestemmelser om minimumsreglerne for antalet af
pengetransportarer pr. keretgj eller vedrarende vaben ikke er blevet overholdit.

b) Hvis pengetransportvirksomheden udferer sin transportaktivitet pa en made, som udger en
fare for den offentlige orden.

¢) Ved gentagne overtraedel ser af denne forordning.

4. Den medlemsstat, der udstedte vabentilladelsen, kan desuden beslutte at sanktionere
pengetransporterer efter sine nationale regler, hvis dens nationale vabenlovgivning er
overtradt.

5. Sanktionerne ber dtid stai forhold til, hvor alvorlig overtrasdelsen er.
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Artikel 23 - Skkerhedsforanstaltninger i nadsituationer

1. | tilfadde af et hastende problem, som i vassentlig grad pavirker sikkerheden i forbindelse
med pengetransporter, kan en medlemsstat — som undtagel se fra de generelle bestemmelser —
treeffe midlertidige sikkerhedsforanstaltninger, som gér videre end dem, der er fastsat i
naavagende regler. Disse midlertidige foranstaltninger skal vedrere alle pengetransporter pa
det samlede eller en del af det nationale omrade, veae gaddende i hgjst fire uger og omgaende
anmeldes til Kommissionen. Kommissionen sgrger for, at de hurtigt offentliggeres via
passende kanaler.

2. En forlaangelse af de midlertidige foranstaltninger, der er omhandlet i stk. 1, ud over en
periode pa fire uger betinges af en forudgaende tilladelse fra Kommissionen. Kommissionen
beslutter inden for 72 timer efter modtagel sen af en sddan anmodning, om en tilladelse gives.

Artikel 24 — Aflgnning af pengetransporterer, som udf@rer graanseover skridende
pengetransport

Pengetransportarer, som udf@rer graanseoverskridende pengetransport i denne forordnings
forstand, garanteres den relevante mindstelan, herunder overtidsbetaling, i bestemmelses-
medlemsstaten svarende til bestemmelserne i artikel 3, stk. 1, litra ¢), i direktiv 96/71/EF.
Hvis den relevante mindstelan i bestemmel sesmedlemsstaten er hgjere end den Ian, der gives
den ansatte i oprindel sesmedlemsstaten, gives den relevante mindstelan, herunder overtids-
betaling, I bestemmelsesmediemsstaten for hele arbejdsdagens vedkommende. Udfares
transport i flere bestemmelsesmediemsstater samme dag, og mindstelgnnen i flere af disse
overstiger den lagn, som gives i oprindelsesmediemsstaten, gives den hgjeste relevante
mindstelgn, herunder overtidsbetaling, i bestemmel sesmediemsstaten for hele arbejdsdagens
vedkommende.

Men hvis det felger af eksisterende kontrakter, forskrifter eller administrative bestemmel ser
samt praktiske ordninger, at en pengetransporter vil udfgre graanseoverskridende transport i
mere end 100 arbejdsdage, som helt eller delvistilbringesi en anden mediemsstat i 1gbet af et
kalenderdr, gadder de arbejds- og ansadtelsesvilkar, der er omhandlet i bestemmelserne i
direktiv 96/71/EF, til fulde for ale arbgdsdage, som helt eller delvis tilbringes i denne
bestemmel sesmedlemsstat i dette kalenderar.

Ved fastsatelsen af de relevante arbejds- og anszdtelsesvilkar finder artikel 4 i direktiv
96/71/EF tilsvarende anvendelse.

Artikel 25 — Udvalget for graamseoverskridende transport af eurokontanter

1. Der nedssdtes et udvalg for gramseoverskridende transport af eurokontanter.
Kommissionen varetager formandskabet, og det best&r af to reprasentanter for hver
medlemsstat, der er omfattet af denne forordning, tillige med to repraesentanter for Den
Europad ske Central bank.

2. Udvalget mades mindst en gang om &ret for at udveksle synspunkter om gennemfarel sen af
denne forordning. Det radferer sig til dette formd med sektorens interessenter, herunder
arbejdsmarkedets parter, og tager deres synspunkter i betragtning, nar dette er relevant. Det
skal hagresi forbindelse med forberedelsen af den i artikel 26 naevnte revision.
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Artikel 26 - Revision

Kommissionen aflasgger rapport til Europa-Parlamentet og Radet om gennemfarelsen af
denne forordning senest to ar efter, at den far virkning, og derefter én gang hvert femte ar.
Den gennemfarer til dette formd en hgring af interessenterne i sektoren, herunder
arbejdsmarkedets parter. Rapporten skal bl.a. indeholde en undersagelse af muligheden for at
fastszdte fadles krav til uddannelse med henblik pa pengetransportagrers medbringelse af
vaben, der tages beharigt hensyn til de teknologiske fremskridt mht. IBNS, og det vurderes,
om der er behov for at revidere forordningen i overensstemmel se hermed.

Artikel 27 — AEndring af tekniske bestemmel ser

Kommissionen kan ved hjadp af delegerede retsakter i henhold til artikel 28, 29 og 30 vedtage
andringer af de tekniske bestemmelser for de standarder, der gadder for keretgjers pansring,
bokse og skudsikre veste, og af bilag Ill for at tage hgjde for teknologiske fremskridt og
eventuelle nye europad ske standarder.

Artikel 28 — Udgvelse af delegationen

1. Kommissionen tillaegges befgjelser til at vedtage de delegerede retsakter, der er omhandlet i
artikel 27, for en ubegraanset periode.

2. Sa snart Kommissionen har vedtaget en delegeret retsakt, underretter den Europa-
Parlamentet og Radet samtidigt herom.

3. Kommissionen tillagges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter med forbehold af
betingelsernei artikel 29 og 30.

Artikel 29 — Tilbagekal del se af delegerede befgjel ser

1. Den i artikel 27 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af
Europa-Parlamentet eller Radet.

2. En ingtitution, der indleder den interne procedure for at beslutte, om den gnsker at
tilbagekalde delegationen af befgjelser, giver den anden ingtitution og Kommissionen
meddelelse herom inden for et rimeligt tidsrum, inden den tradfer endelig afgerelse, og
oplyser samtidig, hvilke delegerede befgjelser der eventuelt vil blive tilbagekaldt, samt den
mulige begrundel se herfor.

3. Afgarelsen om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befgjelser, der er naevnt i den
pagaddende afgaerelse, til ophar. Den far virkning gjeblikkeligt eller pa et senere tidspunkt,
der preiseres i afgerelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af de delegerede retsakter, der
aleredeer tradt i kraft. Den offentliggeresi Den Europad ske Unions Tidende.
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Artikel 30 — Indsigelse mod delegerede retsakter

1. Europa-Parlamentet og Réadet kan gere indsigelse mod en delegeret retsakt inden 3 maneder
fra underretningen herom. Fristen forlanges med en maned péa foranledning af Europa-
Parlamentet eller Radet.

2. Hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse mod den delegerede
retsakt ved fristens udlgb, offentliggeres den delegerede retsakt i Den Europadske Unions
Tidende og traeder i kraft pa den dato, der er fastsat heri.

Den delegerede retsakt kan offentliggeres i Den Europadske Unions Tidende og traade i kraft
inden fristens udlab, hvis Europa-Parlamentet og Radet begge har meddelt Kommissionen, at
deikke agter at gare indsigel se.

3. Hvis Europa-Parlamentet eller Rédet ger indsigelse mod den delegerede retsakt, trasder
retsakten ikke i kraft. Den ingtitution, der ger indsigelse, angiver grundene til at gere
indsigelse mod den delegerede retsakt.

Artikel 31 — Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft seks maneder efter offentliggerelsen i Den Europadske
Unions Tidende.

Den er bindende i alle enkeltheder og gadder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaadiget i Bruxelles, den...]

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand

[..] [..]
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BILAG|
SIKKERHEDSELEMENTER PA TILLADELSEN TIL
GRANSEOVERSKRIDENDE PENGETRANSPORT

Tilladelsen til greanseoverskridende pengetransport skal forsynes med mindst to af

falgende sikkerhedselementer:

et hologram
sagligefibrei papiret, som bliver synligei UV-lys

mindst én linje mikroprint (kan kun ses med et forstarrel sesglas og gengives
ikke af fotokopieringsmaskiner)

taktile bogstaver, symboler eller manstre
dobbelt nummerering: serienummer pa tilladelsen til gramseoverskridende
pengetransport, pa den bekradtede kopi heraf eller pa fererattesten samt, i
hvert enkelt tilfadde, udstedel sesnummer

et sikkerhedsbundtryk med et fint guillochemanster og regnbuetryk.
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BILAGII
MODEL FORTILLADELSEN TIL GRANSEOVERSKRIDENDE
PENGETRANSPORT

DEN EUROPAISKE UNION
(Pantone-lyserad 176 cellulose papir, mindst 100 g/m?, format: DIN A4)

(Tilladelsens side 1)
(Teksten er affattet pa det/defet af de officielle EU-sprog i den mediemsstat, der udsteder tilladel sen)

Nationalitetsbetegnelse™? for den medlemsstat, der udsteder tilladelssn Navn  pd den  udstedende
myndighed

TILLADELSE Nr.
(eller)
BEKR/EFTET KOPI NR.

for erhvervsmaessig gramseoverskridende landevejstransport af eurokontanter

Denne L L= 0 1= = =T
berettiger™®

til at pétage sig erhvervsmaessig gramnseoverskridende landevejstransport af eurokontanter uanset rute
pa rejser eller delstraskninger af rejser inden for Unionens omréde, jf. Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) nr. ../20xx af ... om erhvervsmasssig gramseoverskridende landevejstransport af
eurokontanter mellem medlemsstaterne i euroomradet og Rédets forordning (EU) nr. .../20xx om
udvidelse af anvendelsesomrédet for Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. .../20xx og i
overensstemmel se med de generelle bestemmel ser for denne tilladel se.

S < 1 1o =
bemaakninger:

Dennetilladelse er gyldig i fem & fraden: .......ccccoevvvvvecnsiccssienns L0] o [= o I
12 Medlemsstaternes nationalitetsbetegnelser: (BE) Belgien, (BG) Bulgarien, (CZ) Den

Tjekkiske Republik, (DK) Danmark, (DE) Tyskland, (EE) Estland, (IE) Irland, (EL)
Grakenland, (ES) Spanien, (FR) Frankrig, (IT) Italien, (CY) Cypern, (LV) Letland, (LT)
Litauen, (LU) Luxembourg, (HU) Ungarn, (MT) Malta, (NL) Nederlandene, (AT) @strig,
(PL) Polen, (PT) Portugal, (RO) Rumamien, (SI) Slovenien, (SK) Slovakiet, (FI) Finland,
(SE) Sverige og (UK) Det Forenede Kongerige.

3 Transportvirksomhedens navn eller firmanavn og fuldstaandige adresse.
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Den udstedende myndigheds underskrift og stempel.
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(Tilladelsens side 2)

(Teksten er affattet pa det/defet af de officielle EU-sprog i den mediemsstat, der udsteder tilladel sen)

GENERELLE BESTEMMELSER

Denne tilladel se udstedes i medfer af forordning (EU) nr. .../20xx om erhvervsmaessig
graanseoverskridende landevejstransport af eurokontanter mellem medlemsstaterne i
euroomradet.

Den bemyndiger indehaveren til at udfere erhvervsmaessig gramseoverskridende
landevestransport af eurokontanter som defineret i forordning (EU) nr. .../xx uanset
rute parejser eller delstraskninger af rejser inden for omraderne af de medlemsstater,
der er omfattet af forordning (EU) nr. .../xx, pade betingelser, der stillesi tilladel sen.

Tilladel sen er personlig og kan ikke overdrages.
Originaleksemplaret af tilladel sen skal opbevares af transportvirksomheden.
En bekradtet kopi f tilladel sen skal medbringes i pengetransportkeretgjet.

Originalen eller en bekradtet kopi af tilladelsen skal forevises pa anmodning af en
dertil bemyndiget person.

Uanset bestemmelserne i forordning (EU) nr. .../20xx skal indehaveren pa hver
medlemsstats omrade opfylde love, forskrifter og administrative bestemmelser,
navnlig transportbestemmel ser og faardsel sregler.
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BILAG 1
INTELLIGENT SYSTEM TIL NEUTRALISERING AF PENGESEDL ER

(IBNS)

|. Definitioner og gener elle bestemmel ser

Definitionerne af “sikret omrade”, “sikret sted”, “intelligent system til neutralisering
af pengesedier (IBNS)” og “end-to-end IBNS’ findes i denne forordnings artikel 1,
stk. I, litral), m), n) og o).

Et IBNS kan indeholde enten pengesedler (med eller uden emballage) eller en ATM-
kassette.

Et IBNS skal vaae godkendt i en medlemsstat i euroomradet, for at det ma benyttes til
graanseoverskridende transport af eurokontanter i medfer af denne forordning.
Godkendelsen foretages efter en eksisterende specifik europadsk standard. Sa laange
en sadan standard ikke findes, foretages godkendelsen ifelge bestemmelserne i
bilaget.

Il. Procedurefor godkendelse af et IBNS

a) For at kunne godkendes, skal et IBNS have gennemgaet forskellige prevninger i et
provel aboratorie, der er godkendt eller anerkendt af en medlemsstat i euroomradet.

Disse prevning skal gere det muligt at Sl fast, at et IBNS pa tilfredsstillende vis
opfylder falgende tekniske karakteristika:

i) Krav til overvagningssystemets hovedfunktioner

e Instrukserne vedregrende betingelserne for adgang til og anvendelse af et IBNS
overvages og registreres | gbende.

e Overensstemmelsen med disse instrukser verificeres |gbende, og unormale
situationer afslgres.

e Pengesedlerne neutraliseres automatisk og gjeblikkeligt, hvis instrukserne ikke
felges, unormale situationer afdares, eller beholderen adbnes uden for
forudprogrammerede tidsrum og/eller steder.

ii) Sted, hvor overvagningssystemet kan programmeres, 0og pengetransportarernes
indflydelse pd et IBNS operation

IBNS ma kun programmeres et sikret sted. End-to-end IBNS ma kun programmeres et
sikret sted.

Pengetransportgrer ma ikke pa nogen made kunne pavirke et IBNS' virkeméade uden
for de forudprogrammerede tidsrum og/eller steder. Men hvis neutraliseringen udl gses
med et tidsforsinkelsessystem, ma pengetransportarerne  kunne genstarte
tidsforsinkelsen én gang.
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iii) Sted, hvor et IBNS mé dbnes (for end-to-end systemer)

Et IBNS ma kun bnes de forudprogrammerede steder.

b) Et IBNS underkastes fornyet prevning hvert femte ar, uanset om den nationale
godkendelse er udstedt for en tidsubegraaset periode. Hvis de nye pravninger ikke
laangere er entydige, er godkendelsen ikke laengere gyldig for graanseoverskridende
transport i medfer af denne forordning.

c) For at besta pravningen skal et af fglgende resultater opnas:

—  ved udfarelsen af prevningerne var det ikke muligt at fa adgang til
pengesedierne, IBNS blev ikke beskadiget, og dens mekanisme forblev
intakt

— ved udfgrelsen af pregvningerne blev IBNS beskadiget, men det var
ikke muligt at fa adgang til pengesedierne uden at udli@se neutralise-
ringssystemet.

[11. Prevningsforskrifter

| dette bilag fastssdtes prgvningsmetoden og de standarder for resultater, som de
afprovede systemer skal opfylde. Der kan dog foretages tilpasninger pa nationalt plan
for at bringe disse pa linje med de eksisterende pregvningsprotokoller, som
laboratorierne i hver medlemsstat falger.

a) Provning af IBNS' modstandsevne over for forskellige manipulationsscenarier

Medlemsstaterne palaagges at udfere seks af de forskellige simulerede manipulations-
scenarier, og de @vrige ma ogsa udfares i overensstemmelse med de gaddende
nationale regler.

For hver af de udferte prevninger skal resultatet bestas, jf. punkt 11, litrac).
—  obligatoriske pravninger:

- 1 - afbrydelse af stramforsyningen

— 2 - beholderen brydes op

— 3 - beholderen dbnes pa en destruktiv made (forhammer)

— 4 - hurtig opskaging (guillotinering)

—  5-nedsamkning i vaeske

—  6- gradvis og gjeblikkelig eksponering for ekstreme temperaturer
(varme og kulde): f.eks. afkegling i flydende nitrogen og

opvarmning i en forvarmet ovn.

—  anbefalede pravninger, som ogsa ma udferes:
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- 7 - modstandsevne over for skydevaben (f.eks. med kaliber 12-
patroner)

— 8 - anvendelse af kemikalier
- 9 - frit fald

- 10 - eksponering for betydelige elektromagnetiske spaandings-
balger

- 11 - eksponering for betydelige el ektrostati ske spaandingsbeal ger
b) Den effektivitet, med hvilken pengesedierne neutraliseres

Pa nuvagende tidspunkt benyttes svaatning, kemisk destruktion og pyroteknisk
destruktion som neutraliseringsprocesser. Da teknologien kan udvikle sig, er listen
over processer ikke-udtgmmende og alene vejledende.

Efter et uautoriseret forsgg pa at fa adgang til pengesedlerne med de forskellige
manipulationsformer skal de enten vaae gdelagte eller farvesandrede. Der udferes
mindst tre prevninger.

100 % af pengesedlerne skal vaze uigenkaldeligt neutraliseret. Det skal endvidere
vaae indlysende for enhver indehaver af pengesedlerne, at de er blevet neutraliseret.

Mindst 10 % af overfladearealet pa begge sider af hver pengeseddel skal have aandret
farve, hvis pengesedierne befinder sig i safebags. Hvis pengesedlerne ikke befinder
sig i safebags, skal mindst 20 % af overfladearealet pa begge sider af hver penge-
seddel have andret farve. Destruktive systemer skal i begge tilfadde destruere mindst
20 % af hver pengeseddels overfladeareal .

c) Prevning med henblik pa pengesedlers modstandsevne over for rensning — for
IBNS, der benytter svaatning

Til denne "rensning" benyttes forskellige produkter eller kombinationer af produkter.
Der tilrettelasgges forskellige scenarier for at variere temperaturen og rensningens
varighed. Der benyttes to procedurer i forbindel se med disse rensningspravninger:

—  rensning skal finde sted umiddelbart efter svaartningen
— ogrensning skal finde sted 24 timer efter svaatningen.

Disse prgvninger udferes pa et reprassentativt udvalg af sagte pengesedler, som
anvendesi euroomradet.

Ved afslutningen pa disse prevninger skal et af fglgende resultater opnas:
- Rensningen medfarer, at pengesedlerne gdel agges.

- Rensningen efterlader synlig blask pa mindst 10% af hver pengeseddels
overfladeareal (svaatningsprevning af det anvendte blak).
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- Pengesedlernes oprindelige farver andres ved rensningen.

V. Sikkerhedspgar anti for de anvendte systemer

Kemikalier, der udigses fra IBNS med henblik pa at neutralisere pengesedler, kan
vage underlagt forordning (EF) nr. 1907/2006 om registrering, vurdering og
godkendelse af samt begramsninger for kemikalier (REACH)™. Denne forordning
omhandler risici for menneskers sundhed og miljg fra stoffer, der fremstilles,
importeres eller anvendes alene, i en blanding, eller somindgar i et produkt.

Med henblik pa godkendelse af IBNS verificerer fabrikanten, om der er behov for at
registrere eller anmelde stoffer i dennes produkter eller for at oplyse kunderne om
sikker anvendelse. Fabrikanten kan ogsa veae palagt retlige forpligtelser, hvis disse
stoffer er optaget pa kandidatlisten over "saaligt problematiske stoffer" eller pa listen
over stoffer, der er underlagt en REACH-godkendelse. Disse forpligtel ser gadder ikke
blot opregnede stoffer, der anvendes alene eller i en blanding, men ogsa stoffer, som
indgér i produkter.

IBNS-producenten forelasgger medlemsstatens godkendende myndighed et certifikat
indeholdende resultaterne af denne verifikation og en angivelse af, at de stoffer eller
dele, hvormed adelagygel sen eller neutraliseringen af pengesedlerne sikres, ikke udger
en alvorlig sundhedsfare for pengetransportarerne ved indanding eller hudkontakt.

Certifikatet kan til dette formal indeholde en analyse af risiciene ved eksponering for
kemikalier, dvs. den maksimalt tilladte varighed af eksponering for en given maengde,
som vil skulle fastlasgges.

B Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1907/2006 af 18. december 2006 om
registrering, vurdering og godkendelse af samt begramsninger for kemikalier (REACH), EUT
L 396 af 30.12.2006.
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BILAG IV
IBNSPIKTOGRAMMER

Piktogram for pengetransportkeretgj, som er udstyret med IBNS

Piktogram for pengeseddel beholder, som er udstyret med IBNS
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BILAGV
PIKTOGRAM FOR PENGETRANSPORTKZJRET@J, DER UDELUKKENDE

TRANSPORTERER M@NTER
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BILAG VI

GRUNDUDDANNEL SE FOR PENGETRANSPORTYRER, SOM UDFZRER

GRANSEOVERSKRIDENDE TRANSPORT

Pengetransportegrer, som deltager i erhvervsmaessig graenseoverskridende
landevejstransport af eurokontanter mellem medlemsstaterne i euroomradet,

skal:

1) som minimum have fulgt og afduttet den grunduddannelse, der er fastsat
ifelge deres relevante national e bestemmel ser og/eller de relevante kollektive
overenskomster eller — hvis sadanne ikke findes — uddannelseskurser, der
tilbydes af den nationale pengetransporter/sikkerhedssammenslutning eller af
virksomheden internt

2) have bestdet en eksamen efter denne grunduddannelse eller enhver
procedure, der tilsigter at afpregve indlaaringen

3) have fulgt og afsluttet det videregdende og obligatoriske uddannel sesmodul,

som er fastsat i bilaget, og som mindst omfatter:
procedurer for graaseoverskridende pengetransport
EU-lovgivning om pengetransport

den gaddende nationale lovgivning om pengetransport i de medlemsstater, der
krydses, og den eller de medlemsstater, der betjenes

karebestemmel ser for pengetransport i den eller de medlemsstater, der krydses, og
den eller de medlemsstater, der betjenes (herunder pengetransportkaretgjers ret til
at benytte specifikke karebaner)

nationale sikkerhedsprotokoller i tilfadde af overfad i de medlemsstater, der
krydses, og den eller de medlemsstater, der betjenes

tilrettelagggel se og operative procedurer for pengetransport, der beskyttes af IBNS-
teknologi'®>, i den eller de mediemsstater, der krydses, og den eller de
medlemsstater, der betjenes

de gaddende nationale operationelle protokoller, regler og forskrifter i den eller de
medlemsstater, der krydses, og den eller de medlemsstater, der betjenes

nationale protokoller i nadstilfadde i den eller de medlemsstater, der krydses, og
den eller de medlemsstater, der betjenes, ved havari, faardsel sulykker samt tekniske
og mekaniske fgjl i pengetransportudstyr og -keretg

Som defineret i neer'vaaende forordnings artikel 1, litran).
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e nationale administrative procedurer og virksomhedsregulativer i den eller de
medlemsstater, der krydses, og den eller de medlemsstater, der betjenes, angaende
kommunikation med kontrolpunktet m.v. i alle lande, der krydses og betjenes

e information og uddannelse om og egnede protokoller for samarbejde med
nationale, regionale og lokale politimyndigheder, bl.a. hvad angar kontrol af
pengetransportkaretgjer og -personale

e den gaddende nationae lovgivning og EU-lovgivning og/eller gaddende kollektive
overenskomster om arbejdstid, pauser, arbejdsvilkar og lenforhold

e gaddende national og europadsk lovgivning og/eller gaddende kollektive
aftalebestemmelser for pengetransporterers hviletider — om fornadent, hvor ofte,
hver hvileperiodes varighed, sikrede steder, kommunikation med kontrolcentre
osVv.

e gaddende sikkerhedsregler for aflevering/afhentning (sikret sted, handtering af
risici pafortovet osv.)

e relevant national lovgivning om brug og opbevaring af vaben
o offensive og defensive kareteknikker

e relevant uddannelse i brug af GPS, telefon og andet teknisk udstyr eller systemer,
som benyttes i forbindel se med graamseoverskridende pengetransport

e nationale sundheds- og sikkerhedsbestemmelser i den eller de medlemsstater, der
krydses, og den eller de medlemsstater, der betjenes, for arbejdstagere, som
transporterer vaadigenstande og rejser med store vejgaende karetgjer, og i tilfadde
af ansattes tilskadekomst eller sygdom

e uddannelsei farstehjadp
Uddannel sen ber endvidere omfatte falgende:

—  forebyggende og afhjadpende foranstaltninger i henseende til
stresshandtering og overgreb fra tredjemand

—  risikovurdering (arbejdsrel ateret)

—  sprogkurser om forngdent for at opfylde kravene til sprogkundskaber i
denne forordning (se artikel 5, stk. 2).
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BILAG VII
EUROPARADETSF/ALLESREFERENCENIVEAUER

Sprogbruger pad niveau B1: kan forstd hovedpunkterne i en klar normal fremstilling om
velkendte emner, man regelmeessigt steder pa i forbindelse med arbejde, skole,
fritidsaktiviteter osv. Kan klare de fleste af de situationer, som normalt opstar under rejser i
omrader, hvor sproget tales. Kan producere en ukompliceret, sammenhaangende tekst om
dagligdags emner og emner af personlig interesse. Kan beskrive oplevelser og begivenheder,
dramme, hab og ambitioner samt kort begrunde og forklare holdninger og planer.

Sprogbruger pa niveau Al: kan forstd og udtrykke sig om dagligdags emner og meget
elementage fraser, der tilsigter at opfylde konkrete behov. Kan praesentere sig selv og andre
og kan stille og besvare spgrgsma om personoplysninger, f.eks. om bopad, bekendte og
giendele. Kan fungere i nemme dialoger, nér den anden person taler langsomt og tydeligt og
er indstillet pa at hjadpe.
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