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Justitsministeriet
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Dato: 11. november 2004
Kontor: Civilkontoret
Sagsnr.: 2003-5415-0056
Dok.: CAG210667

Aktuelt notat
om

Forslag til Radets forordning om beskyttelse af dyr under transport og dermed forbundne
aktiviteter og om zendring af direktiv 64/432/EQF og 93/119/EGQF og forordnmg (EF) nr.
1255/97 (KOM (2003) 425 endelig)

Revideret notat. Andrimer er markeret med kursiv.

1. Baggrund

1 dag reguleres transport af dyr navnlig af Rédets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991 om
beskyttelse af dyr under transport med senere &ndringer.

Den 6. december 2000 afgav Kommissionen en beretning til Radet og Europa-Parlamentet om
erfaringeme péd omrédet siden 1995 (KOM (2000) 809 endelig).

I denne beretmng konkluderede Kommissionen, at medlemsstaterne har problemer med at an-
vende direktivet fuldt ud, og at medlemsstaterne prioriterer direktivets gennemferelse lavt.
Kommissionen har navnlig observeret problemer med at fremskaffe inspektionsrapporter fra
visse af mediemsstaterne, problemer vedrerende transport af heste, uhensigtsmassige koretgjer,
ulovlige ruteplaner og manglende overholdelse af de maksimale transporttider, misregt og for-
kert handtering af dyr, transport af dyr, som ikke tiler at blive transporteret, utilstraekkelig venti-
lation i kﬁretﬂger for stor lastetethed og vanskeligheder med at kontrollere godkendelsen af
transporwlrksomheder til transport af dyr.
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Bl.a. pa denne baggrund vedtog Ridet pa et radsmede (landbrug) den 19. juni 2001 en resolutlon
om beskyttelse af dyr under transport.

Ifolge resolutionen, der bl.a. henviser til Kommissionens beretning, skal medIer_nsstateme og
Kommissionen sikre, at den eksisterende lovgivning gennemfores effektivt og kontrolleres ngje.
Desuden skal der i neer fremtid overvejes nye initiativer for at forbedre beskyttelsen af og vel-
feerden for dyr under transport, navnlig ved at begranse antallet og Vangheden af transporter
over store afstande. C

Den 13. november 2001 vediog Europa-Parlamentet - ligeledes p4 baggrund af Kommissionens
beretning — en beslutning om at opfordre Kommissionen til inden for den nzrmeste fremtid at
komme med forslag til nye regler om transport af dyr (kvaeg, far, geder, heste og svin). Europa-
Parlamentet fandt bl.a., at transporttiden for de navnte dyr, som ikke skal anvendes til specifikke
opdrets- eller sportsformal, ber begranses til maksimalt 8 timer eller 500 km, dog med mulig-
hed for at dispensere midlertidigt, hvis der ikke er disponible slagterier i omridet inden for en
radius af 500 km.

Den 11. marts 2002 vedtog Kommissionens Videnskabelige Komité¢ for Dyrs Sundhed og Vel—
feerd en rapport om dyrs velfeerd under transport (detaljer for heste, svin, fir og kvzﬂg) I denne
rapport kommer komiteen med en rekke anbefalinger vedrerende forberedelse af dyr til trans-
port, af- og palesning af dyr, inspektion af dyrene undervejs ved langvarige transporter, laste-
teethed, héndtering af dyr for og under transporter, indretning af keretgjer til transport af dyr.og
uddannelse og treening af personer, der har med transport af dyr at gere, o

Der blev pa et rédsmfade (landbrug og fiskeri) den 23.-24. september 2002 under dansk forma:nd—
skab endvidere afholdt en &ben debat om transport af dyr. Baggrunden for dreftelserne var et af
det danske formandskab udarbejdet memorandum som oplag til debatten, der bl.a. indeholdt et
forslag om en maksimal transporttid pé 8 timer. Et flertal af medlemsstaterne — hovedsagelig
nordeuropaiske lande — stottede det danske forslag om en maksimal transporttid p& 8 timer. Der
var imidlertid et blokerende mindretal af lande, som ikke kunne tilsutte sig forslaget. Det danske
formandskab anmodede kraftigt Kommissionen om snarest at fremsatte et forslag il nye EU-
regler om beskyttelse af dyr under transport.

P& et rddsmede (landbrug og fiskeri) den 16.-20. december 2002 blev der endvidere pa dansk
foranledning vedtaget ridskonklusioner om en bedre og mere effektiv kontrol med dyretranspor-
ter, herunder om bedre informationsudveksling mellem de forskellige medlemslandes vetenn&re
mynd1gheder mv. '

‘



P4 denne baggrund fremsatte Kommissionen den 16. juli 2003 forslag til Rédets forordning om
beskyttelse af dyr under transport og dermed forbundne aktiviteter og om @ndring af direktiv
64/432/EQF og 93/119/EQF.

PA& ridsmedet (landbrug og fiskeri) den 17.-19. december 2003 noterede Rédet sig de tekniske
fremskridt, der var gjort under det italienske formandskab og besluttede at fortsatte den tekniske
gennemgang af forslaget i forste halvdel af 2004. Ridet noterede sig endvidere, at det irske for-
mandskab aktivt ville fortsztte arbejdet med henblik pé at treeffe beslutning 1 denne sag, sa snart
Europa-Parlamentet havde afgivet sin udtalelse, der forventedes i foraret 2004. Herudover havde
Réadet en overordnet droftelse af emnet “transporttid”.

P4 radsmedet (landbrug og fiskeri) den 24. februar 2004 noterede Radet sig det irske formand-
skabs situationsrapport om forhandlingeme af forslaget. Alle delegationer erkendte, at det er
nedvendigt at forbedre dyrevelferden under transport pa grundlag af veldokumentere(__le vide_h-
skabelige data. Flere delegationer gentog deres snske om at medtage en begrensning af trans-
porttiderne, navnlig for slagtedyr, og antallet af transportcyklusser for visse kategorier af dyr.
Flere andre delegationer gjorde Radet opmarksom pa nedvendigheden af at analysere situatio-
nen i bade kedindustrien og transportindustrien grundigt, samtidig med at der tages beherigt hen-
syn til dyrevelferd. Nogle af disse delegationer understregede endvidere, at det er:ngdvendi‘gt,at
tage hensyn til de serlige geografiske forhold, navnlig i flemtliggende omréder, for sd vidt angér
transportomkosininger.

Pé rddsmadet (landbrug) den 26. april 2004 besluttede Radet efter at have draftet forslaget un-
der flere timers plenarsamling og bilaterale moder i forbindelse med samlingen at indstille drof-
telsen af sagen. Det irske formandskab kownkluderede, at der ikke havde veeret tilstreekkelig be-
veegelse til at nd til politisk enighed med kvalificeret flertal om emnet.

Pa radsmodet (landbrug og fiskeri) den 22.-23. november 2004 forventes det hollandske for-
mandskab at scette forordningsforslaget pd dagsordenen for radsmodet med henblik pd en vedta-
gelse af forslaget.

2. Narheds- og proportionalitetsprincippet

Om nerheds- og proportionalitetsprincippet har Kommissionen anfert, at forordningsforslaget er
det mest hensigtsmaessige pd baggrund af de helt fundamentale @ndringer, der er nodvendige
som folge af de erfaringer, der er gjort i medlemslandene, og Kommissionens undersggelser af

den seneste forskning pa omradet.

Forslaget vurderes at vere i overensstemmelse med nerheds- og proportionalitetsprincippet.




3. Formail og indhold
3.1. Indledning

Forslaget til forordning er fremsat med hjemmel 1 EF-traktatens artikel 37 om den feelles land-
brugspolitik og kan vedtages af Ridet med kvalificeret flertal efter hering af Europa-
Parlamentet.

Ifelge Kommissionens ledsagende bemarkninger til det oprindelige forslag er formalet med for-
ordningsforslaget:

- at indfore skrappere krav til transportvirksomheder, der udferer lange transporter;

- at opdatere bestemmelserne om transporttid og arealkrav;

- at forbedre den obligatoriske uddannelse af personale og at udvide denne forpligtelse til ogsi
at omfatte personalet pa markeder og samlesteder;

-  at forbyde transport af helt unge dyr;

- at definere, hvomdr dyr er uegnede til transport,

- at indfere strengere regler for transport af heste;

- at opdatere de tekniske normer for vejtransportmidier;

- at indfere seerlige krav til alle skibe til transport af levende dyr, som opererer fra Fellesska-
bets havne;

- at give transportvirksomheder og andre akterer, der beskeeftiger sig med transport af dyr, et
st@rre ansvar;

- at fremhzve de kompetente myndigheders rolle i arbejdet med at fore tilsyn med transporter
samt at styrke samarbejdet mellem de relevante akterer, og

- at styrke redskaberne til kontrol og en mere effektiv hAndhesevelse.

Kommissionen har endvidere anfort, at flere af de i forslaget indeholdte foranstaltninger ogsé har
til formal at forhindre udbredelsen af sygdomme.

Formandskabet har udarbejdet en ny konsolideret udgave af forordningsforsiaget (dokument
13874/04 ADD 1 AGRILEG 1 45), hvor bilagene om transporttid og arealkrav i det oprindelige
forslag fra Kommissionen er udgaet. Forordningsforslaget vil pd disse centrale punkter blive
erstattet af de geeldende EU-regler om transporttid og arealkrav i Radets divektiv 91/628/EQF af
19. november 1991 om beskyttelse af dyr under transport med senere cendringer. Formandska-
bets kompromisforslag blev preesenteret pd et veterincerdirektormode den 5.-8. oktober 2004. 1
det folgende vil den seneste udgave af forordningsforlaget blive gennemgdet.




For en nazrmere beskrivelse af forordningsforslagets oprindelige indhold henvises til grundnota-
tet af 3. november 2003.

3.2. Anvendelsesomrdde, definitioner og almindelige betingelser for transport af dyr (kapitel
1)

Forslagets artikel 1 fastsatter forordningens anvendelsesomrade til transport af levende hvirvel-
dyr. Visse af bestemmelsemne er dog begranset til specifikke dyrearter.

Transport omfatter hele transportforlebet fra afgangsstedet til bestemmelsesstedet, herunder
eventuel afleesning, opstaldning og palesning ved mellemstationer under transporten. Forord-

ningsforslaget omfatter alle steder, hvor dyr palasses, aflasses og hindteres, herunder ogsé mar-
keder.

Forordningen finder anvendelse, nar transporten sker i forbindelse med gkonomisk virksomhed,
og der er tale om, at transporten sker inden for Fellesskabets omride. Forslaget omfatter herun-
der de specifikke kontroller, der skal foretages af myndigbedspersoner i forbindelse med en for-
sendelse af dyr, der enten ankommer til elier forlader Fzllesskabets toldomrade. Forordningen
finder dog ikke anvendeise, hvis der alene er tale om transport af dyr direkte til eller fra en dyr-
leegepraksis eller klinik efier samrad med en dyrlege. |

Rédets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under transport med
senere @ndringer indeholder en rekke undtagelser, som ikke findes i forordningsforslaget. Ifelge
de geeldende feellesskabsregler om beskyttelse af dyr under transport finder reglemne siledes ikke
anvendelse pd transport af selskabsdyr, som ledsager deres herre pa en privat rejse, pa transport
af dyr over en afstand af hgjst 50 km regnet fra begyndelsen af transporten af dyrene og indtil

bestemmelsesstedet, eller som foretages af opdratteren eller opfederen 1 landbrugskeretajer eller -

1 egne transportmidler, nar geografiske forhold nedvendigger sesonbetonet grazsningsskifte for
visse dyrearter, i ikke-kommercielt gjemed. Disse former for transport af dyr vil derfor fremover,
hvis forordningsforslaget vedtages i dets nuvarende form, blive omfattet af en feellesskabsregu-
lering. Dette forudsatter dog, at der ikke er tale om transport af dyr direkte til efler fra en dyrlae-
gepraksis eller klinik efter samrdd med en dyrlege, og at de ovenfor nzvnte generelle betingelser
om, at transporien skal ske 1 forbindelse med gkonomisk virksomhed og inden for Feellesskabets
omréade, er opfyldt. |

Det bemerkes 1 den forbindelse, at transport af selskabsdyr, som ledsager deres herre pé en pri-
vat rejse, som altovervejende hovedregel ikke vil vaere at anse som en transport i forbindelse med
gkonomisk virksomhed.




Endwvidere bemarkes det, at hvis der tale om graesningsskifte for s& vidt angér visse kategorier af
dyr eller landbrugers transport af egne dyr 1 egne transportmidler over en streekning pa mindre
end 50 km fra deres bednft, finder kun artikel 3 og artikel 26 i1 forordningen anvendelse, jf. sale-
des forslagets artikel 1. stk. 2.

Det fremgér endvidere af forslagets artikel 1, stk. 3, at forordningen ikke er til hinder for, at der

pé nationalt plan kan treffes strengere foranstaltninger med henblik pa at forbedre dyrenes vel-
fzerd under transport, der fuldt ud afvikles inden for et medlemslands omréde, eller som i forbin-
delse med setransport indledes pé et medlemslands omride.

Forslagets artikel 2 indeholder definitioner af en reekke af begreberne i forslaget til forordningen,
herunder begreberne “lange transporter”, “organisator”, “bruger” og “navigationssystemer’.
Begrebet "lange transporter” er defineret som en transport, hvis varighed overstiger § timer, reg-
net fra det tidspunkt, hvor det ferste dyr i en sending flyttes med et transportmiddel. Begrebet
“organisator” er defineret som en transportvirksomhed, som har givet en del af en transport i
underentreprise til mindst én anden transportvirksomhed, eller en fysisk eller juridisk person,
som har givet en transport 1 kontrakt til mere end én transportvirksomhed, cller en person, som
har underskrevet logbogens del 11 overensstemmelse med bilag II. Begrebet “bruger” er define-
ret som enhver fysisk eller juridisk person, som ikke er en transportvirksomhed, og som perma-
nent eller midlertidigt er ansvarlig for eller héndterer dyr. Begreber “navigationssystemer” er
defineret som satellitbaserede infrastrulaturer til global, fortlabende, preecis og garanteret tids-
og positionsbestemmelse eller teknologi, der yder tienester, der betragtes som tilsvarende i for-
hold til formdlet med denne forordning.

I forslagets artikel 3 opregnes en reekke generelle betingelser, der kreeves opfyldt, for at dyr mé
transporteres. Det skal sdledes bl.a. sikres, at der forud for transporten er truffet alle formedne
foranstaltninger med henblik pa at begreense transporttiden mest muligt og sikre dyrenes behov
under transporten, ligesom dyrene skal vare fundet egnede til den planlagte transport. Trans-
portmidlet samt pd- og afleesningsfaciliteter skal endvidere vaere udformet og indretiet samt ved-
ligeholdes og anvendes p4 en sidan méde, at dyrene ikke kommer til skade eller paferes lidelser,
og sadan at dyrenes sikkerhed tilgodeses. Endvidere skal de personer, der hindterer dyrene, vare
uddannet eller kvalificeret til dette, ligesom transporten skal gennemferes til bestemmelsesstedet
uden forsinkelser, og dyrenes velbefindende skal lebende kontrolieres og sikres. Dyrene skal
endvidere rdde over et gulvareal og cn stﬁhﬁjde, som er passende i forhold til deres starrelse og
den planlagte transport. Endelig skal det sikres, at dyrene med passende mellemrum tilbydes
hvile samt vand og foder af en kvalitet og i mangder, som er passende for deres art og sterrelse.

Disse mere generelle regler suppleres af de tekniske forskrifter i bilag I til forordningen, der in-
deholder mere specifikke krav, jf. nedenfor.




3.3. Organisatorer, transportvirksomheder, brugere og samlesteder (kapitel 2)

Forslagets artikel 4 fastslér, at transport af dyr er forbudt, hvis ikke der i transportmidlet med-
bringes dokumenter, der indeholder oplysninger om dyrenes oprindelse og ejer, afgangsstedet,
afgangsdato og -klokkeslet, det planlagt'er bestemmelsessted og den planlagte transports forven-
tede varighed. Transportvirksomheden skal efter anmodning forevise de pigazldende dokumenter
for den kompetente myndighed.

Bestemmelsen svarer stort set til artikel 4 1 Radets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991
om beskyttelse af dyr under transport med senere zndringer.

Det fastslas endvidere i forslagets artikel 5, at der alene mé indgis kontrakter m.v. om transport
af dyr med transportvirksomheder, der er autoriserede 1 medfer af forordningens artikel 10 eller
11. Transportvirksomheden skal udpege en fysisk person, som er ansvarlig for transporten, lige-
som virksomheden skal sarge for, at oplysninger om planlazgningen, udferelsen og tilendebrin-
gelsen af den del af transporten, som den er ansvarlig for, til enhver tid er tilgengelige. P4 sam-
me made skal organisatorer i forbindelse med hver transport sikre, at dyrenes velbefindende ikke
bringes 1 fare som felge af utilstrekkelig koordination af transportens forskellige dele, at der
tages hensyn til vejrforholdene, og at en fysisk person er ansvarlig for til enhver tid at stille op-
lysninger om planlegningen, udferelsen og tilendebringelsen af transporten til rédighed for den
kompetente myndighed.

Ved lange transporter mellem medlemslandene og til og fra tredjelande af heste (bortset fra regi-
strerede heste, som omhandlet 1 direktiv 90/426/E@F), kveg, fir, geder og svin skal transport-
virksomheden og organisatoren endvidere udarbejde en logbog indeholdende relevante oplysnin-
ger om transporten. Forslagets bilag Il indeholder narmere regler for logbogen. Det fremgér bl.a.
af bilag II, at den person, der planlegger transporten, skal udfylde, stemple og underskrive log-
bogen. Organisatoren skal endvidere forsyne hver enkelt logbog med et identifikationsnummer,
ligesom den pagaldende skal sikre, at den kompetente myndighed péd afgangsstedet mindst to
arbejdsdage inden afgangstidspunktet modtager en behgngt udfyldt og underskrevet kopi af den
del af logbogen, der omhandler planlegningen af transporten. Organisatoren skal endvidere sik-
re, at loghogen er stemplet | overensstemmelse med artikel 13, ligesom den pdgeeldende skal
folge eventuelle anvisninger fra den kompetente myndighed 1 henhold 1] artikel 13, jf. nedenfor,

Set i forhold til de geldende regler indeholder forslagets artikel 5 en raekke nye elementer. Ud-
over at fastsl3, at der alene mi indgas kontrakter om transport af dyr med autoriserede transport-
virksomheder, pracciserer bestemmelsen, at transportvirksomhederne skal udpege en fysisk per-
son, der er ansvarlig for transporten, og at organisatorer i forbindelse med hver transport ogsé har
visse forpligtelser. Endvidere kan den i forslagets artikel 5 omtalte logbog karakteriseres som en




modemisering af den allerede eksisterende ruteplan. Logbogen er dog indholdsmeessigt blevet
udbygget. ' '

Forslagets artikel 6 indeholder et krav om, at kun personer, der er i besiddelse af en autorisation
udstedt af en kompetent myndighed, kan optreede som transportvirksomhed. En kopi af antorisa-
tionen skal kunne forevises for den kompetente myndighed under transporten af dyrene. Trans-
portvirksomheden er herudover bl.a. forpligtet til at transportere dyrene i overensstemmelse med
de tekniske forskrifter, der fremgar af bilag I til forordningsforslaget, ligesom den pagaldende
alene ma betro handteringen af dyrene til personale, som er blevet undervist i bestemmelserne i
bilag I og II. Endvidere fremgar det af bestemmelsen, at det alene er tilladt for en person enten at
fore eller fungere som ledsager pé en lastbil, der transporterer heste, kvaeg, fir, geder, svin eller
fierkree, hvis vedkommende er i besiddelse af et szrligt kompetencebevis udstedt af den kompe-
tente myndighed i overensstemmelse med forslagets artikel 16. Transportvirksomheden skal
endvidere sarge for, at enhver sending dyr felges af en ledsager, undtagen nér dyrene transporte-
res i specialindrettede containere, eller nar chaufforen péatager sig ledsagerens opgaver. Endelig
Jfremgdr det of bestemmelsen, at fra og med 1. januar 2007 mad kun transportvirksomheder, der
anvender et navigationssystem til at spore de af deres vejtransportmidler, der anvendes 1il lange
transporter af heste (boriset fra registrerede heste), kveeg, geder og svin, udfore disse transpor-
ter, og transporivirksomheden skal opbevare systemets data i minimum 3 dr. Hvis der er tale ofn
transportmidler, der allerede er taget i brug, geelder kravet om, at de skal veere udstyret med et
navigationssystem forst fra 1. januar 2009.

Det bemzerkes, at for transporter af dyr over en afstand af hejst 50 km regnet fra begyndelsen af
transporten af dyrene til bestemmelsesstedet galder bl.a. kravet om autorisation og uddannelse af
chauffor og ledsager ikke, jf. siledes forslagets artikel 6, stk. 7.

Kravet om, at transportvirksomheden skal vezere autoriseret, er ikke nyt. Det fremgér siledes af
artikel 5 i Radets direktiv 91/628/E@F af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under trans-
port med senere ndringer, at medlemslandene skal serge for, at enhver transportvirksomhed er
blevet tildelt en autorisation pé betingelse af, at der foreligger et skriftligt tilsagn fra transport-
virksomhedens ansvarlige om, at vedkommende vil overholde kravene i den geeldende feelles-
skabsveterinerlovgivning. Det skal i dette tilsagn praeciseres, at fransportvirksomheden har truf-
fet de foranstaltninger, der er nedvendige for at opfylde kravene 1 direktivet indtil bestemmelses-
stedet, og at personalet har modtaget en sarlig uddanneise inden for virksomheden eller i en ud-
dannelsesinstitution, eller at det besidder en tilsvarende faglig erfaring, siledes at det kan héndte-
re og transportere dyr og om nedvendigt give dyrene den nedvendige pleje under transporten.
Der er siledes allerede i dag et krav om et vist uddannelsesniveau hos transportvirksomhedens
personale. Som noget nyt legges der nu op til et mere formaliseret uddannelsesforieb og et kom-
petencebevis for hver enkelt ansat. Der sondres i det geldende direktiv — 1 modsestning til for-




ordningsforslagets artikel 10 og 11 — endvidere ikke mellem autorisationer til lange transporter
og andre transporter. En autorisation efter det geeldende direktiv geelder saledes til enhver trans-
port, der er omfattet af direktivet. Endelig er kravet om indferelse af et navigationssystem i alle
vejtransportmidler, der udferer lange transporter af heste (bortset fra registrerede heste), kvaeg,
fér, geder og svin helt nyt.

Forslagets artikel 7 indeholder ligeledes som noget nyt et krav om forudgaende kontrol og god-
kendelse af alle vejtransportmidier, der anvendes ved lange transporter. Ifglge bestemmelsen skal
ogsi skibe, der er beregnet til transport over mere end 10 somil af heste, kveeg, far, geder eller
svin, og som udgér fra en havn inden for Fallesskabets orﬁrﬁde, og containere, der anvendes til
lange vej- og/eller sptransporter af heste, kvaeg, far, geder eller svin, gores til genstand for en
forudgiende kontrol og godkendelse. Forslagets bilag I, kapitel II, indeholder mere specifikke
krav til transportmidierne.

Radets direktiv 91/628/EGF af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under transport med
senere andringer indeholder ikke et tilsvarende krav om forudgiende godkendelse af transport-
midlet. Det fremgar siledes alene af direktivets artikel 5, A, 1), litra ¢, at medlemslandene skal
sprge for, at enhver transportvirksomhed ved transport af dyr benytter transportmidler, der ger
det muligt at overholde fellesskabsbestemmelserne om dyrs velfeerd under transport, navnlig
kravene i bilaget og de krav, der skal fastszettes i henhold til artikel 13, stk. 1. Der har dog 1 rela-
tion til lastbiler, der benyttes til befordring af dyr ved over 8 timers transporttid, veeret fastsat
visse krav, jf siledes Radets forordning 98/411/EF af 16. februar 1998 om supplerende normer
vedrarende dyrebeskyttelse for lastbiler, der benyttes til befordring af dyr ved over 8 timers
transporttid. Kravene i denne forordning er bl.a., at det skal sikres, at dyrene har passende stroel-
se til deres radighed, ligesom transportmidlet, ndr det under hensyn til de dyrearler og -
kategorier, der transporteres, og forsendelsestiden, er nedvendigt at fodre dyrene, skal medbringe
en tilstrekkelig maengde passende foder, som kan opfylde de pigzldende dyrs foderkrav under
transporten. De navnte krav er nu flyttet over i forordningsforslaget, hvorfor den nzvnte forord-
ning fra 1998 foreslés ophavet i forbindelse med vedtagelsen af det foreliggende forordningsfor-
slag.

Ifslge forslagets artikel 8-9 skal sével brugere af dyr pa afgangs-, omladnings- eller bestemmel-
sesstedet som de ansvarlige for godkendte samlesteder som noget nyt sikre, at dyrene behandles 1
overensstemmelse med de tekniske forskrifter 1 kapitel I og 111, del 1, i bilag 1. Brugere skal end-
videre kontrollere alle dyr, der ankommer til et transitsted eller et bestemmelsessted, og fastsla,
om dyrene er eller har varet genstand for en lang transport mellem medlemslandene og til og fra
tredjelande, ligesom de i forbindelse med lange transporter af heste, kveeg, fér, geder eller svin
skal overholde bestemmelserne 1 bilag I vedrerende logbog. De ansvarlige for godkendte samle-
steder har tilsvarende en rekke yderligere forpligtelser. De md siledes bl.a. udelukkende betro




handteringen af dyrene til personale, som har gennemgéet uddannelseskurser 1 de relevante tek-
niske forskrifier i bilag I, ligesom de lebende skal orientere personer, som har adgang til samle-
stedet, om disses opgaver og forpligtelser 1 henhold til forordmingen samt om straffen for over-
treedelser. I tilfeelde af overtraedelser af forordningen begaet af en hvilken som helst person, der
er til stede pa samlestedet, skal de ansvarlige for samiestedet treeffe de nedvendige foranstalinin-
ger til at afhjeelpe den konstaterede overtredelse og forhindre nye overtrazdelser, uden at dette
bergrer eventuelle skridt fra den kompetente myndigheds side.

3.4. De kompetente myndigheders opgaver og forpligtelser (kapitel 3)

Forslagets artikel 10 indeholder kravene til autorisationer til transportvirksomheder, der ikke
udferer lange transporter. En transporter, der ansgger om autorisation, skal bl.a. godtgere, at pi-
geldende rader over et tilstreekkeligt og egnet personale og udstyr samt tilstraekkelige og egnede
driftsprocedurer til at kunne overholde reglerne i forordningen, og at han/hun eller padgaldendes
repreesentanter ikke har gjort sig skyldige 1 alvorlige overtraedelser af fallesskabslovgivningen
og/eller den nationale lovgivning vedrerende beskyttelse af dyr i de seneste 3 &r, medmimndre
transporteren over for den kompetente myndighed kan godtgere, at han/hun har truffet alle de
foranstaltninger, der er nedvendige for at undgd yderligere overtreedelser. Selve autorisationen,
der ikke galder for lange transporter, udstedes efter modellen 1 kapitel I 1 bilag III med en gyl-
dighedsperiode pa hajst 5 &r regnet fra udsiedelsesdatoen.

Kravene til autorisationer iil transportvirksomheder, der udferer lange transporter, fremgér af
forslagets artikel 11. Transporteren skal her opfylde de samme krav som nzvnt ovenfor i forsla-
gets artikel 10, herunder at han/hun eller den pagaldendes reprasentanter ikke har gjort sig skyl-
dige i alvorlige overtrdelser af fellesskabslovgivningen og/eller den nationale lovgivning ved-
rarende beskyttelse af dyr i de seneste 3 &r, medmindre transporteren over for den kompetente
myndighed kan godtgere, at han/hun har truffet alle de foranstaltninger, der er nedvendige for at
undgé yderligere overtraedelser. Transporteren skal endvidere kunne fremlegge gyldige kompe-
tencebeviser for alle chauffarer og ledsagere, der patenkes indsat pd lange transporter, gyldige
godkendelsescertifikater for alle vejtransportmidier, der patenkes anvendt til lange transporter,
detaljerede oplysninger om de procedurer, der ger det muligt for transportvirksomheden at spore
og registrere beveegelserne for de vejtransportmidler, som virksomheden er ansvarlig for, samt til
enhver tid at kontakte chaufforerne under lange transporter. Det fremgdr i den forbindelse, at fra
og med 1. januar 2007 skal transportoren kunne dokumentere, at den pﬁgceldende anvender et
navigationssystem til at spore de af hans/hendes vejtransportmidier, der udforer lange transpor-
ter af heste (bortset fra registrerede heste), kveeg, far, geder og svin. Hvis der er tale om trans-
portmidler, der allerede er taget i brug, geelder kravet om, at de skal veere udstyret med naviga-
tionssystem forst fra 1. januar 2009. Transporteren skal endvidere have udarbejdet beredskabs-
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planer til brug i nedsituationer. Selve autorisationen udstedes efter modellen 1 kapitel 11 1 bilag
Il med en gyldighedsperiode pa hejst 5 ar regnet fra udstedelsesdatoen.

Der henvises i svrigt til det ovenfor ad artikel 6 anforte.

Forslagets artikel 11 a fastsldr, at transportvirksomheder kun behover at ansege om autorisation
i henhold til artikel 10 eller artikel 11 hos én kompetent myndighed i ét mediemsiand.

Den kompetente myndighed kan ifalge forslagets artikel 12 begrense en autorisation udstedt 1
henhold til enten forslagets artikel 10 eller 11 efier kriterier, som kan kontrolieres under trans-
porten. Myndigheden er endvidere forpligtet til bl.a. at forsyne autorisationen med et i det pa-
geldende mediemsland unikt nummer, ligesom autorisationerne skal registreres pa en sddan ma-
de, at myndigheden hurtigt kan identificere en transportvirksomhed, navnlig i tilfeelde af mang-
lende overholdelse af forordningen. Autorisationer til transportvirksomheder, der udferer lange
transporter, skal registreres i en elektronisk database. Oplysninger om transportvirksomhedens
navn og autorisationsnummer skal 1 autorisationens gyldighedsperiode geres offentligt tilgeenge-
lige. Medlemslandene er herudover med forbehold af Fallesskabets og/eller nationale bestem-
melser om beskyttelse af privatlivets fred forpligtet til at gere andre oplysninger i forbindelse
med transportvirksomhedens autorisationer offentligt tilgengelige. I databasen registreres tillige
eventuelle afgerelser om suspension eller annullation af en transportvirksomheds autorisation
eller godkendelsescertifikatet for et transportmiddel, samt om et af et medlemsland midlertidigt
nedlagt forbud mod, at dyr transporteres af den pageldende virksomhed eller med det pagezlden-
de transportmiddel pad medlemsiandets omrade, jf. forslagets artikel 25.

Ifelge de gaeldende regler i Radets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991 om beskyttelse af
dyr under transport med senere @ndringer skal medlemslandene serge for, at enhver transport-
virksomhed er blevet registreret, séledes at den kompetente myndighed hurtigt kan idenfificere
den pageeldende, hvis kravene i1 direktivet ikke overholdes. Kravet om at registrere autorisationer
til transportvirksomheder, der udferer lange transporter, i en elektronisk database, er nyt, ligesom
der heller ikke tidligere har varet noget krav om, at visse af oplysningerne 1 databasen stilles til
radighed for offentligheden eventuelt sammen med en raekke andre oplysninger om autorisatio-
nerne.

Forslagets arfikel 13 fastsztter kravene til myndighedernes kontrol og andre foranstaltninger
vedrerende logbogen forud for lange transporter. Der fasts®zttes alene krav vedrgrende lange
transpotter mellem medlemslandene og til og fra tredjelande af heste, kvaeg, far, geder og svin.
Den kompetente myndighed pa adgangsstedet skal, som navnt ovenfor i forbindelse med omta-
len af forslagets artikel 5, mindst to arbejdsdage inden afgangstidspunktet have modtaget en be-
herigt udfyldt og underskrevet kopi af den del af logbogen, der omhandler planleegningen af dis-
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se transporter. Myndigheden er herefter i lobet af de to dage forpligtet il at foretage den nadven-
dige kontrol af, at den transportvirksomhed, der er anfert 1 logbogen, er 1 besiddelse af de rele-
vante autorisationer og certifikater, og at den af organisatoren fremlagte logbog er realistisk og
synes at opfylde reglerne i forordningen. Hvis resultatet af denne kontrol ikke er tilfredsstiliende,
anmoder myndigheden organisatoren om at &ndre planlegningen af den patenkte lange trans-
port pa en sddan méade, at forordningen overholdes. Hvis resultatet af kontrollen derimod er til-
fredsstillende stempler den kompetente myndighed logbogen. Den kompetente myndighed pd
afgangsstedet skal endvidere hurtigst muligt sende de 1 logbogen angivne oplysninger om den

. patenkte lange transport til de kompetente myndigheder pd bestemmelses- eller udgangsstedet
eller kontrolstedet. Endelig fastsldr bestemmelsen, at hvis der i forbindelse med transporten an-
vendes vejtransportmidler, der er udstyret med et navigationssystem, skal logbogen dog ikke
stemples.

Ifalge de geeldende regler 1 Radets direktiv 91/628/E@F af 19. november 1991 om beskyttelse af
dyr under transport med senere &ndringer skal medlemslandene serge for, at transportvirksom-
heden, hvis der er tale om transport af heste, kvag, fir, geder, svin og fjerkra, der skal indgd i
samhandlen mellem medlemslandene, eller som skal eksporteres til tredjelande, og nar forsen-
delsens varighed overstiger otte timer, opstiller en ruteplan i overensstemmelse med modellen i
kapitel VIIT i bilaget til direktivet, og at transportvirksomheden forelegger ruteplanen for den
kompetente myndighed, for at denne kan udarbejde det sdkaldte sundhedscertifikat. Dette certifi-
kats nummer skal anferes pa ruteplanen sammen med et stempel fra dyrlegen pd afgangsstedet.
Dyrlegen anmelder endvidere ruteplanen via ANIMO-systemet. Den kompetente myndighed er
efter de geeldende fellesskabsretlige regler forpligtet til at foretage en egentlig kontrol/god-
kendelse af alle indsendte ruteplaner. '

Den kompetente myndighed skal ifelge forslagets artikel 14, stk. 1, pa vilkérlige tidspunkter un-

“der en lang transport ved en passende kontrol — enten i form af stikprover eller med mélrettede
kontrolundersegelser — efterpreve, om de angivne transporttider er realistiske, om transporten er
1 overensstemmelse med forordningen, og navalig om de i kapitel V i bilag I fastsatte regler om
transporttid og hvileperioder er overholdt.

Finder den lange transport sted 1 forbindelse med handel inden for Feellesskabet, skal den kontrol

~af dyrenes egnethed til transport, der udferes pd afgangsstedet, jf. kapitel 11 bilag I, ske som led i
kontrol af dyresundheden som fastsat i de relevante EF-veterinerforskrifter, jf. forslagets artikel
14, stk. 2.

Denne del af forslagets artikel 14 om kontro! af dyrenes transportegnethed i forbindelse med
lange transporter af dyr, der skal indgd i samhandelen mellem medlemslandene, er allerede gel-
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dende fellesskabsret, jf. i den forbindelse bla. artikel 5, A, 2), litra b, i Radets direktiv
91/628/E@F af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under transport med senere andringer.

Endvidere fremgér det af forslagets artikel 14, stk. 3, at er bestemmelsesstedet et slagteri, kan
den i stk. 1 omhandlede kontrol udferes som led i den kontrol af dyrevelferd, der er omhandlet i
Rédets forordning (EF) nr. 854/2004 af 29. april 2004 om scerlige bestemmelser for tilreitelceg-
gelsen af den offentlige kontrol af animalske produkter il konsum. Denne del af forslagets artikel
14 er ogsd allerede geldende fallesskabsret, jf. siledes bl.a. artikel 3, stk. 1, A, litra b 1 Rédets
- direktiv 64/433/E@F om de sundhedsmeessige betingelser for produktion og afsztning af fersk
ked.

Det fremgér endelig af forslagets artikel 14, stk. 4, at de oplysninger, der registreres ved hjelp af

det i vejtransportmidlerne installerede navigationssystem, om nodvendigt kan bruges i forbindel-
se med den kompetente myndigheds kontrol.

Den kompetente myndigheds personale skal ifelge forslagets artikel 15 vaere beherigt uddannet
og udstyret til at kontrollere de oplysninger, der indsamles via chaufferens fartskriver og naviga-
tionssystemet.

Hlge forslagets artikel 16 skal der etableres uddannelseskurser for personalet i transportvirk-
somheder og pa samlesteder, herunder udstedes et szrligt kompetencebevis for forerce af og led-
sagere 1 vejtransportmidler, der transporterer heste, kvag, far, geder, svin eller fjerkre, jf. artikel
6. Kravene til uddannelse er neermere beskrevet i bilag I'V. Kompetencebeviset, der udstedes
efter modellen i kapitel II] i bilag III, kan begraenses til kun at geelde en bestemt art eller gruppe
af arter.

Forslagets artikel 17-18 indeholder de narmere betingelser for at opnd et godkendelsescertifikat
for henholdsvis vejtransportmidier, der anvendes til lange transporter, og skibe til transport af
levende dyr, jf. forslagets artikel 7. For begge typer godkendelser gelder, at certifikatet er gyl-
digt i hejst 5 ar regnet fra datoen for dets udstedelse, ligesom det vil skulle fornys 1 forbindelse
med enhver modificering af eller montering af nyt udstyr p4 eller i det pdgzldende transportmid-
del, som pavirker dyrenes velferd. For sd vidt angdr vejtransportmidler udstedes dette efier mo-
dellen i kapitel IV i bilag 111,

Den kompetente myndighed skal 1 overensstemmelse med forslagets artikel 19 kontrollere skibe
til transport af levende dyr, inden dyrene palesses, forst og fremmest for at efterprove, at det
pagzldende skib bla. er bygget og udstyret til at befordre det antal og den type dyr, der skal
transporteres. En tilsvarende kontrol skal foretages for og under enhver palesning/afleesning af
dyr for at sikre, at bl.a. dyrene er egnede til videre transport.
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Forordningsforslagets artikel 16-19 er helt nye bestemmelser. Der har siledes ikke tidligere veere
udferdiget naermere bestemmelser om godkendelse af transportmidlet, ligesom ogsa kravet om
et formaliseret uddannelsesforleb af chauffererne og ledsageme og det ovrige personale, der
héndterer dyrene under transporten, er nyt.

Ifolge forslagets artikel 20 skal embedsdyrleger ved Fallesskabets ydre greenser kontrollere, at
reglerne i forordningen er overholdt, herunder at dyrene er egnede til videre transport, og at
transportvirksomhederne i forbindelse med eksport har fremlagt dokumentation, som lader slutte,
at transporten fra afgangsstedet til det forste afleesningssted i det endelige bestemmelsesland er i
overensstemmelse med internationale aftaler, som er nzvnt i bilag V, og som finder anvendelse 1
de pagzldende tredjelande. Forslagets bilag V indeholder en henvisning til Den reviderede Eu-
ropziske Konvention om beskyttelse af dyr under international transport, der blev &bnet for un-
dertegnelse og ratifikation 1 november 2003.

Ifolge forslagets artikel 21 skal den kompetente myndighed endvidere serge for, at der freeffes de
nedvendige foranstaltninger for at undgd, at der opstér forsinkelser under transporten, eller, hvis
forsinkelser er uundgaelige, at de ikke bliver lengere end hejst nedvendigt, eller at dyr paferes
lidelser i tilfzelde af uforudsete situationer, som forhindrer anvendelsen af forordningen. Der skal
endvidere treeffes serlige foranstaltninger ved f.eks. gransekontrolsteder med henblik pé at op-
prioritere dyretransporter. Endelig mé ingen sending af dyr holdes tilbage under transport, med-
mindre dette er strengt nedvendigt af hensyn til dyrenes velfzerd eller den offentlige sikkerhed.
Der md ikke opstd unodige forsinkelser mellem afslutningen af pdleesningen og afgangen. Hvis
en sending dyr under transport mé holdes tilbage i over to timer, skal der treffes de fornedne
foranstaltninger, si dyrene kan fi pasning og om nedvendigt fodres, vandes, afleesses og opstal-
des.

Bestemmelsen svarer stort set til de gaeldende regler.
3.5. Hindhevelse og udveksling af oplysninger (kapitel 4)

Forslagets artikel 22 fastslar, at hvis den kompetente myndighed konstaterer, at en bestemmelse 1
forordningen ikke overholdes eller ikke er blevet overholdt, treeffer myndigheden enten selv eller
paleegger den for dyrene ansvarlige person at treffe de nedvendige og proportionale foranstalt-
ninger til beskyttelse af dyrenes velferd. Afheengigt af omstendighederne kan disse foranstalt-
ninger omfatte udskiftning af chauffer eller ledsager, midlertidig udbedring af transportmidlet
med henblik pd beskyttelse af dyrene mod gjeblikkelige skader, omladning af hele eller dele af
sendingen til et andet transportmiddel, titbagesendelse af dyrene til afgangsstedet eller tilladelse
til, at de kan fortscette til bestemmelsesstedet ad den mest direkie rute, alt efier hvad der er bedst
for dyrene velfeerd eller aflasning samt passende anbringelse og pasning af dyrene, indtil pro-
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blemet er lost. Er der ikke mulighed for at beskytte dyrenes velfeerd, skal de aflives pa forsvarlig
vis. De kompetente myndigheders afgerelser samt de forhold, der ligger til grund herfor, medde-
les sa hurtigt som muligt til transportvirksomheden eller dennes reprasentant samt til den kom-
petente myndighed, der har udstedt autorisationen. De kompetente myndigheder bistar om ned-
vendigt transportvirksomheden med henblik pd at lette gennemforelsen af de fornedne hastefor-
anstaltninger.

Bestemmelsen svarer stort set til de geeldende regler, idet forslagets artikel 22 imidlertid udtryk-
keligt opregner en raekke nye eksempler pa reaktionsmuligheder for myndighederne.

Forslagets artikel 23 omhandler gensidig bistand og udveksling af oplysninger mellem mediems-
landene. Det fastslis i den forbindelse, at de bestemmelser og informationsprocedurer, der er
fastlagt i Radets direktiv 89/609/EQF af 21. november 1989 om gensidig bistand mellem med-
lemslandencs administrative myndigheder og om samarbejde mellem disse og Kommissionen
med henblik pa at sikre den rette anvendelse af veteringere og zootekniske bestemmelser, finder
anvendelse pa denne forordning. Endvidere er hvert medlemsland forpligtet til — inden tre méne-
der efter, at forordningen er tradt i kraft — at udpege et kontaktpunkt i relation til forordningen.

Forslagets artikel 24 forpligter medlemslandene til nationalt at fastsatte sanktioner for overtra-
delse af forordningen. Sanktionerne skal vaere effektive, proportionale og afskrekkende. Dennc
bestemmelse svarer stort set til artikel 18, stk. 1, i Rédets direktiv 91/628/EF af 19. november
1991 om beskvttelse af dyr under transport med senere ®ndringer.

Forslagets artikel 25 fastsetter de kompetente myndigheders forpligtelser 1 tilfeelde af overtree-
delser af forordningen.

Konstaterer en kompetent myndighed, at en transportvirksomhed ikke har overholdt forordnin-
gen, eller at et transportmiddel ikke opfylder kravene heri, er myndigheden séledes ifalge forsla-
gets artikel 25, stk. 2, forpligtet til omgéende at underrette den kompetente myndighed, der har
udstedt autorisationen til den pagaldende transportvirksomhed eller godkendelsescertifikatet for
det pigeldende transportmiddel, og, hvis foreren har medvirket til den manglende overholdelse
af kravene i denne forordning, den myndighed, der har udstedt farerens kompetencebevis.

P4 samme made er en kompetent myndighed pa et bestemmelsessted, der konstaterer, at trans-
porten er gennemfert i strid med forordningen, ifelge forslagets artikel 25, stk. 3, forpligtet til
omgaende at underrette den kompetente myndighed pé afgangsstedet.

Den kompetente myndighed, som konstaterer, at en transportvirksomhed ikke har overholdt for-
ordningen, eller at et transportmiddel ikke opfylder kravene i forordmingen, eller som modtager
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en indberetning i overensstemmelse med stk. 2 og 3, er ifolge forslagets artikel 25, stk. 4, for-

pligtet til alt efter omstendighederne at anmode den pageldende transportvirksomhed om at rette
op pa de konstaterede overtreedelser og treeffe foranstaltninger til at hindre nye. Myndigheden
kan endvidere underkaste den pigaldende transportvirksomhed supplerende konirol, navnlig ved
at kreeve en dyrleeges tilstedeveerelse ved paleesning af dyrene, eller velge at suspendere eller
annullere transportvirksomhedens autorisation eller godkendelsescertifikatet for det pigeldende
transportmiddel. Forordningsforslagets artikel 25, stk. 2-4, svarer i realiteten til de geldende
regler.

Hvis en chauffor eller en ledsager, der er i besiddelse af et kompetencebevis, overtreeder forord-
ningen, kan den kompetente myndighed endvidere ifolge forsiagets artikel 25, stk. 5, som noget

nyt suspendere eller fratage vedkommende kompetencebeviset. Dette gelder isar 1 de filfelde,
hvor overtrazdelsen viser, at chaufferen eller ledsageren ikke er i besiddelse af tilstraekkelig viden
om og forstielse for transport af dyr.

Det fremgar endvidere af forslagets artikel 25, stk. 6, at ved gentagne eller alvorlige overtredel-

ser af forordningen kan et medlemsland nedlegge midlertidigt forbud mod, at dyr transporteres
af den pageeldende transportvirksomhed eller med det pigzldende transportmiddel pa medlems-
landets omride. Dette gaclder ogsé 1 situationer, hvor transportvirksomheden eller transportmid-
let er autoriseret eller godkendt af et andet medlemsland, forudsat at alle muligheder for gensidig
bistand og udveksling af oplysninger er udtemt.

Denne del af forslagets artikel 25 er allerede geeldende faliesskabsret, jf. i den forbindelse artikel
18, stk. 4, i Radets direktiv 91/628/E@F af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under
transport med senere @ndringer.

Medlemslandene skal i gvrigt ifglge forslagets artikel 25, stk. 7, sarge for, atf alle de 1 artikel 23,
stk. 2, nevnte kontaktpunkter omgéende underrettes i tilfzlde af, at den kompetente myndighed 1

medlemslandet beslutter enten at suspendere eller annullere en transportvirksomheds autorisati-
on, ct fransportmiddels godkendelsescertifikat, en chauffers eller ledsagers kompetencebevis
eller at nedlegge et midlertidigt forbud mod, at dyr transporteres af den pigzidende transport-

virksomhed ¢lier med det pagaeldende transportmiddel pa den pagaldende medlemslands omré-
de.

Underretningspligten er mere vidtgdende end den pligt, der findes i den gaeldende fellesskabsret-
lige regulering af omradet.

Ifolge forslagets artikel 26 skal den kompetente myndighed kontrollere overholdelsen af forord-
ningen. Dette skal ske ved ikke-diskriminerende kontrol af dyr, transportmidler og ledsagedo-
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kumenter. Kontrollen skal omfatte en passende andel af de dyr, som hvert &r transporteres 1 det
enkelte medlemsland, og den kan foretages samtidig med kontroller, der gennemfores med andre
formal for gje. Antallet af kontroller skal @ges, hvis det konstateres, at forordningens bestemmel-
ser er blevet tilsidesat. Medlemslandene er endvidere forpligtet til senest den 30. juni hvert &r at
sende en Arlig rapport til Kommissionen om den kontrol, der er foretaget. Rapporten skal ledsa-
ges af en analyse af de alvorligste konstaterede mangler samt en handlingsplan til afhjelpning
heraf.

Bestemmelsen svarer stort set til artikel 8 i Radets direktiv 91/628/E@F af 19. november 1991
om beskyttelse af dyr under transport med senere sndringer — dog er kravet om ggede kontroller
i tilfzelde af overtraedelser, nyt. Den nuvarende artikel 8 indeholder ogsi et krav om fremsendel-
se af en 4rlig rapport til Kommissionen om den foretagne kontrol, men der har ikke hidtil veret
fastsat noget bestemt tidsfrist for denne fremsendelse.

Forslagets artikel 27 indeholder en hjemmel for sagkyndige fra Kommissionen til som hidtil i
samarbejde med de relevante medlemslandes kompetente myndigheder at foretage kontrol pé
stedet efter procedurerne i artikel 45 i Ridets forordning (EF)} nr. 882/2004 af 29. april 2004 om
offentlig kontrol med henblik pa verifikation af, at foderstof- og fodevarelovgivningen samt dyre-
sundheds- og dyrevelfeerdsbestemmelserne overholdes. '

Ifolge forslagets artikel 28 skal medlemslandene som noget nyt opfordre til udviklingen af ret-
ningslinjer for god praksis pa omrédet.

3.6. Gennemforelseshefajelser og udvalgsprocedure (kapitel 5)

Ifplge forslagets artikel 29, stk. 1, cendres bilagene til forordningen af Rddet, som treeffer afge-
relse med kvalificeret flertal pa forslag af Kommissionen, navniig med henblik pd deres tilpas-

ning til den teknologiske og videnskabelige udvikling, idet der dog er visse af bilagene, herunder
en reekke nermere opregnede bestemmelser i bilagene, der kan cendres efter den i forslagets ar-
tikel 30 beskrevne forskrifiprocedure. Denne procedure vil bl.a. ogsa skulle anvendes til at ved-
tage eventuelle nodvendige gennemforelsesbestemmelser som folge af forordningen, jf. forslagets
artikel 29, stk 2-6.

Det fremgadr endvidere af forslagets artikel 29, stk. 7, at som en undtagelse fra denne forordning
kan medlemslandene fortsat anvende geeldende nationale bestemmelser vedrarende transport
inden for deres regioner i den yderste periferi af dyr, der stammer fra eller ankommer til disse
regioner. Medlemslande, der ensker at gore brug af denne undtagelse, skal underrette Kommis-
sionen herom.
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Indtil der er vedtaget detaljerede bestemmelser for arter, der ikke udtrykkeligt er neevnt i bilage-
ne til forordningeh, kan medlemslandene i avrigt ifolge forslagets artikel 29, stk. 8, indfore eller

opretholde yderligere nationale regler vedrorende transport af sadanne dyrearter.

Forslagets ariikel 30 a fastsldr, at inden fire dr fra den i forslagets artikel 34, 2. led, neevnte da-

to, foreleegger Kommissionen Rédet en rapport om forordningens og udvidelsens indvirkning pd
samhandelen med levende dyr inden for Fellesskabet, om nedvendigt ledsaget af passende for-
slag vedrorende lange transporter, navnlig med hensyn til transpori- og hviletid samt lasteicet-
hed, som Rédet treeffer afgorelse om med kvalificeret flertal.

3.7. Afsluttende bestemmelser (kapitel 6)

Ifolge forslagets_artikel 31 ophceves med virkning fra den dato, der er nevnt i forslagets artikel

34, 2. led, Radets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under trans-

port og Rédets forordning (EF) nr. 411/98 af 16. februar 1998 om supplerende normer vedro-

rende dyrebeskyttelse for lastbiler, der benyttes til befordring af dyr ved over otte timers trans-
porttid.

Det vil endvidere som folge af forordningens vedtagelse veere nodvendigt at foretage visse en-
dringer i en reekke andre geeldende EU-regler pa omrddet dyresundhed og dyrevelfeerd. De pd-
geeldende cendringer er neermere beskrevet i forslagets artikel 32-33 a.

Forordningen traeder i henhold til forslagets artikel 34 i kraft 20 dage efter offentliggovelsen i
De Europeiske Unions Tidende. Forordningen finder dog forst anvendelse fra 24 mdneder efter
dens offentliggorelse. Dette geelder dog ikke den i forslagets artikel 6 indeholdte bestemmelse
om, at det alene er tilladt for en person enten at fore eller fungere som ledsager pa en lastbil, der
transporterer heste, kveeg, far, geder, svin eller fjerkree, hvis vedkommende er i besiddelse af et
seerligt kompetencebevis udstedt af den kompetente myndighed i overensstemmelse med forsla-
gets artikel 16. Denne bestemmelse finder forst anvendelse fra 36 mdneder efter forordningens
offentliggorelse.

3.8. Forslagets bilag I-VI
Bilag I-VI til forslaget indeholder tekniske forskrifter, krav til logbogen, formularer til brag for
autorisationer, kompetencebeviser og godkendelse af keretgjer, uddannelsesmassige krav, en

liste over relevante internationale aftaler og en henvisning il Den Internationale Luftfartssam-
menslutning (IATA)’s regler for lufttransport af levende dyr (30. udgave af 1. oktober 2003).
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Bilag I til forordningsforslaget indeholder tekniske forskrifter, der supplerer de mere generelt
holdte bestemmelser i selve forordningsforslaget. Bilaget bestér af syv kapitler: kapitel I inde-
holder de nzermere krav til dyrs transportegnethed. Der er i forhold til de geldende regler opstil-
let en neermere pracisering af, hvornar dyr er at anse for transportegnede og herunder en opreg-
ning af situationer, hvor dyr normalt ikke er transportegnede. Draegtige dyr i den sidste tiendedel
af dregtighedsperioden anses bl.a. ikke for transportegnede. Det samme geelder svin pé under tre
uger, lam pa under én uge eller kalve pd under ti dage, medmindre dyrene skal transporteres
mindre end 100 km.

Kapitel 11 i forslagets bilag I indcholder en reekke krav til de anvendte transportmidler og indret-
ningen af disse. Der har ikke hidtil varet fastsat lignende generelle krav til de anvendte trans-
portmidier 1 Rédets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991 om beskyttelse af’ dyr under
transport med senere ndringer. 1 relation til lastbiler, der benyttes til befordring af dyr ved over
otte timers transporttid, gelder dog allerede visse krav, jf. siledes Radets forordning 98/411/EF
af 16. februar 1998 om supplerende normer vedrerende dyrebeskyttelse for lastbiler, der benyttes
til befordring af dyr ved over ofte timers transporttid. Se nzrmere om kravene 1 denne forordning
under pkt. 3.3.

Blandt kravene i kapitel II kan eksempelvis neevnes, at transportmidler og containere skal vaere
indrettet siledes, at dyrenes sikkerhed tilgodeses, at de beskyttes mod barske vejrforhold, eks-
treme iemperaturer og ugunstige klimatiske forandringer, at ventilationen er filstrekkelig og at
der er mulighed for tilsyn.

Kapitel II i bilag T til forslaget omhandler transportpraksis, nermere bestemt kravene i forbin-
delse med pilesning, aflesning og hindtering. Mange af bestemmelserne er en videreferelse af
allerede geeldende regler, men kapitlet indeholder dog ogsé en rekke nye bestemmelser. Som
eksempel kan navnes kravene til rampehzldningen.

Kapitel IV i bilag I til forslaget fastsztter en reekke supplerende bestemmelser om indretningen
af skibe til transport af levende dyr og skibe til transport af sgcontainere. Bestemmelserne er
mere detaljerede end de geeldende regler.

Kapitel V i bilag I til forslaget indeholder kravene til transporttider og hvileperioder, herunder
vandings og fodringshyppighed. Der er tale om en videreforelse af de geeldende regler ifalge
Radets direktiv 91/628/EGF af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under transport med
seneve eendringer. I deite direktiv er f.eks. krav om, at forsendelsestiden for heste, kveeg, far, ge-
der eller svin ikke md overstige 8 timer. Den maksimale forsendelsestid kan dog forlenges, hvis
transporimidlet opfyider en reekke supplerende krav, herunder at der er tilsireekkeligt med stroel-
se pd keretajets gulv. Koretiden md, sdfremt disse supplerende krav er opfyldi, imidlertid ikke
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overstige op til 28 timer afheengig af dyreart. Efter dette antal timer skal dyrene lesses af pd en
mellemstation, fodres og vandes, og de skal have en hvileperiode pd mindst 24 timer, ligesom det
skal undersoges af en dyrlege om dyrene er egnede til videre transport, inden transporten kan
fortscette.

Det bemeerkes, at i det oprindelige forordniﬁgsforslag fra Kommissionen varierede kravene til
transporttid afhengig af dyreart. Scerlig for sd vidt angdr heste, kveeg, far, geder og svin mdite
transporttiden under fjerntransporter i forbindelse med vejtransporter ikke overstige 9 timer,
hvorefter der skulle vaere en hvileperiode pi mindst 12 timer, inden transporten matie fortscette
yderligere 9 timer efterfulgt af 12 timers hvile og sd fremdeles (uden nogen greense for, hvor
lenge denne 9/12-sekvens kunne gentages). Medlemslandene kunne dog skeerpe kravene ved
nationale transporter. Endvidere var der lagt op til, at dyrene skulle forblive pa vejtransportmid-
let under hvileperioderne, og at mellemstationerne som folge heraf kunne afskaffes. Baggrunden
herfor var dels, at af- og pdlesning er stressende for dyrene, dels at risikoen for smittespredning
herved kan mindskes. |

I kapitel V11 bilag I til forslaget er fastsat en raekke supplerende krav, der skal vare opfyldt ved
lange transporter (transporter over 8 timer) af heste, kvaeg, fir, geder eller svin. Kravene vedrerer
stroelse, foder, skillevaegge, vand og ventilation. Denne del af forsiaget svarer 1 vidt omfang til
de gzldende regler i Radets forordning 98/411/EF. Som noget nyt er der endvidere indfert et
krav om, at alle nye vejtransportmidler fra og med /. januar 2007, skal udstyres med passende
navigationsudstyr, der kan registrere og fremsende oplysninger om transportmidlets bevegelser
til den kompetente myndighed. Systemet skal give oplysninger svarende til dem, der er anfort i
logbogens del 4, ligesom der skal foreligge oplysninger om dbning/lukning af lasteklappen. Hvis
der er tale om transportmidler, der allerede er taget i brug, geelder kravet om, at de skal veere
udstyret med navigationssystem forst fra 1. januar 2009. Det fremgar i den forbindelse endvide-
re, at Kommissionen senest den 1. januar 2008 skal aflegge en rapport til Radet om resultaterne
af et pilotprojekt vedrorende navigationssystemer og mulighederne for at anvende sadan tekno-
logi i forbindelse med omrdadet "beskyttelse af dyr under transport”. Kommissionen skal endvi-
dere inden 1. januar 2010 fremlegge en rapport om implementeringen af det navigationssystem,
der er omhandlet i denne forordning, ledsaget af eventuelle forslag, den skenner pdkreevet, og
som navnlig tager sigte pd at fastscette vderligere specifikationer for det navigationssystem, der
skal anvendes for alle transportmidier.

Det bemerkes, at i det oprindelige forordningsforslag fra Kommissionen var desuden indarbejdet
Kommissionens forslag til Radets forordning om @ndring af forordning 98/411/EF for si vidt
angér ventilation i lastbiler til transport af dyr over lange afstande. Dette forslag er imidlertid
udgaet under forhandlingeme. Det fastslas siledes nu blot 1 forordningsforslaget, at ventilations-

systemerne i vejtransportmidler skal vere udformet og indrettet samt vedligeholdes pa en sadan

220 -




méde, at de til enhver tid under transporten, hvad enten keretgjet holder stille eller er i bevagel-
se, kan holde temperaturen mellem 5° C til 30° C for alle dyr med en tolerancegraense pé +/-5°
athengigt af udetemperaturen. Kravene til ventilation svarer i vidt omfang til den geldende regel
herom i Radets forordning 98/411/EF. '

Kapitel VII i rbilag 1 til forslaget omhdndler arealkrav. Der er tale om en videreforelse af de geel-
dende arealkrav, sdledes som de er fastsat i Radets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991
om beskyttelse af dyr under transport med senere endringer.

Det bemeerkes, at sammenlignet med de i det oprindelige forordningsforslag fra Kommissionen
indeholdte arealkrav, var arealkravene i Kommissionens oprindelige forsiag mere differentiere-
de i forhold til bl.a. transportens lengde og dyrenes veegt, og de var derfor ikke umiddelbart
sammenlignelige med de geeldende arealkrav. Groft skitseret var de foresldede arealkray nogen-
lunde svarende til eller en smule storre end de geeldende krav. I enkelte tilfeelde var der tale om
lidt lavere arealkrav end efter de geeldende regler. For sd vidt angar fjerntransporter af svin var
kravene dog markant storre end i dag. '

Forslagets bilag II fastlegger de nermere regler for indhdldet af den logbog, der er omtalt 1 for-

slagets artikel 5, 8, 13 og 20. Herudover indeholder bilaget regler om bl.a. ndfyldning og opbe-

varing af logbogen. Formularen indeholder rubrikker om dyrlagekontrol. Det er imidlertid under
forhandlingerne af forordningsforslaget blevet klart, at der med mdsattelsen af de pagaldende
felter ikke har veeret tale om indferelse af et krav om obligatorisk dyrlaegekontrol. I det oprinde-
lige forslag fra Kommissionen indgik séledes heller ikke 1 selve forordningens tekst noget krav
herom. Der blev i forbindelse med det tidligere irske formandskabs kompromisforslag tilfgjet en
reekke bestemmelser om dyrlegekontrol, jf. det ovenfor ad artikel 14 anferte. Dette har dog ikke
indebdret, at de pageeldende felter i bilag 1I er blevet praciseret.

Forslagets bilag III indeholder formularer til autorisationsdokumenter, kompetencebevis og god-
kendelsescertifikater for transportmidler til lange transporter.

Endelig opregnes i forslagets bilag IV de overordnede krav til chaufferernes og ledsagernes ud-
dannelse. Efter forordningsforslaget skal chaufferer og ledsagere have fuldfert uddannelseskur-
ser 1 en reekke n@rmere angivne emmer og have bestiet en eksamen, som er godkendt af den
kompetente myndighed. Emnerne omfatter bl.a. kendskab til dyrenes velfzerdsmessige behov og
transportregierne. Forslaget til forordning fastsztter ikke de nermere rammer for uddannelses-
forlebet, herunder eksempelvis uddannelsens varighed.
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4. Udtalelser
Europa-Parlamentet har den 30. marts 2004 afgivet en udtalelse om forordningsforslaget.

Udtalelsen indeholder en raekke @ndringsforslag til Kommissionens oprindelige forslag om bl.a.
en maksimal transporttid for slagtedyr, arealkravene, hvileperioderne og indferelsen af satellit-
navigationssystemer.

5. Gmldende dansk ret

De danske regler om transport af dyr findes i Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 208 af 17.
juni 1964 om transport af dyr med senere @ndringer og 1 Justitsministeriets bekendtgorelse nr.
201 af 16. april 1993 om beskyttelse af dyr under transport med senere andringer. Den sidst-
nzvnte bekendtgerelse gennemforer Radets direktiv 91/628/EQF af 15. november 1991 om be-
skyttelse af dyr under transport med senere @ndringer i dansk ret. Om transport af dyr til ses
findes regler i Sefartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 9 af 2. december 2003 om transport til sgis
af levende dyr.

De to ovenfor nzvnte bekendtgerelser er begge udstedt 1 medfer af bl.a. dyrevaernslovens § 12,
stk. 1, hvorefter justitsministeren kan fastsaztte regler om transport af dyr og om behandling og
beskyttelse af dyr i anden saerlig retning.

I bekendtgorelsen fra 1964 er fastsat regler om national transport af dyr over en afstand af hejst
50 km samt vissc ikke-erhvervsmaessige transporter.

Bekendtgerelsen indeholder dels mere overordnede regler om, at dyrene blandt andet skal have
tilstreekkelig plads, forngden ventilation samt drikkevand og fede 1 tilstreekkeligt omfang, dels
mere detaljerede regler om transport af forskellige dyrearter.

Bekendtgerelsen mndeholder endvidere sarlige regler om indretning og godkendelse af motorke-
retejer, der anvendes til transport af sterre dyr, som f.eks. svin over 40 kg og heste. Det drejer sig
blandt andet om regler for hagjden af vognkassens sider samt den indvendige l&engde og bredde.

De danske regler om transport af dyr er for tiden under revision som felge af en reekke beslutnin-
ger m.v. 1 Folketinget, herunder Folketingets beretning af 31. maj 2002 om bedre dyrevelferd

m.v. og Folketingets vedtagelse af 30. januar 2003 om transport af dyr (V 45).

Reglerne om beskyttelse af dyr pd samlesteder findes 1 Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 674
af 14. juli 2003 om beskyttelse af dyr pa samlesteder og andre samlinger af dyr.
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Bekendtgarelsen er udstedt i medfer af bl.a. dyreveernslovens § 4, stk. 1, hvorefter justitsministe-
ren kan fastsatte regler om dyrs opholdsarealer og opholdsrum og om inventaret heri, herunder
at opholdsrum og inventar skal godkendes, for det tages i brug.

Bekendtgerelsen indeholder serlige regler for samlesteder m.v. Det drejer sig bl.a. om regler om
samlestedernes indretning og krav til personalet.

6. Lovgivningsmassige og statsfinansielle/skonomiske konsekvenser
6.1. Lovgivningsmeessige konsekvenser

Hvis forslaget vedtages, vil forordningen vaere umiddelbart geeldende 1 dansk ret og vil siledes
erstatte geeldende danske administrative bestemmelser om bl.a. beskyttelse af dyr under trans-
port, i det omfang bestemmelsernes indhold er omfattet af forordningen.

" Radets direktiv 91/628/E@F af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under transport med
senere @ndringer finder som navnt tidligere bl.a. ikke anvendelse pa transport af dyr over en
afstand af hajst 50 km regnet fra begyndelsen af transporten af dyrene og indtil bestemmelses-
stedet. De enkelte mediemslande kan derfor selv fastsatte saerlige - eventuelt strengere - nationa-
le bestemmelser om sddanne transporter, som det bl.a. er sket ved Justitsministeriets bekendigo-
relse nr. 208 af 17. juni 1964 med senere &ndringer.

Forslaget til forordning indeholder imidlertid ikke en tilsvarende undtagelsesbestemmelse, hvor-
for denne form for transport af dyr fremover vil veere omfattet af forordningen, hvis transporten
sker i forbindelse med ekonomisk virksomhed.

Dette betyder, at Danmark — hvis forordningen vedtages i dens nuvarende form - ikke lengere
vil kunne fasisetie serlige bestemmelser for bl.a. transporter under 50 km. Som navnt ovenfor
muligger forordningen dog, at de enkelte medlemslande kan fastsatte strengere nationale foran-
staltninger med henblik pa at forbedre dyrenes velfzerd under transport, der fuldt ud afvikles in-
den for et medlemslands omréde, eller som i forbindelse med setransport indledes pé et med-
lemslands omréde.

¢

6.2. Statsfinansielle konsekvenser

En vedtagelse af forordningen vil ifelge Ministeriet for Familie- og Forbrugeranliggender fa
statsfinansielle konsekvenser, idet de kompetente myndigheder vil blive palagt flere og sterre
opgaver, end tilfeldet er i dag — herunder i relation til kontrol med transporteme — ligesom sam-
arbejdet mellem de involverede myndigheder vil blive udvidet. Der vil endvidere skulle etableres

-23

%




en database over bl.a. alle autorisationer til transportvirksomheder, der udfarer lange transporter.
Ministeriet for Familie- og Forbrugeranliggender har oplyst, at med udgangspunkt i en udgave
af forordningsforslaget fra den 22. oktober 2004 vurderes de skonomiske konsekvenser af en
vedtagelse af forordningen at betyde egede udgifter pd 7,/ mio. kr. i 2007, der mé antages at
blive det forste &r, hvor forordningen er i kraft, og herefter en arlig udgift pa 6,3 mio. kr. Herud-
“over vil implementeringen af reglerne vedrorende navigationssystemer kunne indebeere ogede
udgifier. Starrelsesniveauel heraf kan imidlertid ikke beregnes pd nuveerende tidspunkt, da den
nermere udmontning af reglerne herom endnu ikke er fastlagt i forslaget. En stor del af udgif-
terne vil dog i forbindelse med implementeringen af forordningen blive forsegt brugerfinansie-
ret. Merudgifter herudover vil som udgangspunkt blive afholdt indenfor de gzldende bevil-
lingsmassige rammer. Endvidere har Sefartsstyrelsen og Rigspolitichefens Faerdsclsafdeling
med udgangspunkt i samme dokument oplyst, at en vedtagelse af forordningen pa det forelig-
gende grundlag ikke skemnes at medfore veesentlige ressourcemassige konsekvenser for de
navnte myndigheder.

6.3. Samfundsekonomiske konsekvenser

Det er ikke muligt at angive et sken over de samlede samfundsekonomiske konsekvenser ved en
vedtagelse af forordningen. Forslaget indeholder dog en rakke elementer, der vil betyde egede
udgifter for erhvervet. Dette gelder for eksempel forslaget om, at alle vejiransportmidler, der
anvendes til lange transporter skal udstyres med et navigationssystem. Et navigationssystem ko-
ster typisk ca. 40-50.000 kr., og der findes i Danmark omkring 70-80 danske lastbiler, der an-
vendes til lange transporter. Dette betyder en investering pa ca. 4,0 mio. kr.

7. Hering

Kommissionens oprindelige forordningsforslag har veeret sendt i hering hos en rezkke myndighe-
der og organisationer mv. Der henvises til grundnotatet af 3. november 2003 for en udferlig gen-
nemgang af de indkomne hegringssvar.

Forordningsforslaget har endvidere vearet dreftet pa indtil nu seks meder i Den Nationale Komité
vedrerende landbrugsdyr, der bestér af repreesentanter fra Dyrevarnsradet, Det Dyreetiske Rad,
Ministeriet for Familie- og Forbrugeranliggender, Fodevarestyrelsen, Danmarks Jordbrugs-
Forskning, KVL, Landbrugsraadet, Landsudvalget for Svin, Kedbranchens Fellesrdd, Det Dan-
ske Fjerkreerad, Danske Slagterier, Dansk Kveg, Slagteriernes Forskningsinstitut, Den Danske
Dyrlageforening, Foreningen til Dyrenes Beskyttelse, Dansk Pelsdyravlerforening, Landsfor-
eningen for Dansk Féreavl, Sefartsstyrelsen, Dansk Transport og Logistik og Danmarks Rederi-
forening. P4 komitéens seneste mede den 8. november 2004 draftedes indgdaende en ny konsoli-
deret udgave af forovdningsforslaget (dokument 13874/04 ADD I AGRILEG 145), herunder
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navnlig de cendringer af forslaget, der udger formandskabets kompromisforslag.

En enig komité-gav pd modet udiryk for, at det hollandske formandskabs kompromisforsiag ikke
er tilfredsstillende. Komitéen fandt det i den forbindelse yderst beklageligt, at det hollandske
formandskab har valgt denne “step-by-step approach”, der indebeerer, at bilagene om transport-
tid og arealkrav i det oprindelige forslag fra Kommissionen udgdr og i stedet erstattes af de alle-
rede geeldende regler pd disse to omrdder.

Komitéen var endvidere meget bekymret over, at forslaget beerer preeg of ikke at veere ordentlig
gennemarbejdet. Adskillige steder i forslaget anvendes sdledes meget vage og uprecise Sformule-
ringer, ligesom der mange steder ikke er sikvet den fornpdne sammenhaeng mellem forslagets
enkelte dele. Det er f.eks. efter komitéens opfattelse uforstdeligt, at definitionerne af begreberne
“forsendelse”, “lange transporter” og “transport” i forordningsforslageis artikel 2, litra j), m)
og w) ikke er afstemt med hinanden, sdledes at der ikke senere vil kunne opstd tvivl om indholdet
heraf, Komitéen fandt i den forbindelse, at definitionen af "transporttid” bor veere den samme,
uanset om der er tale om en lang transport eller ikke. Hvis pd- og afleesningstiden sdledes indgar
i definitionen af begrebet “transport” bor dette ogsi geelde for begrebet “lange transporter”.

P& madet gav en enig komité endvidere endnu engang udtryk for, at forordningsforslagets artikel
1, stk. 3, er i strid med formdlet med en forordning, nemlig at skabe fuldt harmoniserede regler.
Komitéen kunne i pvrigt ikke stotte, at der i bestemmelsen sondres mellem so- og vejiransporter.
For sd vidt angdr sporgsmdlet om, hvorvidt det bor veere et krav, at den af transportvirksomhe-
den eller organisatoren indsendte loghog skal godikendes af den kompetente myndighed, inden en
lang transport, jf. forslagets artikel 13, noterede komitéen sig, at forslaget nu tilsyneladende er
blevet eendret pé dette punkt, sdledes at det nuveerende godkendelsessystem for sd vidt angdr
ruteplaner ogsd skal geelde fremover. En raekke af komitéens medlemmer kunne dog ikke stotte
det i forslagets artikel 13 indeholdte forslag om, at hvis der i forbindelse med transporten an-
vendes vejtransportmidler, der er udstyret med et navigationssystem, skal logbogen ikke stem-
ples. Efter disse medlemmers opfattelse kan navigationssystemer siledes alene anvendes som et
kontrolredskab under og efter transporten, ligesom det i forbindelse med embedsdyrlcegens vur-
dering af, hvorvidt dyrene er egnede til den transport, er vigtigt, at vedkommende er besiddelse
af oplysninger om den planlagte transport.

Endelig droftede komitéen det i kompromisforslaget indeholdte forslag om, at alle vejtransport-
midler, der anvendes til lange transporter skal udstyres med et navigationssystem. Komitéen
kunne fortsat stotte dette forslag, herunder de i forslaget ncevnte datoer for, hvorndr sddanne
systemer skal veere installeret i henholdsvis nye og allerede ibrugtagne vejtransportmidler, idet
komitéen dog ogsd fortsat var enig om, at det er vigtigt at sikve, at systemerne kan bruges til at
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kontrollere dyrevelfeerd, og at det i forordningen preeciseres, hvordan systemerne er tenkt an-
vendt i en kontrolsituation.

8. Tidligere forelzeggelser for Folketingets Europaudvalg

Forslaget tillige med et grundnotat herom blev oversendt til Fblketingets Europaudvalg, Retsud-
valget samt Udvalget for Fedevarer, Landbrug og Fiskeri den 3. november 2003. Et aktuelt notat
om forslaget er senest blev oversendt til Folketingets Europaudvalg, Retsudvalget samt Udvalget

for Fgdevarer, Landbrug og Fiskeri den /9. april 2004 forud for rddsmedet (landbrug og fiskeri)
den 26.- 27. april 2004.
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