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I. BAGGRUNDEN

1.1 Formélet med Kommissionens forslag er:

[ ]
[

yderligere harmonisering og forbedring af den tekniske kontrol med
motorkeretgjer

indforelsc af afprovning af hastighedsbegrensende anordninger i
lastbiler pa over 12 tons og busser pé over 10 tons, saledes at den
nuverende kontrol med fartskrivere udvides

en afklaring af situationen med hensyn til karetgjer af historisk
interesse, hyrevogne og ambulancer

skabelse af grundlaget for, at keretgjer, der ikke opfylder
mindstekravene til bremsesystemer og udstedning, gjeblikkeligt kan
fjernes fra trafikken

konsolidering af det flere gange &ndrede direktiv 77/143/EQF.

1.2 “Kommissionen godkendte og tilsendte Radet og Parlamentet forslaget

den 8. september 1995'.

1.3 Udtalelsen fra Det @konomiske og Sociale Udvalg, som blev afgivet

den 22. november 19952, var positiv.

"EFT nr. C 193 af 4.7.1996, s. 5.
2EFT nr. C 39 af 12.2.1996, s. 24.
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1.4 Luropa-Parlamentets udtalelse ved forstebehandlingen blev afgivet den
29. februar 1996,
Parlamentet vedtog syv @ndringsforslag.
Kommissionen accepterede tre &ndringsforslag, og Radet tog hensyn

til indholdct af disse @ndringsforslag i sin falles holdning.
1.5 Kommissionens xndrede forslag blev forelagt den 18. april 1996,

1.6 Den fxelles holdning (EF) nr. 38/96 blev vedtaget af Radet den 18. juni
1996,
Den falles holdning svarer i hovedsagen til Kommissionens forslag,
som andret. Radet foretog dog en rakke @ndringer 1 begge artiklerne
og bilag II, herunder navnlig:
1.6.1 Medlemsstaternes mulighed for at udelukke brandvesenets
kerctojer og keretojer af historisk interesse, fremstillet inden

den 1. januar 1960, fra direktivets anvendelsesomrade

1.6.2 Tastsattelse af direktivets anvendelsesdato til et ar efter dets

ikrafttraeden (i stedet for senest den 1.1.1996)

1.6.3 Indsattelse af et nyt stk. 3 i direktivforslagets artikel 11 i stedet
for det stk. 4, som Kommissionen havde foreslaet indsat i
indledningen af bilag I1. Ifelge dette stykke skal
medlemsstaterne treffe de foranstaltninger, som er nedvendige
for at indfere kontrolordningerne i direktivet, og disse

foranstaltninger skal vere effektive, rimelige og forebyggende.

VEFT nr. C 78 af 18.3.1996, s. 27.
YEFT nr. C 193 af 4.7.1996, s. 31.
S EFT nr. C 248 af 26.8.1996, s. 49.



1.6.4 Aindring af dircktivforslagets bilag Il, pkt. 7.9, andet led, om
fartskrivere, hvor den ny tekst far folgende ordlyd: “i
tvivlstilfelde kontrol af, at deekkenes omkreds eller dimension
stemmer overens med oplysningerne pa fartskriverens

installationsplade;”.
1.7 Dato for Kommissionens svar pa den felles holdning: 2. juli 1996°

1.8 Dato for bekreftelsen af modtagelsen fra Europa-Parlamentet:

18. juli 1996.

2. EUROPA-PARLAMENTETS HOLDNING - ANDENBEHANDLING

Den 24. oktober 1996’ vedtog Europa-Parlamentet en razkke &ndringer til
Rédets falles holdning af 18. juni 1996 vedrerende ovennavnte forslag.
Europa-Parlamentets tre eendringsforslag, hvoraf ét allerede blev afvist af
Kommissionen og Radet efter Europa-Parlamentets forstebehandling, er anfort

i bilaget.
3. KOMMISSIONENS HOLDNING

Kommissionen har i medfer af EF-traktatens artikel 189 C, litra d), pa ny
behandlet sit forslag og har besluttet ikke at acceptere nogen af de
andringsforslag, Europa-Parlamentet har vedtaget under sin andenbehandling.

Grundene hertil er:

“ SEK(96)1239 endelig udg. - 95/0226(SYN).
"EFT nr. C 347 af 18.11.1996, s.



e /ndringsforslag 1:
Det forste @ndringsforslag, der udvider muligheden for at indfore
strengere og hyppigere kontrol til at omfatte alle faktorer og ikke blot
bremsesystemerne, som det nu er tilfeldet, anses af Kommissionen for
at veere 1 ostrid med Faellesskabets mal pé lang sigt, som er at
harmonisere kontrolstandarderne - naturligvis pa niveauer, som bade
sikrer et hojt sikkerheds- og miljebeskyttelsesniveau.
Mecd denne bestemmelse ville medlemsstaterne endvidere kunne
fastsactte standarder for teknisk bilkontrol, som er hojere end de
standarder, der var gaeldende, da keretgjerne oprindeligt blev godkendt.
Endelig ville anvendelsen af forskellige standarder i de forskellige
medlemsstater kunne stride mod formalet med direktivet, som er s
vidt muligt at harmonisere reglerne for bilkontrol med henblik pa at
sikre, at vejtrafikken i Faellesskabet foregér pa de bedst mulige
betingelser med hensyn til sikkerhed, miljabeskyttelse og
konkurrencevilkérerne for transportselskaberne i de forskellige

medlemsstater.

e /Aindringsforslag 2:
Dette andet wndringsforslag, hvorefter tidsintervallerne for kontrol af
motorkeretajer med en vagt pa hejst 3,5 tons, der anvendes til
godstransport (kategori 5), nedszttes til tre ar og et &r, og udvidelsen af
denne kategori til ogséa at omfatte koretgjer, der anvendes til offentlig
personbefordring (nu omfattet af kategori 6), kan ikke accepteres pé
nuvarende tidspunkt, hvor nogle af medlemsstaterne, i medfor af
artikel 1 i direktiv 91/328/EQF®, har féet dispensation til, indtil den
1.1.1998, at undtage offentlig personbefordring (del af kategori 6) fra
de galdende bestemmelser. For disse medlemsstater vil det vare for
stor en byrde at indfore en siddan foranstaltning, da det ville kraeve

yderligere infrastrukturer.

*EFTnr. L 178 af 6.9.1991, 5. 29



o /indringsforslag 3:
Det tredje andringstorslag, som har til formal at genindfore forbuddet
mod anvendelse af keretojer, som ikke opfylder kontrolkravene til
bremsesystemer eller udstadningsgas (dvs. fjerde afsnit i indledningen
til bilag 11 til direktivudkastet, som Kommissionen havde foresléet i sit
oprindelige forslag9), anses nu for at vare for strengt et krav, eftersom
karetojerne kan falde igennem ved denne kontrol som falge af selv
ubetydelige mangler. En sadan bestemmelse ville kun vere praktisk
gennemforlig, hvis der var almindelig enighed om klassificering af de
forskellige mangler, som f.eks. kunne medfere gjeblikkeligt forbud, en
kort frist til udbedring af den paviste mangel, langere frist til
udbedring eller blot en advarsel.
Den tekst, der er erstattet (artikel 11, stk. 3, i Radets felles holdning),
og hvori det hedder, at “medlemsstaterne vedtager de foranstaltninger,
der er nadvendige for at indfere den kontrolordning, der omhandles i
dette direktiv, og at de foranstaltninger, der vedtages, skal vaere
cffektive, sti i et rimeligt forhold til overtraedelsen og have en

afskrazkkende virkning”‘, er derfor mere hensigtsmassig.
Kommissionen kunne derfor stette Radets flles holdning.

Bilag: Europa-Parlamentets tre @ndringsforslag.

EFT nr. C 193 af 4.7.1996, s. 5.



EUROPA-PARLAMENTET s

15. oktober 1996 A4-0295/2

ENDRINGSFORSLAG 2
af Udvalget om Transport og Turisme

INDSTILLING VED ANDENBEHANDLING (A4-0295/96)
Ordforer: Spalato Belleré

Radets falles holdning (C4-0369/96 - 95/9226(SYN))
TEKNISK KONTROL MED K@RET@JER

Bhdets fmlles holdning wo L &

(Endringsforslag 4
Betragtning 19

19) medlemsstaterne kan fastsatte 19) medlemsstaterne kan fastsatte
strengere bestemmelser for brem-— strengere kontrolbestemmelser
sekontrollen eller oge kontrol- eller oge kontrolhyppigheden;
hyppigheden;
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15. oktober 1996 A4-0295/8

ENDRINGSFORSLAG 8

af Udvalget om Transport og Turisme

INDSTILLING VED ANDENBEHANDLING (A4-0295/96)
Ordferer: Spalato Belleré

Radets felles holdning (C4-0369/96 - 95/9226(SYN))
TEKNISK KONTROL MED K@RET@JER

Bddets imlles toldning e s

(Endringsforslag ;)
Bilag I, punkt

Keretejskategori Tidsintervaller for Keretojskategori Tidsintervaller for
kontrol kontrol

5. Motorkeretejer med 4 ar efter forste 5. Motorkeretejer med 3 A&r efter ferste

mindst fire hjul, der ibrugtagning, der- mindst fire hjul, der ibrugtagning, der-

normalt anvendes til efter hvert apdet Ar normalt anvendes til efter hvert Ar

vejgodstransport, med vejgodstransport eller

en tilladt totalvegt offentlig persopbe-

pd hejst 3.500 kg, med fordring. med en

undtagelse af land- tilladt totalvagt pad

brugstraktorer og hejst 3.500 kg, med

arbejdsredskaber undtagelse af land-
brugstraktorer og
arbejdsredskaber
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15. oktober 1996 A4-0295/9

ENDRINGSFORSLAG 9
’af Udvalget om Transport og Turisme

INDSTILLING VED ANDENBEHANDLING (A4-0295/96)
Ordferer: Spalato Belleré

Radets felles holdniné (C4-0369/96 - 95/9226 (SYN))
TEKNISK KONTROL MED KORETGJER

Bldets tulles heldning

(Endringsforslag 3)
Bilag II, indledning, afsnit 3a:(nyt)
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