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BEGRUNDEL SE

1 BAGGRUND FOR FORSLAGET

Kommissionen foredar, at Radet bemyndiger @strig og Polen til at ratificere eller tiltrasde
Budapestkonventionen om transportaftalen ved godstransport ad indre vandveje (CMNI)
("Budapestkonventionen). Budapestkonventionen er vedtaget af den diplomatiske
konference, som Centralkommissionen for sejlads pa Rhinen og Donaukommissionen afholdt
| fedlesskab og i samarbejde med De Forenede Nationers @konomiske Kommission for
Europa.

Budapestkonventionen, som tradte i kraft den 1. april 2005, har vist sig at vaae en stor succes
og ydet et betydeligt bidrag til det indre marked i transportsektoren. Den tager sigte pa at
harmonisere aftaleretlige regler og standarder for transport ad indre vandveje i de europaaske
lande. 11 af EU's medlemsstater, nemlig Belgien', Bulgarien, Kroatien, Den Tjekkiske
Republik, Frankrig, Tyskland, Ungarn, Luxembourg, Nederlandene, Rumamien og Slovakiet,
er alerede kontraherende parter i denne konvention. Cypern, Danmark, Estland, Finland,
Grakenland, Irland, Italien, Letland, Litauen, Malta, Portugal, Slovenien, Spanien, Sverige og
Det Forenede Kongerige har over for Kommissionen tilkendegivet, at de ikke har indre
vandveje, der er omfattet af Budapestkonventionens anvendel sesomrade.

@strig og Polen har ved adskillige lgligheder udtrykt interesse i at bliver parter i
konventionen, og deres deltagelse i den vil fere til en mere udbredt anvendelse af
konventionen til gavn for borgere og erhvervdliv.

2. RESULTATERNE AF HORINGER AF INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALYSER

@strigs og Polens tiltreadelse af Budapestkonventionen er blevet dreftet adskillige gange pa
maderne i Gruppen vedragrende Civilretlige Spergsmal (generelle spergsmal).

Selv de medlemsstater, som ikke har til hensigt at tiltraade konventionen, stetter
Kommissionens initiativ med henblik pa at give @strig og Polen mulighed for at ratificere
eller tiltraade Budapestkonventionen.

Naavaaende forslag fik ogsa staarkt opbakning fra de europad ske brancheorganisationer inden
for transport ad indre vandveje (European Barge Union og IVR, som er en internationa
organisation for flod- og kanalskippere, der beskedtiger sig med forsikringsspergsmal og
registrering af indlandsfartgjer i Europa).

3. JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET

Artikel 29 i Budapestkonventionen indeholder bestemmelser om lovvalg for parterne i
transportaftaler omfattet af konventionen. Disse bestemmelser griber ind i reglerne i
forordning (EF) nr. 593/2008 om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser (Rom I)>2.
Budapestkonventionen er derfor en aftale, som delvis er underlagt EU's enekompetence.
Medlemsstaterne kan kun ratificere eller tiltraede den efter bemyndigelse fra Unionen (artikel
2, stk. 1, i TEUF).

! Ifelge FN/ECE's hjemmeside ratificerede Belgien Budapestkonventionen den 5. august 2008, dvs. efter
ikrafttreedel sen af forordning (EF) nr. 593/2008 om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser (Rom
).

2 EUT L 177 af 4.7.2008, s. 6.
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Kommissionen har noteret, at Belgien ratificerede Budapestkonventionen den 5. august 2008,
efter Rom |-forordningens vedtagelse og ikrafttraadelse den 24. juli 2008. For at rette op pa
denne ulovlige retstilstand ma bemyndigel sen fra Unionen derfor ogsa rettestil Belgien.

Kommissionen har ogsa noteret, at det kun er enkelte medlemsstater, der har vist interessei at
blive part i konventionen. Der er flere medlemsstater, der ikke faler sig berert, idet de ikke
mener a have indre vandvee, der fader ind wunder Budapestkonventionens
anvendelsesomrade. Desuden dbner konventionen ikke mulighed for, at Unionen kan blive
part i den, og under alle omstaandigheder agter Kommissionen ikke pa indevaaende stadium
at foresld, at Unionen skulle blive bundet af den pa nogen anden made.

Der findes ikke nogen ensartet definition af indre vandveje i EU's lovgivning om sejlads pa
indre vandveje. Anvendelsesomrédet for nogle af de direktiver og forordninger, der er
vedtaget om indre vandveje, er forskelligt fra retsakt til retsakt. F. eks. indeholder direktiv
2006/87/EF om tekniske forskrifter for fartgjer pd indre vandveje® en liste over de vandveje,
direktivet finder anvendelse pad (Bilag 1). Denne liste er baseret pa medlemsstaternes
tilkendegivelser om, hvor inden for deres omrade direktivet skal finde anvendelse. Pa den
anden side opererer direktiv 96/50/EF om harmonisering af betingelserne for erhvervelse af
nationale bédfagrercertifikater for gods- og persontransport ad indre vandveje i Fadlesskabet’
med et andet system for bestemmelse af, hvilke vandveje direktivet finder anvendelse pA Som
udgangspunkt finder direktivet anvendelse pa ale indre vandveje i EU, med undtagelse af
Rhinen og andre vandveje naevnt i Bilag Il til direktiv 91/672/EQF.

Unionen kan undtagelsesvis give en eler flere medlemsstater bemyndigelse til at tiltreede
konventionen. | dette tilfadde er enekompetencen begramset til en enkelt bestemmelse, og en
bemyndigel se lasgger ikke hindringer i vejen for gennemfarelsen af Unionens eksterne politik
for retligt samarbejde pa det civil- og handelsretlige omrade. @strig og Polens anmodning er i
saadeleshed berettiget, da der er andre medlemsstater, der blev parter i konventionen fer
vedtagel sen af forordning (EF) nr. 593/2008. Denne bemyndigel se bar gives med forbehold af
Unionens enekompetence og tager sigte pa at imadega en ganske saalig situation.

Radets afgarelse bar derfor alene rettestil @strig, Belgien og Polen.

| henhold til Budapestkonventionens artikel 30 kan de kontraherende stater afgive erklaainger
angaende konventionens anvendelsesomrade. De bergrte medlemsstater kan ved tiltrasdel sen
af konventionen afgive alle de relevante erklaginger, som konventionen giver adgang til at
fremsadte, og som de anser for ngdvendige. Ordlyden af sddanne erklaainger bar knyttes som
bilag til R&dets afgarelse. [...]

8 EUT L 389 af 30.12.2006, s. 1-260.
4 EUT L 235 af 17.9.1996, s. 31-38.
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2014/0345 (NLE)
Fordag til

RADETS AFG@REL SE

om bemyndigelse af @strig og Polen til at ratificereeller tiltr sede Budapestkonventionen

om transportaftalen ved godstransport ad indre vandveje (CMNI)

RADET FOR DEN EUROP/ZEISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europadske Unions funktionsmade, salig artikel 2,
stk. 1, og artikel 81, stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 6, litra d),

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen,

under henvisning til Europa-Parlamentets godkendel se, og

ud frafelgende betragtninger:

)
)

3

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

Unionen ansker at skabe et fadles retsomrade baseret pad princippet om gensidig
anerkendel se af retsafgarel ser.

Budapestkonventionen om transportaftalen ved godstransport ad indre vandveje
(CMNI) ("Budapestkonventionen”) kan yde et vaadifuldt bidrag til at fremme sgjlads
ad indre vandveje i hele Europa.

Unionen har enekompetence, i det mindste hvad angar artike 29 i
Budapestkonventionen om transportaftalen ved godstransport ad indre vandveje
(CMNI), for sa vidt disse bestemmelser bergrer reglerne i forordning (EF) nr.
593/2008 om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser (Rom 1)°.

Budapestkonventionen kan ikke tiltraades af regionale organisationer for gkonomisk
integration. Det betyder, at Unionen ikke kan blive kontraherende part i
Budapestkonventionen.

De medlemsstater, der har sglbare indre vandveje, som kan falde ind under
Budapestkonventionens anvendelsesomrade, ber derfor bemyndiges til at ratificere
eller tiltraade konventionen.

11 af EU's medlemsstater, nemlig Belgien, Bulgarien, Kroatien, Den Tjekkiske
Republik, Frankrig, Tyskland, Ungarn, Luxembourg, Nederlandene, Rumaaien og
Slovakiet, er allerede kontraherende parter i denne konvention.

Belgien ratificerede konventionen den 5. august 2008, altsa efter vedtagelsen af Rom
|-forordningen. Det er derfor ngdvendigt, at Radet giver Belgien efterfalgende
bemyndigelse til ratifikation af Budapestkonventionen.

@strig og Polen, der har sgjlbare indre vandvele, som falder ind under
Budapestkonventionens anvendelsesomrade, har udtrykt interesse i at blive
kontraherende parter i konventionen.

EUT L 177 af 4.7.2008, s. 6.
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9)

(10)

(1D)

(12)

De resterende unionsmedlemsstater har tilkendegivet, at de ikke har indre vandveje,
som falder ind under Budapestkonventionens anvendelsesomréde, og derfor ikke har
nogen interesse i at ratificere eller tiltraede konventionen.

Budapestkonventionen giver de kontraherende stater adgang til at afgive erklaainger
angéende konventionens anvendelsesomrade. @strig og Polen bar derfor ved deres
tiltraadel se af konventionen afgive alle de relevante erklaginger, som der er adgang til
at afgive ifglge konventionen, og som de anser for ngdvendige. Teksten til disse
erklaainger bar knyttes som bilag til denne afgarel se.

Det Forenede Kongerige og Irland er bundet af forordning (EF) nr. 593/2008 af 17.
juni 2008 om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser (Rom 1) og deltager derfor i
vedtagel sen af denne afgerelse.

| medfer af artikel 1 og 2 i protokol nr. 22 om Danmarks stilling, der er knyttet som
bilag til traktaten om Den Europaaske Union og til traktaten om Den Europadske
Unions funktionsmade, deltager Danmark ikke i vedtagelsen af denne afgerelse, som
ikke er bindende for og ikke finder anvendelse i Danmark —

VEDTAGET DENNE AFGOREL SE:

Artikel 1

1. Radet bemyndiger hermed @strig, Belgien og Polen til at ratificere eller tiltraade
Budapestkonventionen om transportaftalen ved godstransport ad indre vandveje (CMNI) pa
dei artikel 2 fastsatte betingel ser.

2. Teksten til konventionen findesi bilag | til denne afgerelse.

Artikel 2

Rédet bemyndiger hermed @strig og Polen til at afgive de relevante erklaginger, som
konventionen giver adgang til at fremssdte, ved deres ratifikation eller tiltraadelse af
Budapestkonventionen.

Denne afgarelse er rettet til @strig, Belgien og Polen.
Udfaadiget i Bruxelles, den|...].

P& Radets vegne
Formand
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