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Til underretning for Folketingets Europaudvalg vedlegges Fodevare-
ministeriets besvarelse af sporgsmil 1 ad KOM (2007) 0759 af den 17.
december 2007 vedrorende VMS-systemet.
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Ministeriet for Fedevarer, Landbrug og Fiskeri i

Folketingets Europaudvalg Kgbenhavn, den 22. januar 2008
FVM 489

Folketingets Europaudvalg har i skrivelse af 1Zeteber 2007(KOM (2007) 0759-
spgrgsmal nr. 1) udbedt sig min besvarelse af halgespargsmal:

Spgrgsmal 1

"Ministeren bedes — som lovet pa Europaudvalgetdentzn 14. december 2007 —
fremsende et notat, der redegar for, hvor mangaldider sker pr. ar i VMS-systemet,
og hvor meget det koster staten pa arsbasis deskadligeholde systemet med henblik
pa at undgé udfald.”

Svar:
Der henvises til vedlagte notat af 16. januar 208&rbejdet af Fiskeridirektoratet.

Det registrerede antal udfald har et omfang, sonkbene reduceres. Fgdevare-
ministeren har derfor bedt Fiskeridirektoratet dragge en sadan reduktion gennemfart.

| forhold til Erhvervsfiskeriudvalget vil Fiskeridiktoratet understrege, at dette arbejde
har hgj prioritet, og Fadevareministeren vil i gifedd veere parat til at foretage
hensigtsmaessige aendringer i de nationale procefurepfaigning pa fejl ved
anvendelsen af VMS.
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VMS-systemet — udfald og udgifter for at undga diss

Danmark skal som andre medlemsstater for hverihatdberette visse oplysninger til
Kommissionen om, hvorledes dets fartgjsovervagsiysgiem har fungeret det
foregaende halvar, jf. art. 16 i Kommissionens fdning (EF) nr. 2244/2003 af 18.
december 2003 om gennemfarelsesbestemmelser vedeasatellitbaserede
fartgjsovervagningssystemer. Danmark har senegoraet for farste halvar 2007.
Ved besvarelsen tages udgangspunkt i ovennaevialfongs definitioner og
Danmarks to seneste rapporter med henblik pa dptysnfor en et arig periode, som
lgber fra 1. juli 2006 til 30. juni 2007. Ifglgertrdningen skal medlemsstaterne
rapportere udfald, som har varet 12 timer elleoder.

Danmark har i perioden registreret falgende:

Antal udfald 3190

Antal VMS fartgjer 412

Antal VMS fartgjer med udfald| 375

Udgifterne til at vedligeholde udstyret, saledestdtingerende system kan opretholdes,
kan kun skeansmaessigt beregnes. Der budgettere250e@D0 kr. i 2008 til almindeligt
vedligehold og reparation af satellitbokse. Hémitnmer afskrivninger pa eksisterende
satellitbokse, som forventes at udggre ca. 65k00®008. Endelig budgetteres med
1,4 mio. kr. i transmissionsudgifter, idet datadesnvia satellit. Denne post er afhaengig
af dollarkursen, som pt. relativt lav.

Om det eksisterende lovgrundlag og arbejdet madkid overholdelsen af reglerne kan
falgende oplyses:



Fra 1. januar 2005 har EU-fartgjer, hvis leengdever 15 m overalt, skullet veere
udrustet med udstyr, som gar det muligt for delagstater lgbende at overvage
fartgjernes position. Positionerne fremsendesatiell til flagstaternes
overvagningscentre. Der eksisterer en generel gata for fartgjer, som udelukkende
anvendes inden for akvakultur og udelukkende opeiaden for medlemsstatens
basislinier.

Pa EU plan er reglerne om satellitovervagning &start. 3 i forordning (EQF) nr.
2847/93, og der er fastsat gennemfgrelsesbestesmésordning (EF) nr. 2244/2003.
Danmark har nationalt fastsat supplerende bestesemebekendtgarelse nr. 636 af 1.
august 2002.

Af EU bestemmelserne fremgar,

e at EU-fiskerfartajer ikke ma forlade en havn, meabingé en operationel
fartgjsovervagningsenhed er installeret om bord 4y

e at fareren af et EU-fiskerfartgj skal sikre, atdggovervagningsenheden til
enhver tid er fuldt operationel, og at de foreskeedata transmitteres, navnlig
skal sikres, at data ikke pa nogen made sendréstajsovervagningsenhedens
antenne ikke pa nogen made blokeres, at fartgjgadgringsenhedens
strgmforsyning ikke pa nogen made afbrydes, ograsjsovervagningsenheden
ikke fjernes fra fiskerfartgijet (art. 5),

o at fartgjsfareren eller -ejeren i tilfeelde af tedka fejl eller funktionssvigt i
fartgjsovervagningsenheden hver fierde time fraidspunkt, hvor fejlen
opdages, eller fra det tidspunkt, hvor fartgjsfeneeller -ejeren underrettes
herom meddeler fartgjets gjeblikkelige geografisésition til
fartgjsovervagningscentret i flagstaten og i gfedd ogsa til kyststaten, hvor
fartgjet befinder sig. EU-fiskerfartgjet ma ikkelémle havn efter en teknisk fejl,
far fartajsovervagningsenheden fungerer til de keteyqte myndigheders
tilfredshed eller disse har givet tilladelse heiit. 11), og

o at flagstatens myndigheder s@arger for at kontreltt pageeldende fartgjs
fartgjsovervagningsenhed, hvis det mere end trgegamtlen for et ar har haft
udfald pa mere end 12 timer. Flagstaten underdmgender, om der er
foretaget eendringer af fartgjsovervagningsenheani(2).

Af de nationale bestemmelser fremgar,



o at fartgjsfareren skal sikre, at fartgjsovervagsémheden til enhver tid er fuldt
funktionsdygtig og transmitterer positionsmeldingsy at der ikke foretages
tekniske indgreb i enheden eller ydre pavirkninmgeks. tildeekning af
antenne eller afbrydelse af stremforsyning til eleime Endvidere ma der kun
tilkkobles udstyr til enheden godkendt af Fiskeg#toratet (§ 4),

e at det er forbudt at pabegynde eller deltage i enform for fiskeri, herunder
parfiskeri, feelles fiskeri samt omladning, hvistégsovervagningsenheden ikke
virker. Fra det tidspunkt, hvor fartgjsfareren etlennes repraesentant
konstaterer eller underrettes om, at enheden ikkery skal 1) fiskeriet straks
indstilles, 2) alle redskaber straks tages om ®)réhrtajet sejles i havn med
henblik pa reparation af enheden, og 4) Fisketitlinatet straks underrettes
herom. Fiskeridirektoratet kan dog tillade, at diskt afsluttes, nar dette
vurderes ikke at indebaere en kontrolmaessig rigikagjsfareren skal mindst
hver 2. time afgive positionsmeldinger, indtil Fesklirektoratet har klarmeldt
fartgjet (8 5),

e at fartgjsfareren skal holde uafbrudt vagt pa terimationale ngd- og
kaldefrekvenser samt satellitbaserede kommuniksiigaier, sdledes at
Fiskeridirektoratet kan underrette fartgjsfarerenfejl pa
fartgjsovervagningsenheden (8 7).

Fiskeridirektoratet falger lgbende modtagelsenogitpnsoplysninger fra
fiskerfartgjerne via Fiskeridirektoratets Dggnvaddr der konstateres udfald, kontaktes
fartgjsfareren, hvis det er muligt, med henblikapé/zerkssette manuel rapportering af
positionsmeldinger. Der gennemfgres forskelligidtingsprocedurer, poll (dvs.
forsgg pa at genstarte systemet ved afsendelsmahkndo fra Fiskeridirektoratet) af
fartgjsovervagningsenheden, teend og sluk af demne m

Hvis der er tale om fartgjer, som formodes at fgesat deekke over et ulovligt fiskeri,
er det imidlertid ofte vanskeligt, at komme i kdtttened fartgjsfarer eller andre
repreesentanter for fartgjet.

| sddanne tilfaelde startes skriftlige procedurerhyor fartgjsejeren palaegges at
underkaste fartgjsovervagningsenheden et teknisksgh.

Det har vist sig, at det efterfalgende er megeskaligt at konstatere, om fartgjsfagreren
eller andre ydre omsteendigheder er skyld i enDagt forhold, at Fiskeridirektoratet
star som ejer af udstyret, mindsker ogsa fartagséas ansvarsfalelse over for udstyrets



funktionalitet. Disse forhold vanskeligger en rigtsipfalgning pa konstaterede
uregelmaessigheder.

Hertil kommer, at udstyret ombord er falsomt overddsving i den elektriske
spaending, hvor kraftige variationer indebaerenaatsmissionen af
positionsoplysninger standser. Ogsa i situatiomesy et fartgaj ligger i havn, er det ikke
usaedvanligt, at hgje bygninger kan skygge for ar@enog dermed hindre afsendelsen
af positionsoplysninger. Mindre fartgjer slukkepigk for fartgjets elektricitet, hvorfor
udstyret holder op med at fungere, nar fartgjetrefh fangstrejse forlades i havn.
Andre fartgjer tilslutter i havn landstrgm. Skiftet fartgjets strgm til landstram er ofte
nok til at stoppe udstyrets funktion pa grund aksgingsudsvinget. Inden for de
seneste ar er det blevet et stigende problem nmeajefa som pa grund af aendrede
reguleringsformer efterlades i havn, men reelt iakgendes til fiskeri. Disse tilses kun
i meget ringe omfang af ejerne, hvorfor opfalgnidgfunktionsfejl er vanskelig og
langsommelig. Afbrydelser i havn er i mindre omf&nijiske, selvom det af hensyn til
kontrolplanleegningen er vigtigt at vide, hvor faetme befinder sig ogsa i havn.

Alle udgifter ved installation af farste fartgjsovagningsenhed og den lgbende drift
har siden indfgrslen af den satellitbaserede fot@rvagning vaeret afholdt af
Fiskeridirektoratet.



