£

UDENRIGSMINISTERIET EUROPAUDVALGET

{2. samling)
Aalm. del - bilag L&z loffentligr;

. . Asiartisk Plads 2
Medlemmerne af Polkenngets Europaud\'alg DK-1448 Kobenhavn K
og deres stedfortraedere Tel. +45 33 92 00 00
Fax +45 3254 05 33
E-mail: um@um.dk
Telex 31292 ETR DK
Telegr. adr. Errangeres

Girokonto 300-1806
Bilag Journalnummer Kontor

1 400.C.2-0 EU-sekt. 8. aprl 2002

Til underretning for Folketingets Europaudvalg vedlegges Trafikministeriets
supplerende grundnotat om Europa-Parlamentet og Ridets forordning om
EF-dlskud dl forbedring af godstransportsystemets miljpprastationer,
KOM(2002) 54 endelig ("Marco Polo programmet”).
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renceforvridning mellem transportformerne, og finder det derfor meget vigtigt,
at der lgbende fores tilsyn med at de enkelte projekter ikke indebarer en kon-
kurrenceforvridning samt at der ved evalueringen af Marco Polo programmet
lzgges vegt pa at belyse eventuelle forvridninger i konkurrencen. DTL mener,
at faren for konkurrenceforvridning er overh@ngende, sifremt der ogsa kan
gives tilskud til eksisterende transportservices.

DTL stiller en rekke sporgsmal angdende beregningerne af de eksterne om-
kostninger, og finder dem behzftet med usikkerhed. DTL finder det urimeligt
at Kommissionen ikke indregner, at lastbilerne betaler mange millioner kroner
i vegt-, vejbenyttelses-, motorvejs-, diesel- og CO, -afgifter.

Efter DTLs opfattelse indeholder forslaget i gvrigt mange vigtige begreber og
initiativer, der ber leegges stor vegt pa. Det gelder f.eks. forbedret interopera-
bilitet, harmonisering af lastbzrere, gode baglandsforbindelser og nedbringelse
af kvalitetsproblemer i banetransporten.

Danmarks Rederiforening mener, at risikoen for konkurrenceforvridning mel-
lem operatgrer inden for en enkelt transportform naturligvis stiger, ndr det
samlede stottebelob oges betydeligt. Sarlig anvendelse af opstartsstatte vil,
hvis dette er en udbredt foreteelse, kunne indebzre, at allerede etablerede sej-
ladsruter meder offentlig stattet konkurrence og dermed en forvridning, som
indebarer betydelig risiko for, at sadanne eksisterende ruter mister deres gko-
nomiske platform. Det er derfor ifolge Danmarks Rederiforening helt afgeren-
de, at forslaget indeholder effektive bestemmelser, der sikrer, at stotten ikke
leder til konkurrenceforvridning mellem forskellige rederier, og gnsker bl.a., at
der skal vere mulighed for erhvervet til at gere indsigelser mod konkrete pro-
jekter, hvis disse skennes at vere konkurrenceforvridende. Endvidere tilfajer
Danmarks Rederiforening, at de anferte minimumsgranser i sig selv indebz-
rer, at kun storre rederier vil kunne drage fordel af programmet og ikke rederi-
er, som maske har mest brug for det i gruppen af Sma og Mellemstore virk-
somheder.

Forslaget om at liberalisere havnesektoren, som der ogsa legges vagt pa i
programmet, ville efter Danmark Rederiforenings opfattelse vare et langt me-
re fremadrettet initiativ, hvor nzrskibsfarten kunne fremmes pa en mere kom-
mercielt hensigtsmessig made.
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Supplerende grundnotat om Europa-Parlamentet og Radets for-
ordning om EF-tilskud til forbedring af godstransportsystemets
miljepraestationer KOM (2002)54 endelig ("Marco Polo program-
met”)

Idet der henvises til det fremsendte grundnotat af 25 februar 2002 vedrerende
ovennzvnte forslag, falger hermed en gengivelse af de indkomne heringssvar
fra relevante virksomheder og organisationer:

Erhvervenes Transportudvalg (ETU) kan stette forslagets intentioner om at
reducere trengselsproblemerne og forbedre miljeprastationerne, men synes
ikke, at der er den rette forstdelse for den virkelige transportverden, herunder
transportkeedesammenhang og miljeprastationer.

ETU savner stillingtagen til brugen af operationelle varktojer, hvor transport-
kobende virksomheder savel som transportudbydere sattes i stand til at méle
f.eks. den emmissionsmassige konsekvens af en given sammens&tning af
transportkeden. Programmet vil muligvis kunne reducere nogle trengselspro-
blemer, men det vil ikke i tilstreekkelig omfang lase emmissionsproblemerne.

ETU mener endvidere, at det forekommer uklart, hvordan man har tankt sig at
male, hvilket gods som reelt overferes til andre transportformer som folge af
programmet i forhold til gods, som overferes af andre arsager.

ETU finder at man i hgj grad kan stille spergsmalstegn ved validiteten af be-
regningerne af de gennemsnitlige eksterne marginalomkostninger som opfert i
skemaet i bilag I1, og henviser til miljostyrelsens publikation, MiljgDanmark
nr. 6, hvor der redegeres for en undersegelse, som viser, at den luftforurening,
der udledes fra skibe, der besejler farvandene omkring Danmark, er sterre end
forventet.

ETU finder det heller ikke indlysende, hvordan et tilskud pa 1 € pr. 500 tkm
transportarbejde skal bidrage til, at transportflytningsmélet nés.

Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad (AE) er enig i malsaztningen for program-
met om at flytte godstransport fra vejene over til mere miljovenlige transport-
former som narskibsfart, jernbane og andre vandveje, og mener at forslaget
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bor ses i sammenhaeng med EU’s ovrige forslag pa transportomradet, herunder
specielt forslagene i jernbanepakke 1l. AE mener, at en forudsatning for en
succesrig folgen op pd Marco Polo programmet forudsatter, at man gennem
investering i infrastruktur, herunder jernbane, sikrer, at der er en tilstrekkelig
kapacitet til, at en overflytning af gods fra vejtransport kan finde sted, uden at
der opstar flaskehalse eller anden overbelastning af transportsystemet.

Foreningen International Transport Danmark (ITD) mener at Kommissionens
“manglende” system- og realitetstankegang kommer meget tydeligt til udtryk i
det nye forslag, og at varre er, at Kommissionen gar endnu lzengere end hidti-
dige fremlagte forslag og handlingsplaner mht. yderligere at favorisere alterna-
tiver til eksisterende vejtransportservices.

ITD beklager, at begreberne “intermodalitet” og “kombineret transport” er
udeladt, hvilket /TD mener, strider imod Hvidbogen om fremtidens transport-
politik 2010, hvor Marco Polo programmet fremhazves som et nyt fzlles-
skabsprogram, som tager sigte pa at gore intermodaliteten til mere end blot et
slagord, nemlig til en konkurrencedygtig og gkonomisk levedygtig realitet”.

Dansk Transport og Logistik (DTL) kan principielt stotte en etablering af et
tilskudsprogram, der kan fremme brugen af  kombinere-
de/multimodale/intermodale transporter og derved kan styrke samspillet mel-
lem de forskellige transportformer. DTL beklager derfor at disse begreber ikke
indgar i forslagets artikler.

I denne sammenhang mener bade ITD og DTL, at forslaget strider imod Ré-
dets resolution fra 14. februar 2000 om “the promotion of intermodal freight
transport in the EU” (2000/C 56/01), hvor Kommissionen anmodes om at fort-
seette og intensivere dets indsats for fremme af intermodal transport, herunder
kombineret transport.

P4 den baggrund tager bade ITD og DTL stor afstand fra forslaget i dets nuva-
rende form. ITD kan derimod stotte forslaget, sdfremt det rettes tilbage iht. de
oprindelige intentioner — nemlig stette til intermodale transportlesninger. Der
mangler efter ITDs opfatteise balance mellem de forringelser af vejtransporten
og de reelle forbedringer, der vil kunne opnés pa jernbanerne ved en gennem-
farelse af Kommissionens nye initiativer — herunder Marco Polo forslaget. Det
afgerende er bedre kvalitet (herunder milje og sikkerhed) og sterre effektivitet
i den samlede logistik- og transportservice.

For DTL er det vesentligt at en given transport optimeres gennem hele trans-
portkeden, herunder for s& vidt anggr for- og eftertransporter med lastbiler,
saledes at den samlede miljgmassige og sikkerhedsmassige belastning mini-
meres — samtidigt med at kvaliteten og effektiviteten i transporten bibeholdes.

DTL finder det problematisk, at der gives direkte etablerings- og driftstatte til
»erhvervsmessige projekter”, og mener at der er en latent risiko for konkur-



