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PROCEDURE

Forslaget KOM(1997) 680 endelig udg. — 1997/0348 (COD) blev forelagt Radet den
10. december 1997 i henhold til EF-traktatens artikel 95 (EFT C 30 af 28.1.1998,
S. 8).

Det @konomiske og Sociale Udvalg afgav udtalelse den 27. maj 1998 (EFT C 235 af
27.7.1998, s. 24).

Europa-Parlamentet afgav udtalelse ved farstebehandlingen som led i den feelles
beslutningsprocedure og godkendte pa sit plenarmgde den 18. februar 1998 forslaget
uden at foretage aendringer (EFT C 80 af 16.3.1998, s. 90).

Radets feelles holdning blev vedtaget enstemmigt den 13. april 2000 i henhold til EF-
traktatens artikel251 (EFT C 195 af 11.7.2000, s. 16) efter aftale med
Kommissionen med hensyn til ordlyden.

Den 7. september 2000 vedtog Europa-Parlamentet ved andenbehandlingen to
aendringsforslag til Radets faelles holdning.

| denne udtalelse ggr Kommissionen rede for sin holdning til Europa-Parlamentets to
andringsforslag i henhold til EF-traktatens artikel 251, stk. 2), litra c).

FORMALET MED UDKASTET TIL DIREKTIV

Formalet med direktivudkastet er at begraense rullestgj fremkaldt ved deekkenes
kontakt med vejbanen. Sammen med de foranstaltninger, der allerede er gennemfart
for at begrense stgjemissionen fra kgretgjers mekaniske dele, vil disse nye
foranstaltninger veere med til at reducere stgjemissionen fra vejtrafikken uden derved
at reducere deekkenes vejgreb. Forslaget er en opfalgning af bestemmelserne i artikel
4, stk. 2, i direktiv 92/97/E@F om aendring af direktiv 70/157/E@F vedrgrende tilladt
stgjniveau og udstgdningssystemer for motorkaretgjer.



3.2.

KOMMISSIONENS UDTALELSE OM PARLAMENTETS /ENDRINGSFORSLAG
Resumé af Kommissionens holdning

Kommissionens holdning de to eendringsforslag, som Parlamentet fremsatte ved
andenbehandlingen, kan ikke accepteres.

Parlamentets eendringsforslag 1 ved andenbehandlingen

Zndringsforslag vedrgrende senere indfgrelse af krav med hensyn til vejgreb
og rullemodstand og nye skeerpede krav med hensyn til rullestgj (artikel 3)

Dette sendringsforslag i fem punkter sendrer en raekke aspekter af artikel 3, som
omhandler sammenhaengen mellem rullestgj, deekkenes vejgreb og braendstofforbrug.
Artikel 3, som affattet i den feelles holdning, skal ved hjeelp af udvalgsproceduren, og
nar_oplysningerne foreligger, sendre dette direktiv, saledes at det kommer til at
indeholde krav vedrgrende vejgreb og rullemodstand.

| en arbejdsgruppe under FN's @konomiske Kommission for Europa - en
arbejdsgruppe, hvis arbejde falges af Kommissionens tjenestegrene - sgger man for
gjeblikket at na frem til enighed om dette spgrgsmal vedrarende vejgreb.

Spargsmalet er ogsa blevet draftet inden for rammerne af ‘Trans-Atlantic Business
Dialogue’ (TABD) med henblik pa at fremme vedtagelsen af en global standard —
‘Global Tyre Standard’ (GTS 2000). | betragtning af opgavens kompleksitet, isaer
med hensyn til vejgrebet ("sikkerheden™), er det imidlertid blevet besluttet, at TABD-
initiativet vedrgrende GTS 2000 stille og roligt skal kare videre, og at drgftelserne
vedrgrende vejgrebet overlades til FN's arbejdsgruppe.

Sa snart dette arbejde vedrgrende vejgrebet er afsluttet i FN's arbejdsgruppe, vil
Kommissionen kunne indfgje resultaterne i direktiv 92/23/E@F med henblik pa at fa
fastlagt en passende balance mellem

—  vejgrebet patar og vad vejbane (sikkerheden),
—  stgjen (stgjforureningen) og
- rullemodstanden (breendstofforbruget).

Ved a&ndringsforslag 1 fastseettes der imidlertid allerede nu en anvendelsesdato,
nemlig den 1. oktober 2003, for sa vidt angar kravene vedrgrende vejgreb og

rullemodstand. Det er ngdvendigt at betragte problemet i hele dets kompleksitet (isaer
aspekterne vedrgrende ‘wet grip’ og rullemodstand) og den store vifte af produkter,

der er omfattet af direktivet (mere end 12 000 referencer vedrgrende deek til

personbiler).

| artikel 3, som affattet i den feelles holdning, fastseettes det, at der 24 og 48 maneder
efter dette direktivs ikrafttreeden vedtages aendringsforslag vedrgrende henholdsvis
deekkenes vejgreb og deres rullemodstand. Kun inden for disse frister vil der kunne
fastseettes realistiske krav og anvendelsesdatoer.

Desuden kreeves det ifglge aendringsforslag 1, at Kommissionen inden for meget
korte frister (senest 12 og 30 maneder efter direktivets ikrafttreeden) foreleegger



3.3

Europa-Parlamentet og Radet forslag om at indfgje krav vedragrende vejgreb og
rullemodstand og nye krav vedrgrende rullestgj.

Kommissionen finder, at det med disse frister ikke vil veere muligt at fastseette
greenseveerdier pa disse omrader, og at hele spagrgsmalet om sikkerheden pa vejene er
sa vigtigt, at en grundig kontrol er ngdvendig.

Parlamentets eendringsforslag 2 ved andenbehandlingen

AEndringsforslag, som sigter mod at reducere de tilladte greenseveaerdier med 2
decibel for samtlige kateqgorier af dsek, der er bestemt til montering pa

personbiler

Udkastet til direktiv sigter mod at begreense rullestgj fremkaldt ved deekkenes
kontakt med vejbanen uden derved at reducere daekkenes vejgreb og bremseevne og
hermed trafiksikkerheden.

Pa grundlag af en omfattende forudgaende haring af eksperter har medlemsstaterne
enstemmigt med en feelles holdning godkendt den stringens, der er valgt i forslaget.
Europa-Parlamentet selv var tilfreds med stringensen i forslaget og havde ikke
fremsat eendringsforslag ved farstebehandlingen.

Det skal bemaerkes, at det i meget stort omfang (indtil 6 decibel) er kvaliteten af
vejbelsegningen, der er ansvarlig for den stgj, der fremkaldes ved dsekkenes kontakt
med vejbanen. Desuden skal det understreges, at Kommissionen fglger et program,
som blev lanceret for 2 ar siden, og som vil veere genstand for en meddelelse om
bekeempelse af de forskellige stgjkilder omfattende samtlige aktivitetssektorer i Den
Europeeiske Union, bl.a. transportsektoren.

Kommissionen finder, at sa leenge der ikke indfagjes krav med hensyn til daekkenes
vejgreb pa ter og vad vejbane i dette direktiv pa linje med graenseveerdier for
rullestgj, vil det veere risikabelt at seenke sidstnaevnte.

KONKLUSION

| betragtning af det ovenfor anfarte aendrer Kommissionen ikke sit forslag.



