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1 INDLEDNING

| september 2011 prassenterede Europa-K ommissionen arbejdsdokumentet fra tjenestegrenene
om reduktion af emissioner af forurenende stoffer fra sgtransport og veaktgjskassen til
bagredygtig vandtransport'. Dette dokument, ogsd kaldet "vagktgjskassen", ledsagede
fordaget om andring af direktiv 1999/32/EF af 26. april 1999, som indarbejder Den
Internationale Sefartsorganisations (IMQO's) standarder fra 2008 for det maksimale
svovlniveau, der tillades i braandstoffer til anvendelse i skibsindustrien.

| vearktgjskassen blev der foresldet en raskke kortvarige ledsageforanstaltninger i henhold til
det nuvagende finansielle overslag, der skal reducere omkostningerne ved at overholde
reglerne i forbindelse med de nye standarder for lavt svoviniveau. Den indeholder desuden
forslag om et szt |edsageforanstaltninger pa mellemlang og laangere sigt, som har til forma at
takle de miljemaessige udfordringer, EU's skibsindustri star over for - set fra et bredere
perspektiv og pa en mere integreret made.

1.1 Formalet med den far ste statusrapport og rappor teringsperioden

Den 21. november 2012 vedtog Europa-Parlamentet og Radet direktiv 2012/33/EU om
andring af R&dets direktiv 1999/32EF om svovlindhold i braandstoffer til skibe’. Med
direktivet fremmes brug af alternative teknologibaserede metoder til overholdelse af kravene
for den braendstofbaserede Iasning, f.eks. anlasg om bord til rensning af udstedningsgasser,
alternative braandstoffer sasom flydende naturgas (LNG) og strem fra land.

Artikel 1, stk. 10 litra c), andet afsnit, i direktiv 2012/33/EU hengtiller til, at Europa-
Kommissionen sammen med medlemsstaterne og interesseparterne udvikler passende
foranstaltninger, herunder dem, der beskrives i Kommissionens arbejdsdokument fra
september 2011, som fremmer overholdelsen af dette direktivs miljgstandarder og minimerer
de eventuelle negative konsekvenser.

Denne farste statusrapport dakker perioden fra september 2011 til januar 2013, og deri
fremlaggges den aktuelle gennemfarelsesstatus for de foranstaltninger, der er indeholdt i
vagktgjskassen, og forslag til et tadtere samarbejde mellem Kommissionen, medlemsstaterne
og industriens aktgrer om styring af gennemfarelsen af foranstaltningerne og eventuelle
yderligere foranstaltninger.

1.2. Resumé og struktur for den fer ste statusrapport

Implementering af teknologi til overholdelse af direktivet kraever kapitalinvesteringer fra den
private sektor, i givet fald understettet af den offentlige sektor. Kapitel 2 beskriver kort de
hidtidige fremskridt vedrarende de kortvarige ledsageforanstaltninger, som havde til formal at
sikre, at de aktuelle finansielle EU-instrumenter og nationale finansieringsordninger fortsat
kunne tilvejebringe saalig stette til havbaserede projekter, hvor der fokuseres pa at fremme
lgsninger, som overholder den nye standard for lavt svoviniveau. Kapitlet beskriver de
resultater samt de udfordringer, der hindrer implementeringen, og foreslar foranstaltninger til
handtering af disse.

Arbejdet med at formulere ledsageforanstaltninger pa mellemlang og laangere sigt er alerede
indledt i form af en rakke foranstaltninger med fokus pa at identificere og takle de
reguleringsmaessige "huller”, der hindrer en sikker implementering af rene teknologier til
skibe og brug af aternative braendstoffer, navnlig LNG til skibe, samt om udvikling af de
nedvendige standarder og gran infrastruktur. Kapitel 3 opsummerer kort den aktuelle status

! SEK (2011)1052 endelig.
2 EUT L 327 af 27.11.2012, s. 1.
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for denne proces og beskriver det videre forlgb for Kommissionen, medlemsstaterne og
industriens aktgrer, der vil betyde, at de sammen kan ga videre med gennemferelsen af
vagktgjskassen. | den sammenhaeng foreddr Kommissionen, at der oprettes en saalig
ekspertgruppe — Europad sk Forum for Baaredygtig Skibsfart (ESSF).

Kapitel 4 fremlaggger konklusionen og opsumerer de naeste trin.

Bilag 1 til denne rapport indeholder en kereplan for fremme af implementeringen af
vagktgjskassen til bagedygtig vandvestransport, og bilag 2 anferer de TEN-T-
medfinansierede motorveje til ses-projekter (MoS) samt havneprojekter til stette for den
politiske prioritering af et lavt svoviniveau.

2. KORTVARIGE FORANSTALTNINGER -- AKTUEL STATUS FOR
IMPLEMENTERING OG DENASTE TRIN
2.1 EU-transportfinansieringsinstrumenter

| 2011 og 2012 har det Transeuropaaske Transportnet (TEN-T) og det andet Marco Polo-
program givet salig finansiel stette til havbaserede projekter med fokus pa fremme af
lgsninger til overholdelse af den nye standard for lavt svoviniveau, som ogsa vil kunne give
mulighed for brug af anlasg om bord til rensning af udstadningsgasser og brug af aternative
braandstoffer, f.eks. LNG og strem fra land.

(a) TEN-T-programmet

TEN-T-programmet har medfinansieret en rakke projekter, der har bidraget til opfyldelse af
malsagningen om @get stette til brug af bramdstoffer med et lavt svovlindhold, herunder
gennemfarlighedsundersagel ser, designundersggelser, pilotforanstaltninger samt arbejde, der
fremmer udviklingen af gren infrastruktur, f.eks. LNG til skibe, infrastruktur til bunkring pa
land, stremforsyning fra land og skrubningsteknologi. Den samlede vaardi af disse TEN-T-
medfinansierede motorveje til ses-projekter (MoS) og havneprojekter er 123,3 mio. EUR,
hvoraf de 56,9 mio. EUR kommer fra EU.

Der e ikke kun sket en wudvikling i infrastrukturen for bunkring af LNG i
svovlemissionskontrolomraderne (SECA-omraderne), men ogsa i Middelhavet og i
Atlanterhavet. Denne udvikling har primeat vaget pa frivillig basis og pa initiativ fra de
sydlige EU-medlemsstater og kan potentielt bidrage til implementering af LNG-
bunkringsanlaeg i hele EU.

Stetten til en grennere skibsindustri og udviklingen af den tilknyttede havneinfrastruktur,
herunder LNG-bunkringspramme, skal fortsat prioriteres hgjt under de efterfalgende arlige og
flerérlige TEN-T-indkaldelser af fordag. Der skal ogsa vaare fokus pa andre foranstaltninger,
f.eks. validering og testning af innovative rene teknologier, stette til alternative braendstoffer,
herunder LNG, og muligheden for at foretage sazlige tilpasninger af skibe, s de kan opfylde
miljastandarderne. Det vil desuden vage vigtigt at tage fat pa nye foranstaltninger sammen
med en opgradering til eksisterende og planlagte forbindelser til motorveje til sas (MoS).
Statsstettereglerne skal i givet fald overholdesi forbindelse med TEN-T-projekter.

(b) Mar co Polo I 1-programmet

| 2011 introducerede Marco Polo-programmet® en saalig politisk prioritet til stette for
projekter  baseret pAd naaskibsfart (SSS), der indferer en  innovativ
emissionsreduktionsteknol ogi og effektive driftsmetoder.

3 C (2011) 7317 af 19.10.2011.
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Til trods for indkaldelsen af forslag i 2011 har der imidlertid ikke vaaet nogen saalig stor
respons fra industriens side, primaat som fglge af det vanskelige gkonomiske og finansielle
klima. Dette betad, at der ikke blev valgt nogen SSS-projekter som svar pa den specifikke
prioritet. Derudover anses spgrgsmal vedrarende SSS-konkurrenceevne og -miljgvenlighed,
herunder potentielle forvridninger i logistikkaeden eller omlaggning til tidligere former fra hav-
til landbaseret transport som falge af indfarelsen af strengere standarder for lavt svoviniveau i
det europad ske svovlemissionskontrolomrade (SECA) i 2015, for at ligge inden for rammerne
for ledsageforanstaltningen "Bidrag til det europadske program for stette til naa skibsfart”.
Det europadske nagskibsfartsnetveak (ESN), der bestéar af naaskibsfartsfremmecentre
(SPC'er), er i gjeblikket ved at gennemfare denne foranstaltning®. Som et farst trin skal ESN
inden slutningen af 2013 have udviklet en metode til dataindsamling og vurdering af disse
mulige indvirkninger pa naarskibsfartssektoren i SECA-omréadet.

Marco Polo-indkaldelsen i 2012 (med et budget pa 64,6 mio. EUR) har fastholdt sine
prioriteter for en ren og miljgvenlig naarskibsfart (SSS). De indledende indikationer tyder pa,
at indkaldelsen i 2012 tiltrak vaesentligt flere projekter for SSS end i 2011, og resultatet af
projektevalueringerne vil foreliggei farste halvdel af 2013.

For at sikre kontinuitet i alle disse initiativer under det nasste flerdrige finansielle ramme for
arene 2014-20 er det vigtigt at sikre, at de aktiviteter, der skal stette foranstaltningerne til
fordel for ren skibstrafik, viderefgres under opfelgningen af Marco Polo-programmet i de
reviderede Transeuropad ske Transportnet (TEN-T)® og Connecting Europe-faciliteten (CEF)®.
Kommissionens forslag til TEN-T og CEF dreftes i gjeblikket i lovgivningsproceduren
mellem Europa-Parlamentet og Radet.

4 | henhold til artikel 12 i Europa-Parlamentets og Radets Marco Polo-forordning (EF) nr. 1692/2006/ af
24, oktober 2006 om det andet Marco Polo-program for tilskud til forbedring af godstransportsystemets
miljgpreestationer (Marco Polo |l-programmet), EUT L 328 af 24.11.2006, s.1, dakkede
arbgldsprogram 2011 fire yderligere ledsageforanstaltninger. "Bidrag til det Europadske program for
statte til naarskibsfart (SSS)" realiseres gennem stette i overensstemmel se med artikel 168, stk. 1, litraf),
for implementeringsregler for ESN. Det estimerede budget er pa 350 000 EUR.

Forslag til Europa-Parlamentets og Rédets forordning om Unionens retningslinjer for udvikling af det
transeuropad ske transportnet, KOM (2011)0650 endelig.

Fordlag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om oprettelse af Connecting Europe-faciliteten,
KOM(2011)0665 endelig.
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Handling Ansvarlige Tidsplan
aktarer

1. Ansgge om finansiering i henhold til TEN-T's MS/industrien Lukket
flerarige og arlige indkaldelser af forslag for 28.02.2013
2012.

2. Bruge de muligheder, der findes i Marco Industrien 1. halvar 2013
Polo-indkal delsen for 2013.

3. Analysere mulige metoder til justering af EK/MS Primo 2013
kriterierne for Marco Polo |1-programmet for
bedre at afspejle markedsforholdene og give
mulighed for finansiering af grenne
skibsfartprojekter.

4. Skre bedre udnyttelse af EU's EK/MSindustrien  Primo 2013
transportfinansieringsinstrumenter og
koordinering med andre EU-instrumenter,
dvs. strukturfonde, EIB-1an osv.

5. Skre kontinuitet i ESN-arbejdet vedrarende EK/ 2013-2014
mulige indvirkninger (dvs. omlagning til ESN/SPC'er

tidligere former) pa naar skibssektoren i SECA-
omr adet.

De naeste skridt

EK — EuropaKommissionen, MS — medlemsstater, ESN — Det europadske naaskibsfartsnetvaak, SPC —
Naaskibsfremmecentre

2.2. Den Europaaske I nvesteringsbank (EIB)

EIB har viderefert deres finansiering af setransportprojekter med fokus pa stette af
udviklingen af ren teknologi for skibe og gget bramdstofeffektivitet i overensstemmelse med
EU's lovgivning. EIB-lan kan for eksempel dakke op til halvdelen af udgifterne til nye skibe
(isaxr hvis der anvendes ny teknologi) eller optimeringsprojekter af hele flader, sasom anlagy
til rensning af udstedningsgasser og tilpasning af motorer til brug af LNG, safremt lanet har
en minimumsstarrelse pa 50 mio. EUR. Indtil nu har der dog kun vaaret f& ansagninger til EIB
om finansiering.

En mulighed for at takle den ringe reaktion fra skibsindustrien kan vage at skabe bedre
kendskab til EIB's laneforhold for skibsfart. Desuden kan der opsta muligheder ved at
undersgge eventuelle tvagrsektorale partnerskaber’ (med flere interessenter), som kan skabe
samarbejde om at udvikle, sikre finansiering til og gennemfare sefartsprojekter, som bl.a. har
til formdl at teste, validere og udvikle rene teknologier til skibe. Bundling af en rakke
opgraderingsprojekter for at opna en kritisk masse af pakreevede investeringer (dvs. over 50
mio. EUR) kunne vaare en anden mulighed, som industrien har mulighed for at undersgge.
Derudover ber brugen af andre innovative finansielle instrumenter, gennemfert af EIB, f.eks.
lanegarantien til TEN-T (LGTT) eller pilotfasen i det Europa 2020 initiativet med
projektobligationer® til finansiering af store europadske sefartsinfrastrukturprojekter eller

! F.eks. en aliance mellem organisationer fra to eller flere sektorer, f.eks. virksomheds-, regerings- og

mellemstatslige organisationer, der opererer inden for det maritime omréde.

Europa-Parlamentets og R&dets forordning (EU) nr. 670/2012 af 11. juli 2012 om andring af afgerelse
nr. 1639/2006/EF om et rammeprogram for konkurrenceevne og innovation (2007-2013) og forordning
(EF) nr. 680/2007 om generelle regler for Fadlesskabets finansielle stette inden for de transeuropaaske
transport- og energinet.

8
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risikodelingsfinansieringsfaciliteten til finansiering af pilot- og demonstrationsaktiviteter,
undersages. Der skal ogsé tages hgjde for den nyligt udarbejdede grenbog® om langsigtet

finansiering af den europad ske gkonomi.
De naeste skridt

Handling

6. Sabe bedre kendskab til EIB'e

|&nerammeforhold for skibstrafik.

7. Undersgge mulighederne

tvaarsektorielle partnerskaber, der kan

serge  for ElIB-finansiering
sefartsprojekter.

. Undersgge brugen af LGTT dler

pilotfasen i det Europad ske
Projektobligationsinitiativ for 2020 for
finansiering af

setransportinfrastrukturprojekter  med
lange tilbagebetalingsperioder.

. Undersgge den finansielle bundling af

opgraderingsprojekter for at anmode om

generelle EIB-lan.

Ansvarlige
aktarer
EIB/EK/industrien

EK/ESSF

EK/MSindustrien/
ESSF

ESS-

Tidsplan
2013-
2014

2013-
2014

2013-

2014

2013-
2014

EIB — Den Europadske Investeringsbank, ESSF — Europad sk Forum for Baaedygtig Skibsfart

2.3. National finansiering

2.3.1. Satsstetteforanstaltninger i henhold til retningslinjerne for miljgstatsstette

Betingelserne for at ansgge om statsstette til tidlig indferelse af den nye miljastandard,
planlagt i afsnit 3.1.1. og 3.1.2. af Fadlesskabets rammebestemmelser for statsstette til
miljebeskyttelse', blev yderligere praiseret. Medlemsstater, som ensker at stgtte operaterer,
der er berart af standarden for lavt svoviniveau, som indfert af direktiv 2012/33/EU, kan

derfor give statsstette til:

e Kgab af nye skibe, der overholder de nye svovigramser, sdfremt kebet sker indtil et
ar, inden den nye standard traeder i kraft, dvs. indtil den 31. december 2013. Den
maksimale stetteintensitet er henholdsvis 10 %, 15 % og 20 % for store,

mellemstore og sma virksomheder

e Eftermontering pa eksisterende skibe, sa de overholder de nye svovigramser (f.eks.
installation af skrubbere), inden den nye standard traeder i kraft, dvs. indtil den 31.
december 2014. Den maksimale stetteintensitet er henholdsvis 50 %, 60 % og 70 %

for store, mellemstore og sma virksomheder

Pa grund af de nuveaende budgetunderskud og stramningsforanstaltninger, der er blevet
indfart i de fleste af EU's medlemsstater, er denne mulighed blevet begraanset. Indtil videre er
Finland den eneste medlemsstat, som har ydet en sadan stette til tidlig tilpasning af det nyligt
vedtagne svovldirektiv. Kommissionen godkendte den finske stetteordning den 7. december

° COM (2013) 150 final.
10 EUT C 82 af 1.4.2008, s. 1.
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2011, og den 23. januar 2013 godkendte den visse andringer til den oprindelige ordning™.
Derudover har de finske myndigheder indfert en individuel stette pa baggrund af denne
ordning til fordel for en ny LNG-drevet farge mellem Turku og Stockholm®2,

2.3.2.  Andre nationale og regionale ordninger til stette for baaredygtig skibsfart

Ud over foranstaltningerne til stette for tidlig indferelse af den nye miljgstandard er det
ngdvendigt at undersage argumenterne for saarlig offentlig inddragelse pa nationalt og/eller
regionalt niveau, sa der gives mulighed for bagedygtig skibsfart i overensstemmelse med
reglerne for statsstette. Dette kan ske i form af incitamenter til greanne skibe, der anlgber
nationale havne, f.eks. granne havneafgifter og -tariffer, afgiftsfritagelse eller andre nationale
ordninger, som kan belgnne tidlige investorer inden for ren teknologi for skibe og
initiativtagere inden for baaedygtig skibsfart.

De naeste skridt
Handling Ansvarlige Tidsplan
aktarer

10. Undersage  indferelsen  af  nationale MS 2013-
finansieringsordninger som stette til nationale 2014
skibsoperaterers tidlige overholdelse af
standarden for lavt svoviniveau.

11. Identificere mulige incitamenter pa lokalt, MS 2013-
nationalt og regionalt niveau, dvs. grenne industrien 2014
havneafgifter og -tariffer for grenne skibe (i
overensstemmelse med  reglerne  for
statsstette).

2.4. International dialog og teknisk samarbejde

Kommissionen har sat vaaktgjskassen pa dagsordenen for de bilaterale og multilaterale
dialogmeder for sgtransport med vigtige partnere, herunder USA, Kina, Japan, Norge og
Brasilien. Formalet med disse mader er at sikre informering af de vigtigste partnere om EU's
forslag, hgre om derestiltag inden for omradet, identificere mulighederne for en fadles indsats
og skre global forenelighed inden for de tekniske og driftsmasssige foranstaltninger.
Koordinering mellem tiltag i IMO, Den Internationale Standardiseringsorganisation (1SO) og
andre relevante organer vil vaae afgerende for at sikre global interoperabilitet inden for de
mulige tekniske og driftsmaessige standarder, der vil kunne blive vedtaget i EU eller pa
internationalt niveau.

De naeste skridt

1 SA. 32118 — Finland — ordningen for generelle retningslinjer for investeringsstette til fartgjer med det

formdl at forbedre miljgbeskyttelsen, EUT C 22 af 27.1.2012, s. 4.

12 SA.35686 (2012/N) — Finland — "Andringer til ordningen for generelle retningdinjer for
investeringsstette til fartgjer med det formdl at forbedre miljgbeskyttelsen”, offentliggjort den 23. januar
2013.

B SA.33382 — Finland — statsstette vedrarende miljgbeskyttelse for Viking Line Ltd., vedtaget den 25.

april 2012, EUT C 160 af 6.6.2012, s. 9.
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Handling Ansvarlige Tidsplan
aktarer
12. Fortsadte den internationale maritime
dialog med de vigtigste internationale Eilétandr??g 'gangvaerende
partnere og koordinering med IMO/ISO EMSA

om emner inden for maritim
baa edygtighed.

10
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3. FORANSTALTNINGER PA MELLEMLANG OG L/ZAENGERE SIGT -
STATUSOG DENAESTE TRIN

| vagktgiskassen til bagedygtig vandvejstransport foreslds ledsageforanstaltninger pa
mellemlang og leangere sigt sammen med felgende komponenter:  EU-
lovgivningsforanstaltninger, ren teknologi for skibe og alternative braandstoffer, gren
infrastruktur, finansieringsmuligheder, forsknings- og udviklingsaktiviteter, innovation samt
internationalt samarbejde.

3.1. Koordinering med interesseparter og medlemsstater

| betragtning af de mange mulige metoder og I@sninger og det behov, mange af industriens
aktarer og medlemsstaterne giver udtryk for angadende en mere struktureret udveksling af
information og koordinering af indsatsen for at fremme gennemfarel sen af vaaktgj skassen, vil
Kommissionen oprette en saalig ekspertgruppe — Europadsk Forum for Bagredygtig Skibsfart
(ESSF).

ESSF vil samle reprassentanter for medlemsstaterne samt private og offentlige organisationer
for at give mulighed for en struktureret dialog, udveksling af bedste praksis og teknisk viden,
samarbejde og koordinering mellem de relevante offentlige og private akterer fra
sgfartsindustrien samt Kommissionens relevante tjenestegrene inden for omrader, der skal
identificeres i fadlesskab. ESSF vil gare det muligt at drefte de praktiske spargsmdl, der kan
opsta i Igbet af gennemfarel sesprocessen, specielt i overgangsfasen, far de nye standarder
treeder i kraft. ESSF vil sdledes ogsd veae en platform til dreftelse af kortvarige
foranstaltninger, som beskrevet i kapitel 2 ovenfor. ESSF tager desuden hgjde for saalige
regionale forhold, hvor det er nedvendigt.

Det er planen, at ESSF skal operere med falgende struktur: En plenarforsamling, et sekretariat
og ikke-permanente tekniske arbejdsgrupper, der arbejder videre med ESSF's arbejde inden
for specifikke spergsma. ESSF afholdes under ledelse af Kommissionen og godkender de
givne rammer pa baggrund af et forsag fra Kommissionen. Det er planen, at ESSF skal
oprettes via en respektiv bed utning fra Kommissionen.

3.1.1. Vgledning om gennemfarelse af direktiv 2012/33/EU

Direktiv 2012/33/EU blev offentliggjort i Den Europaaske Unions Tidende den 27. november
2012. Medlemsstaterne har indtil den 18. juni 2014 til at gennemfare direktivet i den nationale
lovgivning. Direktivet indeholder bestemmelser om en raskke gennemfarel ses- og delegerede
retsakter, hvor formdlet bl.a. er at hjadpe medlemsstaterne med overvagning, gennemferelse
og handhaevelse af direktivet. | henhold til direktivet skal der ogsa nedsadtes et udvalg og en
ekspertgruppe bestdende af eksperter fra medlemsstaterne, som skal bistd Kommissionen i
forberedelsen af disse retsakter.

For at gare denne proces mulig er det planen, at der skal oprettes en ekspertgruppe under
ESSF, som skal drefte gennemfarelsen af direktiv 2012/33/EU.

De nasste skridt
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3.2. Reguleringsforanstaltninger

Handling Ansvarlige Tidsplan
aktarer
13. Oprette Europaask Forum for Bagedygtig SR s e 1 halvar
Sdibsfart (ESSF). allede bergrte 2013
aktarer
14. Arrangere det farste plenarmegde i ESSF og o
igangsadte arbejdet i ESSF's  tekniske EK, ESF gbgglvar
arbejdsgrupper.
15. Drefte implementering af direktiv 2012/33/EU. EK, MS, ESSF 2 halVar
industrien 2013-2015

3.2.1. Rammebetingelser for brug af LNG som bramdstof til skibe

Opfyldelsen af LNG's potentiale som braandstof til skibe kraever, at der gares en stor indsats
for at garantere, at alle de nadvendige sikkerhedsregler er pa plads, og at dette sker pa det
rigtige tidspunkt, s& den lovgivningsmasssig usikkerhed elimineres. Arbejdet er i gang pa bade
internationalt, IMO- og I SO- samt EU-niveau for at sikre, at dette kan ske.

3.2.1.1. Arbgdeforetaget af IMO

| gjeblikket arbejder IMO's Sub-Committee on Bulk Liquids and Gases (underudvalg for
lastgasser og gasser) pa de internationale regler for gas som braandstof (IGF), der skal erstatte
IMO's midlertidige retningslinjer for gas som braandstof til skibe (MSC. 285(86)). Vigtige
tekniske  spergsmal  undersgges  stadig, sdsom  placering af  LNG-tanken,
sikkerhedsforanstaltninger mod skader i tilfadde af sammensted og grundstedning,
anvendelse af transportable tanke eller reglerne for bunkringsoperationer. Disse tekniske
spargsma er af afgarende betydning, ikke mindst i forbindelse med passagerskibe.
Aspekterne vedrarende uddannelse af sgmaand skal ogsa undersgges. | GF-reglerne forventes
at ligge klar i 2014.

3.2.1.2. Arbejdeforetaget af 1SO

Inden for 1SO arbejder det relevante tekniske udvalg (ISO TC 67 arbegdsgruppe 10) i
gieblikket pa udvikling af retningdinjer for systemer og anlagg til levering af LNG som
bramndstof til skibe, herunder kravene til sikkerhed, komponenter og systemer samt
uddannelse. Det farste udkast til retningslinjerne vil ligge klar i 2013. Disse retningslinjer
supplerer 1SO's arbejde vedrgrende LNG til skibe.

3.2.1.3. Arbejde foretaget pa EU-niveau

(@) Obligatoriske tekniske standarder for implementering af infrastruktur til
alternative braendstoffer

Den 24. januar 2013 fremlagde Kommissionen pakken for miljevenlig energi til transport,
herunder et forsag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om etablering af infrastruktur
for alternative bramdstoffer'®. Det foresl&ede direktiv kraaver, at mediemsstaterne skal sikre,
at alle havne inden for TEN-T-hovednettet udstyres med L NG-optankningssteder til segaende
fartgjer inden den 31. december 2020 (artikel 6, stk. 2). Det foresldede direktiv kraever

14 COM(2013)018 final
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desuden, at alle optankningssteder overholder visse tekniske specifikationer inden den 31.
december 2015 (artikel 6, stk. 4).

LNG-optankningssteder for sagdende fartgjer skal veae i overensstemmelse med europadske
standarder, der endnu ikke er udarbejdet, og som er baseret pa den globale |SO-standard
ISO/TC67/WG10.

(b) Procedurer og regler for distribution og bunkring af LNG til skibe

Det forhold, at der ikke findes fadles procedurer og harmoniserede regler for distribution og
bunkring af LNG til skibe pa EU-niveau, er i gjeblikket ved at blive lgst af Kommissionen i
samarbejde med Det Europadske Agentur for Sefartssikkerhed (EMSA). Dette arbejde blev
understettet af mader i en ad hoc-ekspertgruppe om LNG til skibe i april, juni og december
2012, afholdt af Kommissionen og EMSA.

Ekspertgruppen fokuserede primaat pa at gere status over de nuvaarende regler og standarder
for LNG og pa at identificere potentielle hindringer for en mere omfattende brug af LNG som
braandstof til skibei EU.

Derudover falger og koordinerer Kommissionen, med hjadp fra EMSA, sit arbejde i henhold
til den lgbende udvikling i regelszdtet pa internationalt niveau om behandling af brugen af
bunkring af LNG til skibe inden for IMO, ISO, Den Internationale Forening for Havne og
Havneanlasg (IAPH) samt Foreningen for Internationale Operatgrer af Gastankere og
Gasterminaler (SIGTTO).

EMSA har desuden rekvireret ekstern ekspertise til at udfere analyser af mangler ved
standarder og regler for bunkring af gasdrevne skibe.

EuropaKommissionen fortssdter dreftelserne og vil arbejde mod en indferelse af
rammebetingelser for LNG-bunkring for hele EU, som er kompatible pa internationalt niveau.
Arbegjdsdokumentet fra Kommissionens tjenestegrene om "Tiltag til et omfattende EU-
handlingsgrundlag om LNG til skibsfart", der ledsager meddelelsen om miljgvenlig
transportenergi: En europadsk alternativ bremdstofstrategi®®, fastlaayger de resultater, som er
opnaet indtil nu, og yderligere trin indtil slutningen af 2014 til vedtagelse af et omfattende
regelsad, standarder og retningslinjer.

(c) Stetteforanstaltninger

Europa-Parlamentet har ogsa foresl &et forberedende foranstaltninger (med et budget pa 1 mio.
EUR) til stette for indferelsen af relevante rammebetingelser for LNG til skibsfart, f.eks.
gennem malrettede undersggelser. Omfanget af foranstaltningerne er ikke fastlagt endnu og
vil tage hgjde for resultatet af den analyse af mangler, der blev foretaget i 2012 af
Kommissionen, EMSA og de relevante akterer. Den vil ogsd kunne stette de eventuelt
fremtidige foranstaltninger, der patamnkes indfert til yderligere udvikling af
rammebetingel serne for brug af LNG til skibe efter dreftelsernei ESSF.

De naeste skridt for LNG til skibe

| betragtning af dette emnes kompleksitet er der behov for at udvide omfanget og deltagel sen
til andre akterer i forsyningskasden for LNG til skibe for at inkludere de relevante
myndigheder i medlemsstaterne. Det er derfor planen at oprette en arbejdsgruppe for LNG til
skibe under ESSF. Arbejdsgruppen skal bl.a. basere sit arbejde pa resultaterne fra ad hoc-
ekspertgruppen for LNG, anbefalingerne fra EMSA's anayse af juridiske mangler og
yderligere gennemfarlighedsundersggelser med stgtte fra TEN-T-programmet, dvs. LNG-
projektet for EU's nordlige medlemsstater osv.

1 COM(2013) 17 final af 24.01.2013

13

DA



DA

Denne arbejdsgruppe yder radgivning til ESSF om tekniske og juridiske aspekter i forbindelse
med udviklingen af rammebetingelserne (standarder, retningslinjer og/eller forordninger) for
fremme af LNG som bramdstof til skibe pa EU-niveau og kan ivegkszte falgende

foranstaltninger:

Handling Ansvarlige Tidsplan
aktarer

16. Udvikle fedles, harmoniserede '
retningslinjer/standarder/forordninger for EK/EMSAESSE ggﬁ
LNG som brandstof til skibe, der daskker
tekniske, drifts, sikkerheds-, skrings-
samt uddannel sesmaessige aspekter for:

€) overfarsel, opbevaring og distribution

D) bunkring
0) anvendel se ombord pa skibe

17. A_nalysere nogle:: af de potentielle EK/EMSA/ESSE 2013-
hindringer pa mar kedet for 2014
implementering af LNG, dvs.
organisations-, drifts- og
omkostningsmesssige  samt  manglende
oplysninger.

18. Vedligeholde forbindelser og skre :
koordinering med den Igbende udvikling i EK/EMSAVESS ggﬁ
regelssdtet pa internationalt niveau
vedragrende brug af LNG til skibe, dvs. i
IMO, 1O, IAPH, SGTTO osv.

19. Serge for veledning og stette il i
udarbejdelse og wvurdering af effektive EK/EMSAESS ggﬁ
forretningsplaner  (tiltag  vedrgrende
forsyningskaeden for LNG).

20. Fremme kendskabet i offentligheden til :
fordelene ved LNG til skibe. EK/EMSAESSE ggﬁ

3.2.2.  Skrubningsteknologi

3.2.2.1. Godkendelse af anlaag om bord til rensning af udstedningsgasser

Harmoniserede krav til godkendelse af anlasg om bord til rensning af udstedningsgasser
(skrubningsteknologi) for skibe, der sejler under en EU-medlemsstats flag, blev indarbejdet i
K ommissionens direktiv 2011/75/EU af 2. september 2011'® om amndring af Radets direktiv
96/98/EF om udstyr p& skibe'’. | henhold til disse nye bestemmelser skal skrubbere, der er

1 EUT L 239 af 15.09.2011, s. 1.
1 EFT L 46 af 17.02.1997, s. 25.
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placeret om bord pa EU-skibe, fra den 5. oktober 2012 overholde de standarder, der er fastlagt
i bilag A.1*® til direktivet.

3.2.2.2. Krav til affald fra skrubning

Visse typer skrubbere producerer affald, der ikke kan udledes i havet, men som skal
behandles forskriftsmeessigt. Kravene til affald fra skrubbere skal derfor vurderes af
Kommissionens tjenestegrene i forbindelse med den |gbende gennemgangsproces i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2000/59/EF af 27. november 2000 om modtagel sesfaciliteter
i havne til driftsaffald og lastrester fra skibe.

De naeste skridt for skrubningsteknologi

| betragtning af de tekniske, driftsmaessige og gkonomiske udfordringer i forbindelse med
installation, drift og vedligeholdelse af anlagg til rensning af udstedningsgasser (skrubbere) er
det planen, at en arbgdsgruppe for skrubningsteknologi skal oprettes under ESSF.
Arbejdsgruppen skal bl.a. undersage, hvor egnede skrubberne er til montering pa alle typer
motorer og alle kategorier og sterrelser af fartgjer, pladsforhold, startomkostninger,
tilgeangelighed, modenhed for produkterne, tilbagebetalingstid, bortskaffelse af rester (slam)
og uddannelse af personale. Denne arbejdsgruppe radgiver ESSF om tekniske, gkonomiske
og driftsmaessige aspekter i forbindelse med anvendelse af skrubningsteknologi inden for
skibsfart.

Handling Ansvarlige Tidsplan
aktarer

21. Foresla at medtage rester fra anleg il EK 2
rensning af udstedningsgasser i henhold k\./artal
til det reviderede direktiv 2000/59/EF om

modtagefaciliteter i havne. 2013
22.Vurdere behovet for retningdlinjer EK/EMSA/ESSE/ 2013-

og/eller standarder for 2014

skrubningsteknologi, der dakker tekniske,

driftss og sikkerhedsmesssige aspekter,

herunder uddannelse af personale, samt

havforurening.

23. |dentificere og analysere potentielle )
hindringer pa markedet for indfgrelse af EK/ESSE 5812
skrubningsteknologi.

24. Skre  koordinering med  lgbende EK med bistand 2013-
reguleringsinitiativer pa internationalt
niveau, dvs. IMO-arbejdet om fra EMSA 2014
vaskevandskriterier for anlagg til rensning
af udstedningsgasser.

25. Udveksle oplysninger om igangvaaende EK/EMSA/ESSE 2013-
og planlagte projekter samt prover 2014

vedr grende installation af
skrubningsteknologi om bord pa skibe.

18 Bilag A.1 — Udstyr, hvor der alerede findes detaljerede prevningsstandarder i de internationale

instrumenter.
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3.23. Srgmfraland

Standardiseringsindsatsen til stette for indfarelse af denne teknologi, der kan reducere lokal
forurening i havne betydeligt, og som i fremtiden kan drives ved hjadp af miljegvenlig
havvindkraft, er allerede i gang. | forslaget til et direktiv om etablering af infrastruktur for
alternative bramndstoffer'® kraaves det, at medlemsstaterne sikrer, at der installeres forsyning af
strem fra land til spgdende fartgjer i havne, safremt det er omkostningseffektivt og har
miljgmaessige fordele. Derudover kraeves det i forslaget til direktivet, at strem fra skal
overholde den relevante EN-standard og de tekniske specifikationer i den netop vedtagne
globale standard |EC/I SO/IEEE 80005-1 inden den 31. december 2015.

Der er fremsat forslag om yderligere tiltag i den aktuelle revidering af direktiv 2003/96/EF af
27. oktober 2003 til omstrukturering af en fadlesskabsramme for afgifter pa energiprodukter
og elektricitet. Kommissionens forslag indeholder en obligatorisk midlertidig afgiftsfritagel se
for strem fraland til skibe, der ligger ved kaj i en havn. Nér direktivet er vedtaget, skal dette
tiltag gadde i en periode pa 8 ar. Der foregdr dog |zbende dreftelser om at ga videre med den
foresldede lovgivning.

De naeste skridt
Handling Ansvarlige Tidsplan
aktarer
26. Medlemsstater og industrien skal udnytte VIS s ET 31.12.2020

incitamenterne for strgm fra land bedst
muligt.

3.3. Udvikling af infrastruktur

Forslaget til en ny TEN-T-forordning indeholder krav til infrastrukturen, der har til formal at
fremme sikre, effektive, intelligente, energieffektive og baxredygtige transporttjenester. Der
skal geres salige overvejelser om implementering af nye teknologier og innovationer,
herunder isax levering til de aternative braandstoffaciliteter, der kreeves for brug af rene
teknologier for skibe. TEN-T-statten letter overgangen til en mere miljgvenlig skibsfart pa de
sterste trafikakser langs EU's kyster og deres gramseflader med oplandet.

3.4. For skning, teknologisk udvikling og innovation

EU's syvende rammeprogram (FP7) for transport har stettet en rakke forskningsprojekter®,
hvor der isa er blevet fokuseret pa udviklingen af innovative sefartskoncepter, herunder rene
teknologier for skibe, alternative braandstoffer og driftsstrategier for en mere miljovenlig
setransport. Disse foranstaltninger tager desuden hgjde for prioriteterne fra den maritime
strategiske forskningsdagsorden, som er defineret af den industridrevne "teknologiplatform
for VANDVEJSTRANSPORT", og som bringer relevante akterer for forskning og udvikling
inden for vandvejstransport sammen®. Teknologiplatformen for VANDVEJSTRANSPORT
er i gjeblikket ved at opdatere sin strategiske forskningsdagsorden, sd den afspejler

19 COM(2013) 18 final

20 STREAMLINE (strategisk forskning for innovative fremdrivningskoncepter til skibe), TEFLES
(teknologier og scenarier for skibsfart med lave emissionsmangder), DEECON (innovativt
efterbehandlingssystem til dieselmotoremissionskontrol for skibe) og HELIOS (elektronisk
hejtryksstyret gastilfarsel til totaktsdieselmotorer til skibe) er eksempler pa sddanne EU-finansierede
forskningsprojekter, som man kan laese mere om pd websitet for Fadlesskabets Informationstjeneste for
Forskning og Udvikling (CORDIS) http://cordis.europa.eu/projects’home_en.html

2 http://www.waterborne-tp.org/.
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synspunkter om prioriteterne for det nasste arbedsprogram, som skal gennemferes under
"Horisont 2020" -- EU's finansieringsprogram for forskning og innovation for 2014-2020.

For at lgse de miljg- og klimamaessige udfordringer for skibsindustrien er der behov for
yderligere investering i forskning og udvikling kombineret med en mere koordineret og
konsekvent strategi fra EU's maritime samfund. Hvidbogen "En kereplan for et fadles
europadsk transportomrade — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt
transportsystem”# fra 2011 har sat ambitigse mél for reduktion af CO,-emission fra skibsfart.
Kontakt til de berarte parter viser, at industrien arbejder painnovative strategier for at udvikle
skibe uden CO2-emission”®. Generelt farer en @get energieffektivitet for fartgjerne til et
mindre samlet braandstofforbrug og dermed til en direkte reduktion af emissionen af
forurenende stoffer og CO2. Sadanne innovative strategier kraever integrering af flere nye
teknologier, mere omfattende undersagel ser og valideringsprojekter.

Forsknings- og udviklingsmulighederne for implementering af vaarktgjskassen til baaedygtig
vandvejstransport kan findes i Horisont 2020 under den samfundsmeessige udfordring
"Intelligent, gren og integreret transport”. For at sikre optimal udnyttelse af "Horisont 2020-
programmet” er det planen, at der skal oprettes en arbejdsgruppe for forskning, innovation og
teknologier under ESSF. Arbejdsgruppen uddyber forsknings- og udviklingsretninger, krav og
beslutninger for ESSF til stette for vaaktgjskassen via det Horisont 2020-specifikke program.
| detilfadde, hvor det er ngdvendigt, vil der blive taget hgjde for regionale forhold.

De naeste skridt

22 K OM(2011)0144 endelig.

= Den seneste L eaderSHIP-rapport, der blev offentliggjort den 20. februar 2013, pétanker ogs& en mulig
privat-offentlig  partnerskabsstrategi  til  fartgjer uden emission/uden tekniske  ulykker
(http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/maritime/shipbuil ding/l eadership2015/).
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4. KONKLUSION

Handling Ansvarlige Tidsplan
aktarer

27. Bidrage til definitionen af | hele 2013 og
arbegjdsprogrammet  for indkaldelser af EK/WTP/ESSF/ derefter
forslag under HORISONT 2020.

- Foresa relevante emner og
foranstaltninger.

- Informere og velede de
interesserede organisationer  om,
hvordan de  bedst  udnytter
finansieringen i Horisont 2020 til at

gennemfer e vag kigj skassen.
28. Bidrage til den strategiske forsknings- og | hele 2013 og
innovationsdagsorden for EK/WTP/ESSF derefter

setransportindustrien under Horisont 2020.

- Overvage status og opdatere
forskningss og udviklingskrav til
vag ktgj skassen.

- Hjaedpe med at tilpasse EU's EK/WTP/ESSF
forsknings- og
innovationsforanstal tninger til
gennemfarelse af politikker.

Kommissionen vil forsadte med at arbejdet tag sammen med medlemsstaterne og de berarte
parter om gennemferelse af de foranstaltninger, som er identificeret i Kommissionens
arbejdsdokument fra tjenestegrenene af den 16. september 2011, samt om udvikling af ekstra
foranstaltninger, der kan fremme en yderligere overholdelse af standarden om lave
svoviniveauer og stette baae- og konkurrencedygtig skibsfart i EU. Med henblik herpa skal de
foranstaltninger, som er identificeret i de tidligere kapitler og opsummeret i bilag 1 til denne
rapport, gennemfares.

For at fremskynde og koordinere denne proces vil Kommissionen oprette et bredere forum for
de berarte parter — Europadsk Forum for Bagedygtig Skibsfart (ESSF). ESSF bliver en
platform for en struktureret dialog, udveksling af bedste praksis og teknisk viden, samarbejde
og koordinering blandt de relevante offentlige og private akterer inden for sefartsindustrien
samt Kommissionens relevante tjenestegrene inden for omrader, der skal identificeres i
fadlesskab. ESSF bistas af tekniske arbejdsgrupper, som til at begynde med vil fokusere pa
skrubningsteknologi og implementering af LNG til skibe, koordinering af forsknings- og
udviklingsaktiviteter samt innovation (pa baggrund af de bredere forsknings- og
udviklingsretninger fra  teknologiplatformen for VANDVEJSTRANSPORT),
finansieringsaspekter og udveksling af bedste praksis for gennemfarelse af direktivet
2012/33/EU.

Kommissionen vil rapportere om de fremskridt, der sker i gennemferelsen af disse
foranstaltninger, medio 2015.
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BILAG 1. Kareplan for fremskyndelse af gennemferelsen af veerktgjskassen til
baer edygtig vandvej stransport

Handling Ansvarlige Tidsplan
akterer
1 Ansgge om finansiering i henhold til MS/industrien L ukket
TEN-T's flerarige og arlige indkaldelser 28.02.2013
af forslag for 2012.
2  Bruge de muligheder, der findes i Marco Industrien 1. halvar 2013

Polo-indkaldel sen for 2013.

3 Anaysere mulige metoder til justering af EK/MS Primo 2013
kriterierne for Marco Polo I1-programmet
for bedre at afspejle markedsforholdene
og give mulighed for finansiering af
grenne skibsfartprojekter.

4 Skre bedre udnyttelse a EU's EK/MSindustrien Primo 2013
transportfinansi eringsi nstrumenter og
koordinering med andre EU-
instrumenter, dvs. strukturfonde, EIB-lan
0sVv.

5 Skre kontinuitet i  ESN-arbedet EK/ESN/SPC'er 2013-2014
vedrgrende vurderingen af mulige
indvirkninger  (dvs. omlasgning il
tidiigere former) pa naarskibssektoren i
SECA-omréadet.

6 Skabe bedre kendskab til EIB's EIB/EK 2013-2014
lanerammeforhold for skibstrafik.

7  Undersgge mulighederne for EK/MSindustrien/ 2013-2014
tvaasektorielle partnerskaber, der kan ESSE
serge for EIB-finansiering til
sefartsprojekter.

8 Undersgge brugen a LGTT éler EK/MSindustrien/ 2013-2014
pilotfasen i det Europadske ESSE
Projektobligationsinitiativ for 2020 for
finansiering af

setransportinfrastrukturprojekter med
lange tilbagebetalingsperioder.

9 Undersgge den finansielle bundling af MS/industrien/ESSF 2013-2014
opgraderingsprojekter for at anmode om
generelle EIB-lan.
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Handling

Ansvarlige
aktarer

Tidsplan

10

11

12

13

14

15

16

17

18

Undersage indferelsen af nationale
finansieringsordninger som stette il
nationale skibsoperatarers tidlige
overholdelse af standarden for lavt
svovlniveau.

Identificere  mulige incitamenter pa
lokalt, nationalt og regionalt niveau, dvs.
granne havneafgifter og -tariffer for
granne skibe (i overensstemmelse med
reglerne for statsstette).

Fortssdte den internationale maritime
dialog med de vigtigste internationale
partnere og koordinering med IMO/1SO
om emner inden for maritim
baeredygtighed.

Oprette Europaa sk Forum for
Bagredygtig Skibsfart (ESSF).

Arrangere det farste plenarmgde i ESSF
0g igangsedte arbejdet i ESSF's tekniske
arbejdsgrupper.

Dregfte implementering af  direktiv
2012/33/EU.

Udvikle fadles, harmoniserede
retningslinjer/standarder/forordninger for
LNG som braandstof til skibe, der dakker
tekniske, drifts-, sikkerheds-, sikrings-
samt uddannel sesmaessige aspekter for:
(8 overferse, opbevaring og
distribution
(b) bunkring
() anvendelss ombord pa
skibe

Analysere nogle a de potentielle
hindringer pa markedet for
implementering af LNG, dvs.
organisations-, drifts- og
omkostningsmaessige samt manglende
oplysninger.

Vedligeholde forbindelser og skre
koordinering med den |gbende udvikling
i regelsadtet pad internationalt niveau

MS

MSindustrien

EK med bistand fra
EMSA

EK sammen med
relevante aktarer

EK/ESSF

EK/MSESSF/industrien

EK/IEMSA/ESSF

EK/IEMSAVESSF

EK/IEMSAVESSF

2013-2014

2013-2014

Igangvaaende

1. halvér 2013

2. halvér 2013

2. halvar 2013-
2015

2013-2014

2013-2014

2013-2014
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Handling

Ansvarlige
aktorer

Tidsplan

19

20

21

22

23

24

25

26

27

vedrgrende brug af LNG til skibe, dvs. i
IMO, 1SO, IAPH, SIGTTO osv.

Serge for vejledning og stette il
udarbegidelse og vurdering af effektive
forretningsplaner  (tiltag  vedrarende
forsyningskaaden for LNG).

Fremme kendskabet i offentligheden til
fordelene ved LNG til skibe.

Foresld at medtage rester fra anlagy til
rensning af udstedningsgasser i henhold
til det reviderede direktiv 2000/59/EF om
modtagelse i havne.

Vurdere behovet for retningdlinjer
og/eller standarder for
skrubningsteknol ogi, der daekker
tekniske, driftss og sikkerhedsmaessige
aspekter, herunder uddannelse af

personale, samt havforurening.

Identificere og analysere potentielle
hindringer pa markedet for indferelse af
skrubningsteknologi.

Sikre koordinering med lgbende
reguleringsinitiativer pa internationalt
niveau, dvs. IMO-arbejdet om
vaskevandskriterier for anlagg til rensning
af udstedningsgasser.

Udveksle oplysninger om igangvaarende
og planlagte projekter samt praver
vedrgrende installation af
skrubningsteknologi om bord pa skibe.

Medlemsstater og industrien skal udnytte
incitamenterne for strem fra land bedst
muligt.

Bidrage til definitionen af
arbejdsprogrammet for indkaldelser af
forslag under HORISONT 2020. Foresa
relevante emner og foranstaltninger.
Informere og vejlede de interesserede
organisationer i, hvordan de bedst
udnytter finansieringen i Horisont 2020

EK/IEMSAVESSF 2013-2014

EK/EMSA/ESSF 2013-2014

EK 2. kvartal 2013

EK/EMSA/ESSF 2013-2014

EK/ESSF 2013-2014

EK/ESSF 2013-2014

EK/IEMSAVESSF 2013-2014

MSindustrien 31.12.2020

EK/WTP/ESSF 2013 og derefter
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Handling Ansvarlige Tidsplan
aktarer
til implementering af vaaktgjskassen til
bagredygtig vandvejstransport.
28 Bidrage til den strategiske forsknings- og EK/WTP/ESSF 2013 og derefter

innovationsdagsorden for
setransportindustrien  under  Horisont
2020. Overvage status og opdatere
forskningss og  udviklingskrav il
vaaktgjskassen. Hjadpe med at tilpasse
EU's forsknings- og
innovationsforanstaltninger til
gennemfarelse af politikker.
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BILAG 2: TEN-T-stettede MoS (motorvee til sas) og havneprojekter med sarlige
milj emaessige dimensioner

Offentliggjort p& http://tentea.ec.europa.eu/en/ten-t_projects/ten-t_projects by transport_mode/water.htm

Der offentliggares yderligere information om TEN-T-finansierede projekter pA TEN-T-forvaltningsorganets websted

Igangvaerende MoS-projektportefglje:

(http://tentea.ec.europa.eu/en/home/)

Planlagt el CLIE TEN-T-
) ) ) Indledende Forventet samlede
Projektkode Foranstaltning varighed . stptte
- T slutdato slutdato omkostninger m
(mio. EUR) ’

LNG-infrastruktur for
tankstationer og implementering Undersggelser 3,2 31.03.2013 31.12.2013 26,8 9,6
i skibe
@sterspforbindelsen Gdynia-
Karlskrona
(en del af projektet vedrgrende Arbejder 4,8 31.10.2013 31.10.2013 85,5 17,1
strgm fra land i én havn og to
fartgjer)
stromforsyning fra land - et Arbejder 33 31.12.2014 | 31.12.2014 5,0 1,0
integreret netvaerk i Nordsgen
LNG i havne i @sterspomradet Undersggelser 3,0 31.12.2014 31.12.2014 4,8 2,4
COSTA Undersggelser 2,8 31.12.2013 31.12.2013 3,0 1,5
Grgn bro over den nordiske
korridor (en del af projektet Blandet
vedrgrende installation af (undersggelser 4,0 31.12.2014 31.12.2014 84,6 19,8
skrubbere pa to fartgjer og og arbejder)
strgm fra land i to havne)

111,4 51,4

Igangvaerende havneprojektportefglje:

Planlagt Indledende TEN-T-
. . . Indledende Forventet samlede
Projektkode Foranstaltning varighed ) stgtte
(ar) slutdato slutdato omkostninger (mio. EUR)
(mio. EUR) '
Fremme af bla korridorer
gennem anvendelse af Undersggelse 1,3 31.12.2013 31.12.2013 2,2 1,1
naturgasenergi
Grgnne teknologier og
miljgeffektive alternativer til
kraner og operationer ved Undersggelse 19 31.05.2014 31.05.2014 3,6 1,8
havnecontainerterminaler
(GREENCRANES)
Ggr en forskel Undersggelse 1,2 31.12.2014 31.12.2014 2,5 1,2
Tekniske og designmaessige
undersggelser vedrgrende
implementering af en LNG- Undersggelse 2,4 31.12.2014 31.12.2014 2,3 1,1
bunkringstation i havnen i
Dunkirk
Fjalir-projekt Arbejder 1,2 31.12.2013 31.12.2013 1,3 0,3
11,9 5,5

DA
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