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De vigtigste resultater af Radets samling

SES II+: Det fzlles europiske luftrum

Rédet ndede frem til en generel indstilling til de to forslag i SES II+-pakken: om fremskyndelse af
gennemforelsen af det felles europeiske luftrum (SES-forslaget) og @ndring af reglerne for Det
Europaiske Luftfartssikkerhedsagentur (EASA-forslaget). Formalet med forslagene er at gare det
europaiske lufttransportsystem mindre fragmenteret og mere konkurrencepraget. Pressemeddelelse

Maurizio Lupi, den italienske minister for infrastruktur og transport, som var formand for
samlingen, sagde: "Vi gav i dag et konkret svar til EU's luftfartssektor og EU's borgere, som har
ventet pa dette forslag. Vi er ndet til en vigtig enighed om et forslag, der kan lese mange sporgsmal,
som medlemsstaterne har med SES-lovgivningen, og give gennemforelsen af initiativet vedrerende
Det Feelles Luftrum en ny og positiv start".

Fjerde jernbanepakke

Ministrene gjorde status over fremskridtene med forslagene om &bning af markedet og styrket
forvaltning. De vedtog en generel indstilling vedrerende et forslag om at ophave den nuvarende
forordning om normaliseringen af jernbanevirksomhedernes regnskaber, som er blevet foreldet.

Minister Maurizio Lupi sagde: "Det italienske formandskab har efter halvandet &r med fokus
udelukkende pé den fjerde jernbanepakkes tekniske sgjle arbejdet indgdende med dens politiske
sojle. Efter den forste orienterende debat sidste oktober 1 Luxembourg har vi haft omfattende
forhandlinger, der har gjort det muligt at indkredse forslag, der skal fremsattes til de vigtigste
sporgsmél med henblik pa det fremtidige arbejde. Det lettiske formandskab vil derefter kunne
afslutte forhandlingerne i Radet og bane vejen for den endelige udveksling med Europa-Parlamentet
og forhdbentlig vedtagelsen af hele pakken, hvilket er et enske 1 Europa-Parlamentet og hos EU's
borgere og virksomheder".

Investeringer i transportinfrastruktur
Ministrene vedtog et s@t konklusioner om transportinfrastruktur og de transeuropiske net.

Minister Maurizio Lupi sagde: "Investeringer 1 transportinfrastrukturer og effektive net er neglen til
at fremme vakst og konkurrenceevne og derved skabe flere og bedre arbejdspladser. Med de
konklusioner, der blev vedtaget i dag, sender Radet enstemmigt et klart budskab om det enorme
potentiale 1 infrastrukturinvesteringer i forbindelse med evalueringen af Europa 2020-strategien".
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* Dokumenter med en dokumentreference er tilgeengelige pa Radets internetsted
http://www.consilium.europa.eu.

* Asterisk ved en afgarelse betyder, at der er fremsat offentligt tilgeengelige erklaringer til optagelse i Radets
protokol; disse erklaringer findes ligeledes pa Rédets internetsted eller kan fas ved henvendelse til
Pressetjenesten.
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PUNKTER BEHANDLET VED DEBAT

INFRASTRUKTURINVESTERINGER

Rédet vedtog pa en offentlig samling et seet konklusioner om transportinfrastruktur og de
transeuropzeiske net (TEN-T). Konklusionerne bidrager til midtvejsevalueringen af Europa
2020-vaekststrategien, som ifolge planen skal finde sted i 2015.

Noglebudskabet til Det Europziske Rads mede 1 december - og inden for rammerne af evalueringen
af Europa 2020-strategien - er, at EU's gkonomi for at opleve vakst og skabe arbejdspladser har
brug for et fuldskaendigt og effektivt transportinfrastrukturnet.

Et stort antal ministre tog ordet for at takke formandskabet for disse konklusioner og det budskab,
de formidler. Flere ministre udtrykte tilfredshed med foreleggelsen den 26. november af Jean-
Claude Junckers investeringsplan. De mente lige som formandskabet og Kommissionen, at
investeringer 1 transportinfrastruktur, der skaber fordele bade pd kort og lang sigt, vil bidrage til
formand Jean-Claude Junckers dagsorden.

° Radets konklusioner om transportinfrastruktur og de transeuropaiske net

Nestformand Henning Christophersen og koordinator Carlo Secchi fremlagde deres
interimsrapport, som er udarbejdet i samarbejde med koordinator Kurt Bodewig. Rapporten giver
eksempler pa TEN-T-projekter, der kan vare sarlig velegnede til nye finansielle ordninger.
Forfatterne agter at foreleegge en endelig rapport i foraret 2015. Deres formal er at sikre, at
europ@iske transportprojekter vil vaere i stand til at drage fordel af sddanne ordninger. Rapporten
blev bestilt af det italienske formandskab pa det uformelle transportministermede i september 2014.

° Nye finansielle ordninger for europaiske transportinfrastrukturprojekter — interimsrapport
(en)

) Transeuropaiske transportnet (en)

° Status over Europa 2020-strategien — Meddelelse fra Kommissionen

SES I1+: DET FALLES EUROPAISKE LUFTRUM

Rédet ndede frem til en generel indstilling til de to forslag i SES II+-pakken: om fremskyndelse af
gennemforelsen af det fzelles europziske luftrum (SES-forslaget) og a@ndring af reglerne for Det
Europeiske Luftfartssikkerhedsagentur (EASA-forslaget).
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Initiativet vedrerende det faelles europaiske luftrum sigter mod at reformere organisationen og
forvaltningen af det europaiske luftrum. Dets mél er at overvinde den nuvarende fragmentering af
luftrummet, gore lufttrafiktjenesterne mere effektive og optimere anvendelsen af
lufttrafikstyringskapaciteten. Mere lige flyvebaner og oget samarbejde ber gore flytrafikken endnu
mere sikker, mindske udgifterne og nedbringe drivhusgasemissionerne. Alle disse aspekter bar ogsa
gore den europiske lufttransportsektor mere konkurrencedygtig i forhold til andre regioner 1
verden.

. Yderligere oplysninger findes i pressemeddelelse: Det fzlles europeaiske luftrum: Rédet
nar til enighed om sin holdning (en)

MANDSKAB PA FISKEFARTQJER

Ministrene ndede til principiel enighed om en afgerelse om bemyndigelse af medlemsstaterne til
at blive part i den internationale konvention om standarder for uddannelse, certificering og
vagthold for mandskab p fiskefartejer (STCW-F). Forslaget kan sendes til Europa-Parlamentet
med henblik p& godkendelse nu, hvor der er enighed i Radet. Efter denne godkendelse kan Rédet
vedtage den.

STCW-F er en konvention under Den Internationale Sefartsorganisation, som blev vedtaget i 1995
og tradte 1 kraft 1 2012. Den er det forste forseg pa at gere sikkerhedsstandarder for
besaetningsmedlemmer pa fiskefartejer obligatorisk i hele verden.

Formalet med konventionen er at sikre, at mandskab om bord pa fartgjer er bade kvalificeret og
tilstraekkelig egnet til at udfere arbejdet. For at bevise dette har mandskabet brug for et bevis, og de
skal gennemga en legeundersogelse. Dette ber minimere potentielle sikkerhedsrisici for sefolk samt
for ejendom og for havmiljeet. Et yderligere mél er at skabe lige vilkér inden for fiskerisektoren.

Bestemmelserne gelder for fartejer, der har en leengde pd mindst 24 meter med en maskinkraft pd
mindst 750 kW. De vedrerer skippere, officerer, maskinmestre og radiooperaterer.

EU kan ikke blive part i STCW-F-konventionen, da kun stater kan vere part i den. Fire EU-lande
(Danmark, Spanien, Letland og Litauen) har allerede tilsluttet sig den. Ifelge Kommissionen er
nogle dele af konventionen omfattet af EU’s enekompetence med hensyn til gensidig anerkendelse
af kvalifikationer og vedrerer traktatbestemmelser og afledt EU-ret. Derfor skal medlemsstaterne
bemyndiges af Radet til at blive part i STCW-F.
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Afgorelsen opfordrer ogsé alle EU-lande, som har fiskefartojer, der sejler under deres flag, har
havne, der modtager sogéende fiskefartojer, som er omfattet af konventionens anvendelsesomréde,
eller har uddannelsesinstitutioner for mandskab pé fiskefartgjer, til at blive part i konventionen.

° Radets afgorelse om bemvyndigelse af medlemsstaterne
Den Internationale Sgfartsorganisation: STCW-F (en)

FJERDE JERNBANEPAKKE

Rédet vedtog en generel indstilling vedrorende et forslag om at ophave den nuvarende forordning
om normaliseringen af jernbanevirksomhedernes regnskaber. Ministrene gjorde ogsa status over
fremskridtene med to forslag om forbedring af jernbanetjenester i EU ved hjalp af 4bning af
markedet og styrkelse af forvaltningen.

Tilsammen udger disse forslag den politiske sgjle eller markedssejlen i fjerde jernbanepakke.
For forslagene bliver til lov, skal de godkendes af Europa-Parlamentet.

Normalisering af jernbanevirksomhedernes regnskaber

Formaélet med forslaget er at ophave forordning nr. 1192/69, der er blevet foraldet og uforenelig
med EU’s lovgivning. Den blev oprindeligt vedtaget for at tilpasse monopolistiske, nationale
jernbanevirksomheders omkostninger og fordele til de andre transportsektorer.

Denne sarlige ordning var nedvendig i 1960’erne, da nationale jernbanevirksomheder i mange
tilfeelde udferte opgaver pa vegne af offentlige myndigheder. De udbetalte familieydelser og
pension og dekkede udgifter til laegebehandling. De bidrog til den generelle beskeftigelsespolitik
ved at ansatte folk, der ikke var absolut nedvendige. De brugte endda midler fra deres eget budget
til reparationer af krigsskader. Disse omkostninger og i nogle tilfeelde ogsé fordele har gjort, at
jernbanevirksomhederne ikke er stillet pé lige fod med andre transportformer.

Kun fire medlemsstater - Belgien, Tyskland, Irland og Polen - anvender stadig forordningen. De
kategorier af kompensation, der stadig anvendes er: tab eller skade pa arbejdspladsen, pensioner og
omkostninger til niveauskeringer. Det drlige samlede kompensationsbeleb er lidt over 100 mio.
EUR.
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Der findes imidlertid andre instrumenter eller ordninger, der gor det muligt at gennemfore
betalinger, som er forenelige med EU's lovgivning. Med hensyn til omkostninger til
niveauskaeringer, som er den sterste kategori, treeder der et alternativt instrument i kraft den 16. juni
2015, nar direktivet om oprettelse af et faelles europaisk jernbaneomride er gennemfort.

Ministrene var enige om, at forordningen ber traede i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den
Europaiske Unions Tidende, som foresldet af Kommissionen.

° Normalisering af regnskaber: rapport til Radet

Jernbanemarkedsidbning og -forvaltning

Forslaget til direktiv og forslaget til forordning sigter mod at forbedre indenlandske
passagertransporttjenester ved at Abne dem for konkurrence. De sigter ogsd mod at indfere nye
regler for infrastrukturforvalternes forvaltning for at sikre lige adgang til infrastruktur og bedre
imedekommelse af markedsbehovene.

Malet er at gore jernbanetjenesterne mere dynamiske og kundeorienterede og at tilskynde til
investeringer og innovation.

Arbejdet 1 gruppen er skredet frem siden Radets debat i oktober. Det arbejde, der er gjort indtil
videre, opsummeres i en fremskridtsrapport, der ogsa indeholder forslag til videre droftelser.

° Markedsdbning og -forvaltning - fremskridtsrapport

For at opna yderligere fremskridt foreslar formandskabet bl.a. en undersogelse af folgende
sporgsmal:

— Der bor etableres beskyttelsesforanstaltninger for at bevare den "ekonomiske ligevegt"
eller levedygtigheden af offentlige tjenesteydelseskontrakter, dvs. kontrakter, der omfatter
en forpligtelse til at sikre tjenester, selv nér de er urentable.

— Der ber ogsa indferes sikkerhedsforanstaltninger for at forhindre selektiv udvalgelse.
Dette betyder, at kommercielle virksomheder ikke ber have lov til at veelge rentable
strekninger pd bekostning af tabsgivende strakninger, der er i offentlighedens interesse.

— Det ber vere muligt for medlemsstaterne at samle rentable og urentable streekninger 1
offentlige tjenesteydelseskontrakter.
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- Hvis princippet om tildeling pa konkurrencevilkar bibeholdes, ber der tillades en rakke
undtagelser.

— Det ber vere op til medlemsstaterne at vaelge deres egen forvaltningsmodel. Der ber
etableres felles regler for at sikre infrastrukturforvalternes upartiskhed og
gennemsigtigheden af finansielle stromme, uanset struktur.

— Frister bor vare l&ngere end dem, som Kommissionen har foreslet.

Formandskabets forslag er retningslinjer for yderligere dreftelser og skal ikke pad nogen made anses
for at veere praeskriptive.

Kommissionens forslag om markedsiabning og -forvaltning

Efter dbningen af jernbanefragttjenester i 2007 og international passagertransport i 2010 foreslar
Kommissionen, at national jernbanepassagertransport abnes for konkurrence fra december 2019.
EU-jernbanevirksomheder vil derefter have lige adgang 1 alle EU-lande til spor, signaler og
stationer med henblik pé at drive nationale passagertjenester.

Ligeledes fra 2019 vil offentlige tjenesteydelseskontrakter, der i gjeblikket tegner sig for over 90 %
af EU's jernbanerejser, som en generel regel blive underlagt obligatoriske udbud. Igangverende
direkte tildelte kontrakter far lov at lebe indtil deres udlebsdato, men ikke efter udgangen af 2022.

Kommissionen foreslar ogsa at styrke EU-reglerne om adskillelsen mellem infrastrukturforvaltere,
der driver nettet og stationerne, og jernbanevirksomheder, der leverer tjenesterne. Nationale
jernbanemonopoler, der omfatter begge funktioner, bliver delt i to ("institutionel adskillelse"). Eller,
hvis medlemsstaterne ensker at bevare de eksisterende selskabsstrukturer, indferes der strenge
beskyttelsesprocedurer for at sikre infrastrukturforvalterens uathaengighed.

° Fjerde jernbanepakke
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EVENTUELT

Ubemandede luftfartejer pa Det Europziske Luftfartssikkerhedsagenturs arlige
sikkerhedskonference

Formandskabet orienterede ministrene om EASA’s drlige sikkerhedskonference, der blev atholdt
den 15.-16. oktober 2014 i Rom. Konferencen fokuserede pa sikkerhed i almindelig luftfart og
fjernstyrede luftfartejssystemer (RPAS, civile droner). Kommissionen meddelte afslutningen af den
offentlige hering om RPAS. Den skal folges op af konkrete forslag fra Kommissionen naste ar.

Fjernstyrede luftfartojssystemer blev ogsé dreftet af ministrene pé samlingen 1 Rédet (transport) 1
oktober.

Galileo

Kommissionen ajourferte ministrene om sin holdning til EU’s globale satellitnavigationssystemer,
Galileo og Egnos. Kommissionen understregede systemernes politiske og ekonomiske potentiale og
papegede, at mélet er at levere de forste Galileotjenester i 2016 og de fulde tjenester inden 2020.

Den russiske embargos indvirkning pa Litauens vejgodstransportsektor

Den litauiske delegation orienterede ministrene om de vanskeligheder, som litauiske lastbiler og
personbiler for nylig er stodt pd ved den russiske granse. Den pépegede de mulige alvorlige
okonomiske folger og finansielle tab for en reekke ekonomiske akterer.

Kommissionen lovede, at den vil overvédge situationen ngje.

° Den litauiske delegations orienterende note (en)

Det kommende formandskabs arbejdsprogram pa transportomradet

Det kommende lettiske formandskab forelagde sit arbejdsprogram for transport for forste halvar af
2015. De lovgivningsforslag, det vil fokusere pa, omfatter bl.a. den fjerde jernbanepakke,
flypassagerers rettigheder og tekniske forskrifter for fartejer péd indre vandveje. Andre prioriterede
omrader omfatter faerdselssikkerhed, det internationale setransportmiljo og de transeuropaiske
transportnet. Der er planlagt samlinger i Radet (transport) den 13. marts og den 11. juni 2015.

° Det lettiske formandskabs orienterende note (en)
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ANDRE PUNKTER, DER BLEV GODKENDT
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