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1. Indledning

— Forslaget [KOM(95) 350 endelig udg. - 95/0209 (COD)]' blev forelagt for Radet
og Europa-Parlamentet den 7.9.1995.

— Det @konomiske og Sociale Udvalg afgav udtalelse den 28. februar 1996%

— Europa-Parlamentet godkendte forslaget ved forstebehandlingen den 25.10.1995
uden @ndringsforslag’.

— Den 25. juni 1996 ndede Radet til en enstemmig fzlles holdning om direktivet. Den
20.1.1997 fastlagde Radet, i overensstemmelse med EF-traktatens artikel 189B, stk.
2, andet afsnit, formelt sin fzlles holdning (nr. 15/97) om Kommissionens forslag *.

— Ved andenbehandlingen vedtog Europa-Parlamentet den 13. maj 1997 tre
@ndringsforslag til den felles holdning.

2. Direktivets formal

Forslaget har til formal at begreense luftforureningen fra en hidtil ureguleret sektor af
stigende betydning. Formalet er siledes at opna et hgjt beskyttelsesniveau for
sundheden og miljeet, samtidig med at der bidrages til gennemforelsen af det indre
marked ved at fastlegge ensartede emissionsnormer, der skal overholdes af nye
forbrandingsmotorer, der skal monteres i mobile ikke-vejgaende maskiner.

Pavirkningen af miljeet fra denne kilde var allerede betydelig i 1990, men prognoser
for ar 2010 viser, at dens andel af bidraget til forurening vil stige forholdsvis dramatisk
pa grund af betydelige reduktioner i forureningen fra vejtransport. Betydningen af
denne forureningskilde understreges af, at partikelemissionerne, selv om vi gér ud fra,
at forslaget vedtages, og der opnas en vasentlig begrensning af emissionerne fra
maskinernes nye motorer - og fra landbrugstraktorernes motorer ved hjelp af et
lignende forslag, der for gjeblikket er under udarbejdelse - vil vere nasten lige sa
store, som dem der hidrerer fra alle vejgaende motorkeretgjer. Emissionen af
nitrogenoxider vil vare pa omkring to tredjedele af den, der hidrerer fra
landevejstransport. Nylige undersegelser vedrerende den europziske luftkvalitet 1
forbindelse med auto/olie-programmet har vist, at begrensning af emissionerne af disse
stoffer fra alle kilder er en topprioritet.

Ifelge direktivforslaget skal der gradvis indferes strenge emissionsnormer i to trin efter
en stram tidsplan. Det forste trin ber finde virkning fra september 1998, og det andet
trin ber afvikles i perioden januar 2001 til december 2003. Det er derfor vigtigt at
torslaget vedtages i tide til at opna den sterst mulige emissionsbegransning og til at

"EFT C 328 af 7.12.1995. s. 1.
2 BFT C 153 af 28.5.1996, s. 2.
YEFT C 308 af 20.11.1995, s. 29.
TEFT C 123 af21.4.1997, 5. 1.



undga den yderligere forsinkelse, der kan opstd, hvis vasentlige @ndringer af forslaget
skulle blive nadvendige for at tilpasse det til en ny tidsplan.

3. Kommissionens holdning til de 2ndringsforslag, som Parlamentet foreslog
ved andenbehandlingen

Kommissionen accepterer zndringsforslag nr. 1 (til den nye betragtning 21 a), som
henviser til den indgaede “modus vivendi” ved at indsatte en relevant betragtning i
Kommissionens andrede forslag.

Andringsforslag nr. 3 (til artikel 14) og nr. 4 (til artikel 15) kan ikke accepteres:

Zndringsforslag nr. 3 er ikke foreneligt med de eksisterende regler for
udvalgsprocedurer og ville kreve en @ndring af de geldende retsforskrifter vedrerende
udvalgsprocedurer.

Zndringsforslag nr. 4 vedrerer den type udvalgsprocedure, der skal anvendes ved
tilpasningen til den tekniske udvikling. Kommissionen er principielt tilhanger af den
fremgangsmade, som Parlamentet har foresldet, med at anvende et rddgivende udvalg.
For at {3 forslaget vedtaget inden for en rimelig frist har Kommissionen imidlertid
accepteret et udvalg af type IIb efter anmodning fra Radet. Denne procedure skaber
ikke uoverkommelige problemer for en smidig forvaltning og tilpasning af direktivet.

4. ZEndret forslag
Efter Europa-Parlamentets andenbehandling af direktivforslaget &ndrer Kommissionen

hermed direktivforslaget, sdledes at der medtages et af de tre @ndringsforslag, som
Europa-Parlamentet vedtog den 13. maj 1997. Andringerne er vist i bilag I.



BILAG 1

ANDRET FORSLAG TIL
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV
om indbyrdes tiln@rmelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod

emission af forurenende luftarter og partikler
fra forbrendingsmotorer til montering i mobile ikke-vejgaende maskiner

Raédets falles holdning Zndret forslag

Ny betragtning nr. 21a
(ifelge ®ndringsforslag nr. 1)

Europa-Parlamentet, Radet og
Kommissionen indgik den 20.
december 1994’ en modus vivendi
vedrprende
gennemfprelsesforanstaltningerne til
retsakter vedtaget efter
fremgangsmaden i traktatens artikel
189 B.

SEFT C 102 af 4.4.1996. s. 1.
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